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TERE TULEMAST !

Klubi "UNIC" on oma tegevuses jBudnud teise aastakiim-
nesse. Esimesed kilmme aastat kulusid meil p8hiliselt vana=-
tehnika otsimisele ja hidvingust pidistmisele. Kdesolev kiim-
nend on pilhendatud restaurecerimisele. See on ka aja ndue.
v8rreldes rahvusvahelise tasemega on meil veel arenguruumi.
Puudu jdidb kogemustest, raske on hankida vajalikku kirjan-
dust. Kbige rohkem segab restaureerimistdtdeks vajaliku ma-
teriaaltehnilise baasi puudumine. K8ik tuleb teha praktili-
selt "pBlve otsas" ning sageli kasutada mitteametlikke kana-
leid. Seda r88mustavam on tddeda, et oleme suutnud restau-
reerida {ile saja auto ja poolesaja mootorratta, peale selle
veel aalgrattaid ja hobus8idukeid. On masinaid, mida vdime
hidbenemata nididata rahvusvahelisel areenil.

Kiesolev, jdrjekorras juba neljas motokokkutulek annab
lilevaate meie tublide restauraatorite aastatepikkusest to&odst.
Alustasime 1975.a. , t#dnasel nditusel v8ime osalevate mootor-
rataste originaalsusprotsenti hinnata aga keskmiselt 90-le.
Restaureerimise 13ppeesmirgiks on taastada mootorratas tép-
selt samal kujul nagu valmistajatehas seda vélja lasi.

Kiesoleval liritusel osalevad peale meie "UNIC-u" veel
Liti "AAK", Leedu "Rieduva", Moskva "SAMS", Leningradi "Samo-
hod", Lvovi "Avtoantiik" jt. Kiilalised on ka Soome Veteraani-
moottoripydrdklubist.

Usun, et iga kiilastaja leiab meie n#ituselt midagi huvi-
pakkuvat. On ju tehnika ajalugugi osake meie minevikust ja,
nagu vanarahvas {itleb - kes minevikku ei méleta, elab tule-
vikuta.

Uute kohtumisténi 1989.a. autoiritusel.

(/[ eeane

Korralduskomitee esimees U, TEEARU



"UNIC - MOTO 88"

KORRALDUSKOMITEE

Esimees

Esimehe asetditjad

Show korraldus, orgkonsultant
Ndituse korraldus

Ralli, paraadi korraldus

Liikluskorraldus
V8istluste peakohtunik
Tehn. hindamise komisjoni esimees

liikmed

Tehn. hindamise kuraator

Urituste juhtimine,.kommenteerimtne
Reklaam, pressitdd

Vdliskiilaliste kuraator

Piirkondade kuraatorid

Mandaat
Majutus

Kunstnik

U.Teearu
A.Aunroos
M.Karu
V.Kirss
R. Raudnagel
I.Aru
T.Nooni
H.Perli
M.Karuauk
T.Pappel
A.Rand
H.Kukk
A.J8emaa
K.T8nisma
E.Poldre
A.Kivimde
J.L8hmus
V.Rdstas
T.Talts
A.JBemaa
M.J8eddr
T.Paalvelt
R.Mozolev

A.Kornilov



MOOTORRATTAEHITUS EESTIS

1937.aastal hakati Tallinnas Kristjan Saare kahetuhande-
lise aastatoodanguga jalgrattavabrikus kokku panema soolo-
mootorrattaid "Tempo".

Mootorratta idee algataja oli vabriku omaniku poeg
Otto Saar, keda mootorrataste konstruktsiooni asjas eestveda-
jana meenutatakse. Konstruktsiooni viimistlemisel oli aga
vilunud t&dmeestel Egon Saalil ja Henn sBelsepal kindlasti
oma sBna Selda. Raimond Brsdmi kindel kdsi kaunistas mootor-
ratta raamid, porilauad ja paagid pintsli abil kitsa kuldse
triibuga, ka firmamdrk {pildil) oli Usna meeldivalt lahenda-
tud. *

XKohapeal valmistati vaid osa mootorrattadetaile - raam,
juhtraud, leegitorud, ketirattad, ketikaitsed. Imporditi
mootorid, elektriseadmed, summutid, rummude, velgede, bensii-
nipaakide ning porilaudade toorikud.

pBhilisteks jBuallikateks vBeti 98—cm3 kahetaktiline
"cACHS" (2,3 hj. 3200 p/min) ja inglise 125 cm3 mootorid
"yILLERS". Ehitati vihemalt Uks 200- ning iiks 250 cm3 mootor-
ratas.

Kui palju mootorrattaid siis aastatel 1937-1940 ikkagi
toodeti ? Teada on kaks sdilinud eksemplari, fihel raaminum=
ber "106", teisel "234". Samuti on teada fakt, et "soliidsu-
se" huvides (vdike #dritrikk ?) alustas K.Saar mootorratta-
raamide nummerdamisel numbrist "100". Ka kBige tagasihoidli-
kuma hinnangu jargi jbudis Eestis ehitatud mootorrataste arv
seega 150-ni,

Nii et mootorrattatddstus, olgugi pisike, oli siin kolme
aasta viltel ikkagi olemas .

Motohuviline M.KARU



OPTAHH3AIHOHHEH KOMHTET

"¥YHHK - MOTO 88"

npepgcenaTesyb

3aMecTHTells NpencenaTensn

OpPraHH3aTop Moy, KOHCYALTAHT
no opr. patGoTe

OPIraHH3aTOpP BHCTABKH

OpPTraHM3aTOpH pPaiiH, nmapajma

OpPraHH3aTOpP LBHMEHHA
TJaBHHA CyObAd COpeBHOBaHHH

npenpcenaTteyik KOMHCCHH TeXHH=-
YEeCKOH OL[eHKH

YrMeHH KOMHCCHH

KYpaTop TeXHHYeCKOHR OLeHKH

BeOyuMi MepONpHATHII, KOMMeHTaTop

peknama, pa6oTa ¢ Opeccoft
KYDATOD 3apyGexHuHX rocTreit

30HaANBHHE KypaTOp:l

MaHIOaTH
pacceneHHe

XY OOMHHK

Y. Tesapy
A.AyHpoac

M.Kapy

B.Kupcc
P.PaygHaremns
H.Apy
T.Hoonu
X.llepnu

M. Kapyayk

T.Nannens
A.PaHn
X.Kykk
A.HRusmaa

K. ThHHCMaa
3.lonope
A.KuBuMAD
A, JIExMy C
B.PacTac

T.TansTc
A.HAusMaa

M.Huesap
T.lMaansent
A.Mosones

A ,.KopHuNIOB



IOBPO MOKATIOBATH !

Kny6 "YHHK" Hayan BTOpPOEe HECATHIETHE cBoell peATenLHOCTH.
[lepBiie AEeCATh JIeT ViUl Yy Hac CJaBHEM o6pa30OM Ha IMOHCK CTa-
DHHHOM TEeXHMKHM H craceHHe ee OT yHuuTOKeHu" . HuHeuHee NECATH™
neTHe MNOCBATHM pecTaBpalHH CcTapoXonos. 3aHATHEe 3TO celvac
NONyJIAPHO BO MHOTHX CTpaHax Mupa, H NOCTHEREeHHEe MeXnyHapOomHOTO
ypopHa norpebyeT BpeMeHd H yvCcHnuft. Ham noka He XpaTaeT OTEITA ;
TPpYOHO pa’foGHTE HeOBXOOUMYH JIMTepaTyVDRyV. Bonblue BCero xe Tpo=
BEeNEeHHW PecTaBPalMOHHEX paboT MeuaeT OTCYyTCTEHME COOTBETCTBY—
e MaTepHalbHO—-TeXHHYSCKOH fasn. Bce NPUXOOATCA IOEeNaTk
npakKTHYecku "Ha xoneHe", H wacTO HCMOAL30BATE HeodMUHAJILHHE
kaHaJ. TeM pajocTHee HaM KOHCTAHTHPOBATE, HTO yaanock BOCCTAax
HOBHMTL CBHIE CTa asToMoObBHIeR H OKOJO OJIYCOTHH Mofouuﬂnos,
KpoMe TOTO eme BeJIOCHIeNH H TYXEBHE NOBO3KH. ¥ Hac ecTh Ma-
LMHE, KOTOpHe 0e3 CTeCHEeHHA MOXHO IeMOHCTPHPOBATH Ha Mewmy=
HapOOHOH apeHe.

HHHEHHHH, YKe 4YeTBepThHH CcleT MOTOCEKUIHH naeT perncras—
NeHMe O MpPOOenaHHOR pecTaBpaTOpaMH 3a MHOTO neT pagorTe. Ha-
yuHam M B 1975 romy. A Ha HHHellHeH BHCTAaBKe HCMOME30BAHUE
OpMITHHANLHHX V3JIOB H JAeTaned B OTpEeCTaBpPHPOBAHHEX MOTOLHKIAaX
oneHHBaeTcA yke B cpepHem 90 mpoueHTaMH. KoHeuHON Uenkl pec—
TappalMH ABJNAETCH NpHOaHHEe MOTOUHMKIY TaKoro BHMOAa, B KAKOM
OH KOrma-TO NOKHHYJ 3aBOO-—H3TOTOBHTENb.

B HACTOANMEM MEpONPHATHH KpOMe Hawero kny6a "VHUK" yuacT-~
BY1OT eme naTBHACKME "AAK", nuToBCKHA "PHenyma', MOCKOBCKHHA
"CAMC", NneHHHIPAOCKHH "Ccamoxon", JBBOBCKHHA "apToadTHK" ¥ IOD.
MpuGHIH TOCTH H HA3 pOOCTBEHHOrO (GHHCKOTO KnyGa.

Hapewcb, 4YTO KamOH#A NNOCETHTENIB: Hameidl BHCTABKH HaHRpgeT
iR ceba YTO-HHOYOE HHTEepeCcHOE. Bens HCTOPHA TEeXHHKH — TOXE
yacTHUa HaWwero Npouwnorc, a B Hapone TOBOPAT: "gTO HE 1IOMHHT

NpoWIOTO, He HMeeT éyoymero".

Jlo HOBOH BCTPEYH B 1989 ronmy Ha MEepONpPHATHH mobHTenmed
CTADHHHHX aBTOMOGHIIER !

MpencenaTenk OPIKOMHTETA V.TE3APY



MOTOIHKJIOCTPOEHHE B 3CTOHHH

B 1937 rony Ha TannMHCKON BenocHnenHoH ¢abpuxke KpHcoThbana
Caapa, BHmyckaBue# OO0 ABYX THCAY BeJIOCHNENoOB B T'oN, CTAJH
COGHPATE MOTOUHKIE "Temno".

HuounguaTtopoMm 3Toro gesna 6uil cHH Bragensua paGpuku OTTO
Caap, KOTOPOT'O BCMNOMHHAWT KaK SHTY3IHACTA KOHCTPYHDOBAHHA MO-
TOUHKNa. B NOBOAKe KOHCTPYKIHH BAaXHYH DONE CHIpafiH OMNHTHHE
patoyne 3roH Caan M XeHH Ch2ncenn. Kucrs B TBepnop pyke Pafi-
MOHIA BpesMa yKpacHia paMil, KPHNBA H TOMJHBHHEe 6aKH MOTOLHK=
JIOB TOHKOH 30JIOTHCTOH nonocko#t. YoauHo 6wn pemeH H (HPMEHHHA
3HaK Momend (Ha CHHMKe). :

Ha mecre HsroraBnMBAllachk JIHWE YACTh AeTaliefl H Y3J0B
MOTOUHKIA: pama, BHXIOnNHada TpybGa, 3yB64YaTKH lenHoft nepenain,
KOMYX lenHOH nepepadyd. HMNOpTHpOBANHCE ABHIATENL, 3JEKTPO-
ofopymoBaHHe, CAVLHTENH, 3aroTOBKH ONA H3TOTOBJIEHHA CTYMHIL,
OGOonOoR, TOMAHBHX GaKOE, KPHILEB.

B OCHOBHOM HCIIONL3O0BANMCE OBYXTAKTHHA OBHUraTesns OObemMoM
98 cm3
o6beMom 125 cm3 "VILLERS". BHUIO H3TOTOBJIEHO KAaK MHHHMYM MO

3
OOHOMY MOTOUHMKIY ¢ oBbeMoM peHrartenda 200 CM3 u 250 cMm™ .

"SACHS" (2,3 m.c., 3200 o6./MuH.) M aHIMACKHA MOTOPR

CKOMBKO ¥e Bcero GHUIO BHMNYMEHO MOTOUHKAOB B 1937-1940
rofax ? H3BeCcTHH IOBa COXPaAHHBLUMXCA SKIeMNJIApPa, ¥ OOHOIO HO-
mep pamul 106, y mpyroro 234, HasecTeH Takxe H GakT, 4YTO H3
coobpamxesun "comipHocTH" (KoMMepuyeckuft mpHeMm ?) K.Caap cTan
HYMEpPOBATE pamMel ¢ HoMmepa 100. Jamxe no camMofl CKPOMHOM OlleHKe
B 3JCTOHHH OGHIIO BEHNYmWMEHO okono 150 MOTOLHMKIOE.

Tak 4TO, MOTOUHKIETHAR MNPOMEIUIEHHOCTE, MYCTE H KapJiHKO-—

Bad, BCe He 3gech cCcyWecTBOBana Ha NMpOoTAKeHHH TpeX JeT.

T

MoTonwbuTtens M.KAPY
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OsSAaVOTIAD

Russia ',5 HP DE LUXE, 1903.a. J.Ramba, "AAK" Ogre
Wanderer, 1907.a. A.Koop, "Unic" V8ru

Matchless, 1927.a. G.Akmenkalns, "AAK" Tukumi

D-Rad, 1928.a. J.Mironovit8, "Avtoantiik" Lvov

AJS K-3, 1928.a. N.Albering, "AAK" Tukumi
Gillet-Herstal, 1928.a. J.Zaganjat®, "Avtoantiik" Lvov
Harley-Davidson, 1929.a. E.B6vel, "Unic" Viljandi
BSA-500, 1930.a. A.8iaut8iunas, "Rieduva® Telfiai
Ardie, 1930.a. A.Miksjuk, "Unic" Pdrnu

FN, 1931.a. A.J8emaa, "Unic" V8hma

NSU 501 TS, 1933.a. K.L8hmus, "Unic" Tartu

Ariel "Red Hunter", 1934.,a. V.Mazur, ipytoantiik" Lvov
Puch-200, 1934.a. M.Pocius, "Rieduva® Tel8iai

Ariel NG-350, 1934.a. T.Rootare, Tallinn

BMW R 12, 1936.a. "Unic"

Bsa Y13, 1936.a. K.Ga8tols, "AAK" Riia

DKW-500, 1936.a. P.Muhu, "gnie" Tallinn

Puch-800, 1936.a. J.Macarovskis, "AAK" Tukumi
Jawa-Robot, 1936.,a. V.Vilu, "Unic" Rakvere

Jawa-350, 1936.a. E.Anton, "Unic" Mustla

wanderer, 1936.a. A.Tomson, "Unic" Saue

Norton ES-2, 1936.a. V.Pocius, "Rieduva" TelBiai
Ariel NG-350, 1936.a. H.Talmar, "Unic" Parnu
AJS-250, 1937.a. T.Muru, "Unic" Ubja

BMW R-12, 1937.a. H.Kriizkops, "AAK" Riia

TIZ~-AM 600, 1937.a. D.Stepanov, "avtoantiik" Lwvov
Triumph 98, 1937.a. B.Grat8ikov, "Avto-Retro" Odessa
1%2-8, 1938.a. U.Teearu, "Unic" Tallinn

Sunbeam Lion B2, 1938.a. J.Me2inieks, "AAK" Riia
Maico FM120K, 1938.a. E.Labetzkis, "ARK"

NSU 251 OSL, 1938.a. J.Kokins, "ARK"

ziindapp DB200, 1938.a. A.Turkov, navtoantiik" Dorogobdt$
Triumph 2H, 1939.a. 0.PivnBk, "Avtoantiik" Lvov
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68.

Miele, 1939.a. J.L8hmus "Unic" Tartu

BMW R-23, 1939.a. M.Karu, "Unic" Tallinn

AJS 39-26, 1939.a. A.Rand, "Unic" Viljandi

Ziindapp K-350, 1939.a. G.Akmenkalns, "AAK" Tukumi
Puch 200, 1939.a. R.Lefko, "Avtoantiik™ Lvov

NSU 251 0OSL, 1939.a. L.Laisaar, "Unic" Tamsalu

DKW 5B-200, 1939.a. R.JuBt8i2in, "Avtoantiik" Lvov
Ziindapp KS 600, 1939.a. A.Urvelis, "Rieduva" Vilnjus
Indian 741B, 1940.a. E.Lutt. "Unic" Tallinn

Ziindapp KS 750, 1941.4.H.Reinjirv, "Unic" Suure-Jaani
Zindapp K8 750, 1941,a, F.Lepp, "Uniec" Tallinn
Harley-Davidson WLA 42, 1942.a. R.eru, "Unic" Tartu
Harley-Davidson WLA 42, 1943.a. J.Adamovit§, "Avtoantiik"
Lvov :

BMW R-35, 1947.a. K.Uusp8ld, "Unic" Rakvere

I2-350, 1948.a. A.Einsalu, "Unic" Vidike-Maarija

BMW R-35, 1948.a. R.Koop, "Unic" VBru

K~1-B "Kievljanin", 1949.a. V.Borodin "AAK"

BMW R~-35, 1951.a. J.Gabaling, "AAK" Tukumi

AWO-425, 1952.a. T.Tuudelepp, "Unic" Viljandi

Sunbeam 87, 1954.a. V.Kullamaa, "Unic" Tallinn

12-49, 1956,a, R.Liudanskas, "Rieduva" Rifkenai

Jawa 555, 1958.,a. A.B6vel, "Unic" Viljandi

Ariel 557 SB, 1931.a. A.Simaitis, "Rieduva" Tel8iai
BMW R-35, 1947,a. A.Nuut, Tallinn

NSU 351 08L, 1938,a. K.Ots, "Unic" Raasiku

Dirkopp, 1938.a. A.Tiidemde, "Unic™" Otepdd

BMW R-35, 1949.a. A.Villmann, "Unic" Tamsalu
Harley-Davidson, 1940.a, T.T8epaitis, "Rieduva" DimatBiu
Phdnomen 125, 1942.a, I.Abramt8uk, "Avto-Retro" Odessa
BMW R-5, 1935.a. A.Joost, "Unic" Saku

Ariel, 1956.a, R.Ruplenas, "Rieduva" Vilnjus

BSA M2, 1942,a. E.Murafov "SaMsh Moskva

Gnome-Rhone AX-2, 1940.a, U.Toomla, Tallinn

Ariel, 1932,a. A.Turkowv, "Avtoantiik" Drogobdt§
Phdnomen 98, 1939.a. S.Sapkin, "Avto-Retro" Odessa
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Matchless, 1942.a. G.Lobuh, "SAMS" Moskva

BMW R=23, 1939.a. R.Viitkar, "Unic" Tallinn

DKW-250, 1939.a. S.Mjakifev, "Avto-Retro" Odessa
Ziindapp DB-200, 1939%9.a. A,Popov, "ARK" Riia

BMW R-12, 1935.a. A.Akmenkalns, "AAK" Tukumi
Velocette MAF 350, 1942.a. A.Malinovski, "SAMS" Moskva
I2-8, 1938.a. A.Gagin, "SAMS" Moskva

Norton "Big four™, 1936,a. J.Mdnnil, Tallinn

Terrot 500, 1936.a. V.Bidlevski, "Avto-Retro" Odessa
Harley-Davidson WLA-42, 1944.a. A.Sa8ko, "ARK" Riia
Saxonette, 193%.a. A.Tiidem#e, "Unic" Otepdd

TIZ-AM 600, 193%9.a. S.Kamenev, "Samohod" Leningrad
Moskva M1A, 1947.a. E.Pevzner, "SAMS" Moskva

Ziindapp DS-350, 1939.a. A.Bojars, "AAK"

BMW R-12, 1936.a. O.Bidlevski, "Avto-Retro" Odessa

Ziindapp KS 750, 1943.a. A.Giprijanov "saMS" Moskwva
Harley-Davidson WL-46, 1946.a. S.Trofimov, “Samohod",
Leningrad

Jawa 555, 1956.a. E.Anton "Unic" Mustla

1%Z-350, 1950,a. A.Sa8ko, "AAK" Riia

Indian, 1919.a. P.Muhu, "Unic" Tallinn

ziindapp DB-200, 1938.a. S.Kamenev, "Samohod", Leningrad
Wanderer=MAW, 1952.a. T.Paalvelt, "Unic" Tallinn

BMW R-35, 1939.a. V.Volkodav, "Avto-Retro" Odessa
Ziindapp K-500, 1937.a. A.Kivimde, "Unic" Raasiku

BMW R-12, 1939.,a. A.Peet, "Unic" Tallinn

I2-350, 1949.a. H.Siiner, "Unic" Tallinn

NSU 251 0OSL, 1934.a. N.Minin, "Avto-Retro" Odessa
Kovrovets K-175A, 1962,a. H.Siiner, "Unic" Tallinn
ziindapp K 800, 1942.a. E.Koik, "Unic" Oisu

NSU 351 0S8SL, 1938.a. I.St8rankevit8,"Avto-Retro" Odessa
BMW R-12, 1940.a. T.Svaigsne, "Unic" Valga

Moto-Guzzi, 1935.a. V.Smirnov, "SAMS" Moskva

Husqwarna, 1938.a. E.Visnapuu, "Unic" Vvdru

BMW R=35, 1948.,a. P.Kuus, "Unic" Kingissepa

Victoria KR-15N, 1939.a. A.Baranov, "Samohod" Leningrad
aiindapp DB-200, 1939.a. V.Ogle "AAK"

I2-49, 1949.a., A.Moiko, "Avto-Retro" Odessa

NSU 501 0sl, 1935.a. P.Baranovskis, "AAK" Riia
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NSV LIIDU MOOTORRATTATHOSTUSE AJALOOST
Moskva Poliitehnilise muuseumi kollektsiooni p8hial

L —

1. ROSSIA, 1902.a. mootor 4-takt., 1-sil.,250 cm®,
2,5 hp, mass 74 kg, kiirus 40 km/h

vBimsus

2. MOTO-REVE-DUX, 1908.a. mootor 4=takt., 2-sil.,maht 330 cm
v3imsus 5 hp, mass 70 kg, kiirus 70 km/h

3

L
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3. PROMET-I 300, 1930.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 293 cm™,
vBimsus 6,5 hp, mass 185 kg, kiirus 7~ '=n/h

4, TIZ-AM 600, 1936.a. mootor 4-takt., 1-sil.,maht 595 cm3,

vBimsus 16,5 hp, mass 125 kg, kiirus 95 km/h

30



5. PMZ-A 750, 1936.a. mootor 4-takt., 2-sil.,maht 747 cm’
vBimsus 15 hp, mass 206 kg, kiirus 100 km/h

6. I2-8, 1938.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 293 Cmaf vBimsus
7 hp, mass 135 kg, kiirus 90 km/h

3t



- 3
7. SMZ-ML-3, 1939.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 124 cm ,
vBimsus 3,5 hp, mass 67 kg, kiirus 65 km/h

§. I2-9, 1939.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 293 cm3, v8imsus
9 hp, mass 138 kg, kiirus 90 km/h

32



9. MOSKVA-M1A, 1946.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 123 cm>,
vdimsus 4,75 hp, mass 80 kg, kiirus 70 km/h

10. I2-49, 1947.a. mootor 2-takt., 1-sil., maht 249 cm>, vBim-
"sus 11,5 hp, mass 156 kg, kiirus 90 km/h

33



11. VNII 7 202, 1974.a. mootor 2-takt., 3-sil., maht 325 cm’,

vBimsus 52 hp., mass 176 kg, kiirus 180 km/h

Meil on kiilas 15 Soome Veteraanimoottoripydrdklubi

liiget 5 unik%alse mootorrattaga.
MOOTORRATASTE KLASSIFIKATSI®®N

1. VETERANIP - v.l. kuni 1915.a. k.a.
2. SEENIORID - v.l. 1916 - 1930 k.a.
3. KLASSIKALISED - v.l. 1931 - 1940
4. SOJAVAEE - v.l. 1941 - 1945

5. JUUNIORID - alates 1946.a., kuid mitte nooremad
kui 25 aastat

34




MARKUSED:

35



36

AADRESSID, TELEFONID:
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Koostas U. Teearu
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