


Milleks Sa selle (rumalusega) tegeled?

Just sellist kiisimust tuleb mul paris tihti kuulda, kui tiritan ménele
vanatehnikahuvilisest tuttavale seletada, miks vérskelt antikvariaadist ostetud
raamatuke vGi vanarauahunnikust leitud detail mu siimad s&rama paneb. Isegi
nii tihti tuleb seda seletada, et endalgi hakkab vahel imelik. Akki ma pole
téesti enam normaalne inimene?

Kui uskuda Arvo Haugi, siis tegelikult polegi kollektsionaarid péris terved
inimesed, kuigi seejuures ei kuulu nad hadasti méne raviasutuse teeneid
vajavate kodanike hulka. Pigem vdib meid pidada uurijateks ja ajaloolasteks,
kes on seadnud endale eesmérgi kaotada taas Uiks valge laik Eesti ja
maailma tehnikaajaloos. Olgu siis selle eesmargi taitmise viisiks méne ammu
sisuliselt vanarauaks muutunud séiduki véi rébaldunud triikise paastmine
havingust.

Teine oluline roll, mis kill kogumiskire varju jaéb, on olla tehnikaajaloo
vaartustaja ja propageerija. Nii ma ei kasutagi esimeses I6igus kirjeldatud
tuttavate kiisimusele vastamisel nelja, viie ja rohkema tdhega
ebatsensuursete sénade kogumit, vaid proovin pigem anda neile arusaadavas
-Keeles® selgitust oma ,napaka“ huvi péhjuste kohta. Vahemalt paaril korral on
ka sellest kasu olnud, sest méne aja parast jduab minuni triikis v&i varuosa,
mida saadab selgitus: ,Ma pidin selle kiill minema viskama, aga et Sa vist
nendega tegeled, siis métlesin, et toon Sulle.“

Tahaksin seet6ttu Teile koigile stidamele panna: mitte keegi ei saa meie
tegevust rohkem tutvustada, kui meie ise. Andkem siis endast parim!

Tarmo Riisenberg
»1empo” koostaja
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Eesti Vanatehnikaklubide Liit esitleb:

Vanasoéidukite Suurséit (2. osa)! Vanatehnikud
seiklevad jille!

22.-26. juuni 2005

Teekond: Kividli; Johvi; lisaku; Mustvee; Jogeva; Palamuse; Lahte; Tartu;
Pélva; Vaimela; Voru; Antsla; Valga; Torva; Karksi; Viljandi; Suure-Jaani;
Tari; Rapla; Marjamaa; Koluvere; Risti; Haapsalu

Laagripaigad: Kividli 22. juuni &htu

Kuremaa 23. juuni 8htu

Antsla 24. juuni dhtu

Suure-Jaani 25 juuni 6htu
Tantsuplatsid: Kiviéli 22. juuni

lisaku; Mustvee; J6geva 23. juuni

Palamuse; Pélva; Véru; Antsla 24. juuni

Valga; Suure-Jaani 25.juuni

Tiri; Rapla; Haapsalu 26.juuni
Tantsukontserdid annavad Rahvatantsuriihm “Kuljus” (ZIL 157) ja “Kuljuse’
ettevalmistusrihm (KAVZ).

Osbimine toimub telkides vallavalitsuste poolt ndidatud kohtades,
sisetingimustes magada soovijad broneerivad iseseisvalt kohalikus
majutusasutuses toad. Toitlustamine toimub omal kdel mugavaimal hetkel.
Naituste kohad ja ajad kooskdlastatakse vallavalitsustega.

Osavétumaks on 100 krooni liiklusvahendi kohta ja sisaldab rallimarki ja muid
hlvesid.

Tonu Piibur
5116265
www.unic-moto.ee
Tonu.Piibur@mail.ee

2005.aasta lritused

22.jaanuar — ,Restaureerimiskonverents” Kurtna hotellis.
12.-13. veebruar - ,Uunikute Talveralli“

1. mai — ,Restauraatorite Paev”’ Tagadil

22.-26. juuni - ,Vanasoidukite Suursoit 2005“

8.-10. juuli — Vanamootorratta kokkutulek Tapal
7.august — Varuosade péev Mellistes

12.-13. august — Vanajalgratta kokkutulek Mulgimaal
2.oktoober — ,Restauraatorite Pdev” Tagadil



Oma ajastu laps

40.aastat tagasi, 1964.aasta septembris avatud Vana-Véidu ringraja lugu on
sarnane tema loomisele kaasa aidanud riigikorra saatusega: kiire tous
Noukogude Liidu olulisemate ringradade hulka on tinaseks asendunud unustuse
ja lagunemisega.

Kuigi tinase Vana-Voidu ringraja ajalugu saab hakata lugema 19. ja 20. septembrist
1964, olid tinase ringraja alla jadvad teed mootorispordiiirituste tarvis kasutusel juba
varem. Neid voistlusi ringrajasdiduks pidada on aga ténaste arusaamade juures viga
raske, sest vBidu sdideti tavalistel kruusateedel ning vdistluste kavva kuulus
1938.aastal ka néiteks takistusriba libimine. Hiljem kiill piirduti vaid maanteedel
kihutamisega, kuid iga asi ammendab ennast tikskord ja nii kogus Viljandi 1950-
ndatel aastatel pigem kuulsust iimber Viljandi jdrve peetud motokrosside ja
Minnimée motodroomil peetud hipodroomisditudega.

Viiekiimnendate aastate 16pus ning kuuekiimnendate aastate algul hakkas aga taas
populaarsust koguma ringrajasdit. Ka Viljandis peeti oma ringraja loomise plaane
ning 1962.aastal kohalikul motodroomil peetud Eesti meistrivdistluste jirel toodigi
ringraja loomise plaan Viljandi rajooni- ja tditevkomitee juhtide palge ette. Kohalike
mootorisportlaste idee leidis toetust ning peagi alustati Vana-Véidu iimbruses uue
ringraja ehitust. Kummalisel kombel oli just Vana-V&idu ringrada ka “siiiidi” selles,
et seni kohaliku mootorispordi keskusena toiminud Viljandi motodroom vaikselt
unustuste hélma kadus ning 16puks lihtsalt elumaju téis ehitati.

4,75 kilomeetrit pikk ja 13 kurviga uus ringrada valmis 1964.aasta suve 16puks. Kurve
oleks rohkemgi olnud, kuid kuna p&llumaal oli siis teine védrtus kui praegu, jéi osa
plaanitud rajast vélja ehitamata. Kohaliku sovhoosi vastuseis oli ka pShjuseks, miks ei
saanud asja hilisemast plaanist ehitada Viljandi-Tartu maanteele uus 13ik, mis oleks
vOimaldanud muuta ringraja kinniseks.

Avavdistlused peeti 19. ja 20.septembril, kui tollases Viljandi rajoonis téhistati 20
aasta moddumist Viljandi vabastamisest. Paremat aega iihe ringraja avamiseks oli
raske leida, sest veidi vihem, kui kuu aega varem, 30.august 1964, 16petas Endel

Kiisa MM-sarja kuuendal osavdistlusel, Soome Grand Prix voistlusel Imatra
tédnavarajal vdidusdidu kolmanda

kohaga. Kiillap avaldas see stindmus
ka oma m&ju suurele publikuhuvile
avavdistlusel.

Vaistluste esimesel péevale, 19.
septembrile plaanitud sdidud jiid aga
suure vihmasaju t6ttu pidamata ning
peeti vaid kontrollsdite. Tosisem
voidukihutamine algas piihapieva,
20.septembri keskpieval. Esimesena
astusid stardijoonele mehed 125 cm3
masinatel, ainsa naisvdistlejana 15i
nendega kaasa Ivi Freivald.
Esimeseks vditjaks pérjati A. Pirje Tallinast. Muide, selles sdidus tegi kaasa ka hiljem
vormelisditja ja ministri ametit pidanud Toivo Asmer.

175 cm3 masinatel tuli vditjaks Ants Kalam, 250 cm3 eksperimentaalmasinatel
Henno Hendrikson ning 350 cm3 masinatel Harri Ilumets. Kiilgvankrite loorberid
kuulusid Enno Palmile — Alvar Hirtentreule.




Tollaste ringrajasditude lahutamatuks osaks olid ka vormelite ja seeriaautode sGidud.
Suure iillatusena saavutasid Tartu Autoremonditehases valmistatud sportautod
vabavormeli klassis kaksikvdidu. Esikoha saavutas Tartu-2 sitnud Mihkel Mark.
Vormel-3 klassis osutus vditjaks A.Rink Tallinnast ning Volgadel Viljandi autobaasi
autojuht Jaan Rink.

Keskmised kiirused oli vastavatud rajal esialgu tagasihoidlikud: kiireim ring kuulus
Henno Hendriksonile 117,5 kilomeetriga tunnis. Raja potentsiaalist annab aga mirku
fakt, et 1986.aastal kuulus rekord Lembit Teesalule, kelle kiireim ring Vana-V&idu
rajal oli 167,9 kilomeetrit tunnis.

Mirk oli aga avavdistlustega maha pandud ning jérgnevatel aastatel osavotjate
nimekiri jérjest pikenes. Lisaks ENSV meistriv3istlustele peeti Vana-V&idus
1969.aastast alates ka Noukogude Liidu meistrivdistluste etappe, mis tdid Viljandisse
kokku suurriigi ringrajasditjate paremiku. Mootorispordi ajaloo anaalidesse ldheb
Vana-Vdidu ringrada igatahes kirja kohana, kus sai oma esimese lihvi ka ndukogude
mootorrattatdostuse vaieldamatu tipp, neljasilindriline ringrajamootorratas Vostok S-
565.

Uks ootamatu kasu oli treeninglaagritest ja vdistlustest Vana-V&idus veel: kuigi dhtul
avati ringrada taas tavaliiklusele, oli laagritest osalejatel ikka vaja oma sdiduvahendit
maanteel katsetada. Nii polnud midagi harukordset vaatepildis, kui ringrajaratast
testivat vdidusditjat saatis varjuna moni kohalik Jawa vdi CZ-i omanik, kes nii oma
kurvisdiduoskusi tdiendas.

Viljandis peetud vdistluste renomee oli niivord korge, et mingiks erandiks polnud
aasta, kus meistrivdistlusi peeti vaid Baltikumis ning Piritale ja Riia raja k6rval oli
nimekirjades alati sees ka Vana-Vdidu. Lisaks oli ringrada ka kindel komponent
mitmetel Eestis 1970-ndatel aastatel peetud autorallidel. Ka pééses Viljandi ringrada
Paide Mé#o kolmnurga ja Tartu ringraja saatusest, mis huvi puudumisel kasutusest
korvale jdid.

Vana-Vaidu ringraja puhul ei saa médda ka mustast kroonikast. 14.septembril 1968
hukkus treeningutel Tallinnast périt ringrajasditja Enn Karineem. Vaid aasta hiljem,
1969.aasta Noukogude Liidu meistrivGistluste ajal, oleks tema milestuskivi saanud
pea-aegu saatuslikuks Latist périt kiilgvankripaarile, kes rajalt vilja sdites pdrkasid
selle vastu.

Vana-Voidu ringraja kdige mustem péev oli aga 1978.aasta augustis, kui iiks vormel
“Vostok” sditis rajalt vélja ning kihutas selle d4res olnud inimeste sekka. Avarii
tagajérjel sai surma lapseootel naine, iiks pealtvaatajatest kaotas aga Gnnetuses jala.
See avarii oli ka pdhjuseks, miks vormelite sdidud nii Vana-V&idus kui ka Pirita
ringrajal dra keelati.

Viimased ametlikud ringrajasGidu voistlused toimusid Viljandis 15. ja 16. juulil
1989.aastal, kui Vana-Vdidus peeti N-Liidu meistrivdistluste jarjekordne etapp.
Muutused riigikorras tdmbasid kriipsu aga nii edasistele vdistlustele kui ka plaanidele
liikluseks suletud ringraja ehitamiseks. Uldse viimast korda vdisteldi Vana-Vaidu
ringrajal aga1997.aastal, kui linnaspordiiirituse AKZN raames peeti tollel suvel
kunagisel stardi-finiSisirgel maha autode ja mootorrataste kiirendusvdistlus.
Ténaseks on Vana-V&idu ringrada praktiliselt unustatud. Alles on kiill ringrada kui
selline, kuid kadunud on stardi-finiSisirgel asunud kohtunike maja kui ka selle vastas
olnud pealtvaatajate tribiitinid. Asfaldiriba kunagisest otstarbest annavad mérku vaid
tavateedest suuremate kallakutega kurvid. Kuigi asfaldi olukord pole kdige hullem, ei
ole isegi kdige positiivsemate arengute puhul eriti tdendoline, et ringrajal veel kunagi
voisteldakse. Seda enam véiriks stardi-finiSisirge mélestuskivi kunagisele ringrajale.
Ja milline péev oleks selle avamiseks veel parem kui 40 aastat esimesest stardist?
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Vilhesod moatarrastatehased eaine
vad nif tdjusliku  ehituskavaga  oal
ARIEL Motors (J. 8.) 1ad. Birming-
ham’is.

Igaks otstarbeks nihti ette vastav
mudel: 250 ce-sest rattasy kuni 0D
co-seni, doil.  luksusmudelmi, mide
voiks nimeiada moesterratasie  Rolis-
Royee'iks, Samuti on kavas veuring-,
apordi-, supargpordi- o, eri-manstiine
stidumudeleid.

LARIEL Lid, tehased asutati juba
Finud sajandil. ARIEL tebased e
taotle véidusdite, kuld maned sporia-
sed on siiski kasutanmud ARIEL-nwo-
torrattaid ka seks otstarbeks, Blee-
nutame soomlast Mallini, kes Py-
nikinjol, Soomes, gl dra*  iseyi
meie pavimale ajsjule 0. Veldemanile
ja tema ,pubastverd”  vidussidu-
NSU'le, ja seda harilikn Red Hunter
ARIEL spordirattaga, mida véib oste
igatiks ju mis o vaja erilist kitfteai-
net e ndun rohkem hoolt korrase
hoiul kui moni teine spordi- vai tune
ring-mootorratas. Ja Dnglismanl -
siitia Bickell vaitis kuulend Brooklan~
di rajal mitmed voistlused, kusjuures

sanvutag rekord-Xiiruse - Ligd 180 ko
TURMIR,

ARIEL ehas  on  tugev mans-
tikisoldu voetaja ja ... ARIEL-ralaste
za voideti 1985, a. jooksul peagir koik
tahwsamad Inglize maastikusdidud,

ARIFL-ameotorrazind on chiatud
Kaunuepseks  1arvitamiseks ja mitte
rahvale kaclomidriniseks., Seda vib
juba mostort lihemal silmitremizel
tihple panma: kiR  litkuvad osad,
nagyu klapld ja nende mehhanizm, on
tiiest! kaetud, kaitstud tolmu ju pori
egst, dlitatad surve all, kuid siiski re-
guleorimiscks silmapilkselt kittosaa-
davad, Esimene kett jooksed kaigil

L madelel]l  slivannis, tagumine ket

on vargstatud flemise ja alumlse
kaitsepn, sidur t48tab Slivannist oral-
datud ruumis kuival:, Selle ehitus-
viisi paremuseks on, et killma ilmaga,
kui 817 poks, siduri Jamellid oi L kles-
bi*, nii ot on  vahiimd  Riipokasti
hammasratasia vigastamised.  Juhte
raud on pehmels kummipatisdes, mis

viildivad diite visimise auklikel ja
munakiviteedel. Esimene kahvel on

joodetud kokku eviliztest kovonilistest
tarudest ja varustatud suurepinnalis-
te, kilggs sbide  ajal regulecritavate
téukelesvendajategn,

Hiigukastid on koik  nelja-kiliguii-
sed, varusiatud jalavahetusegs, mille
mehhsnlsm aserati kiigukasti  sisge.
Alnuke nihtay lilkuy osa seejuures on
vahetuskang., ARLIEL-mooterid sizal-
davad weel palju huvitavaid Gkaikaz-
R, nagu . n dsentrifugaal-Blipuhas-
taja, mis ersidab miidrdestist igasu-
guseid mustugi <« poale sells veel
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MOTOR OIL

Kui oleks maailmas
parem Oli kui seda
on Wakefields

PATENT
CASTROR,

mina tarvitan seda

Maailma taiuslikemad mootorrattac

harilik wérkfilter.  Olitussistesns 10
1ith veel autotlipi suevenditaja, mis
asetari benstinipasngil asuvasse wrmas
tuarlauda. RED HUNTER wmudelid
valmistatakse sstja soovi kohaselt kas
tihe v&i kahe, korges vii wnadalas
asetzeva  sumbutajaga.  Soovikoo-
ral varustatakee mosimid ks noom
Kiivestd  vahovadioen dagavattaga -
soadeidis, mis dubab vatia vitlia vitta,
{liheatnza poldi lahtikeeramipega, mis-

junres raami kilge fivad pidur ja
ketiratas.

ARIEL 8quare Four d-silindrilised
mootorrattad on juba midagi ifiles
erilist. Neid ¢i san vérrelda mingi
teise  mootorratingn maatlmusg.
ARIEL Square Four hujutab sfiiesti
amsotie soldukdagsi, 1000 co. moobm
on niivdrd sitke, ot neljandal () k-
gal wiib solts 15 Juni 160 km kifru-
gega, Ta on vaikseim momorratas
masiimas ja fema kifrast voiks vor-
relds Hksnes lahinglennuki omaga,

Vaib kimdel olla, et ARINL-mosior
rattad lefavad ka Eestis kijreat? gelle
suitre ostjas. fn pSitiaskonnk, mida
nad on leldtivd mujal masilmas,

osscs
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Ievski mootorrailatebas seerin sporthikke mmtmmﬁauﬁ 12-350-5.
See mootorratas omab koige ovemat konstruktsiconi teleskoop-
kahvlit ja head {agaratia vedrutust. Tulemusena on tmnsmﬁld \_
mootorratas 12-350-5 sanvutanud suure drased stiduomadused.
Mﬁﬂinrﬂiﬁa ‘M-35 omalb mﬂik Appid fzgﬁ nehntak ilist - mmmnt
le mootori v8imsus on 20 HP, ' |
Smlfammmrmtasfe klassis kuni 750 sm? esineb stands ‘dnamwmrw
ratas M-72, mille neljataktiline mootor omab véimsust 32 HP.
Selles mmtorrafmw classis on  individnaajesivai L mmm Iuh&md
sportlikud mootorratiad M-75, M-76, M-80 ja K-L
mogtorite vdimsds on "*fi:fiad kani 40 HP.mi, t
" ‘Mootorrattad - M-75, M-T6" in-M-80 on ehitatud mmmrraim M:Z’Ef
baasil pealiklap; ,,Idt?:sg& mootoritega. Nendel mootorratastel on soolo-
'mmmmmm “klazsis saavuiaiu makmmaaln& 'tm;mkhms 173 km..
i "*kia;sms — 1433 km. ©
[VIK) ehitas {oniud mmiﬁnspm*_
5B mmmm omab hiid diinaemilisi j ‘ﬁ‘ﬁxdunmadum.
Ez iﬂe &nhﬂﬁ%ﬁ et meie moogtorisportlased rendel nootorratastel
nii iﬁmﬂ NW Liidu 1949. aste ﬁ-swﬁmﬁugfﬁl hu]gamnd resultante.
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BMW M00TORRATTAD
ON OMA EHITUSVISILT SENI OLETA-
MATUD. TAIESTI KAPSELDATUD MQO-
TOR JA KAIGUKAST, EDE- JA TAGA.

, RATTA VEDRUTUS JA KARDAANVEDU
TEEVAD TA, PRAEGUSA A MUGAVAL
MAKS _I-l‘*u VASTUPIDAVAMAIKS MOO-

TORRATTAKS

RUDGE JA TRIUMPH
TUNTUD INGLISE MOOTORRATTAD

RENOLD
MOOTORRATTA KETID

n pu g SUOTE-
GE kooniao




Kuidas mootorratast vdistluseks ette valmistada

Meistersportlane Johunnes Tomson

Ténapdeva huvilavaimaks spordialaks on kaehtle-
mata mootorsport. Noukogude noored on inmukalt
harrastamas seda julgust ja osavust, kuid samutd
ka fudsilist joude ja vestupidavust arendavat
spordiala.

Noortel mootorsportiastel peab sealjuures suura
entusiasmi kdrval olema ka tehnitisi teadmisi oma
masinate voistluskorda seadmiseks

Selleks tahab kdesolev artikkel mdnevdrra kaasa
aidata.

Kuna praegu algajate mootorsportlaste pShilisiks
masinaiks on tanavasdidu-mootorrattad , Hi-350",
WK-1357 Ja WMAL-AT, sils pealumo peaasjalikult
just nende liupide eltevalmistamisel. Moolorrat-
tale pistitatavad nduded olenevad vdistlusle ise-
loomust ja ulatusest. Et meil peamiseks wvoistlus
alaks on kiirusedistlus, kas ringrajal vl Susseel,
siis vaatleme siinkohal nGudeid wootorratta ette:
valmistamiseks neile vaistlustele,

Normaalpe, tehasest viljalastud tdnavasdidu-
mootorratas on chitatud nii, et ta nleks ékonoomne
ja vastupidav, voimaldades seatjuures korrsliku
keskmise kiiruse. Kiirusvdistlusel on aga oluline
saavutada paarisaja-kilomeetrilisel vdistiusrajal
maksimaalset kifrust, Masina vastupidavus peab
sealjuures olema selline, et ta tagaks treemingu
ja viistlusdistanisi hdireteta labinnse.

Selle saavutamiseks tuleb igal séitjal oma moo-
torratas  voistlustingimustele kohandada, Vaidu
gaavutamime meie vaisilustel sditub mitte atault
sGitja osavusest fa julgusest, vald ka mootorratia
Gigest tehnilisest ettevalmisiusest.

Voistlusvalmis masin  peab olema kdigepealt
forsseeritud véimsusega, mis kuni 2 korda dletab
normaalse seeriatiitbilise mootorratta véimsuse.

Et suurendatud voimsus annaks maksimaalseld
kiirusi. selleks peab masina kaal olema viidud
miinimumini; seetdtlu muutub paremaks masina
kiirendus, viimane aga tagab parema stardf ja
viimaldab kurvide 1abimisel rutem falle saavutada
maksimaglset kiirust. Uhilasi on kergem masin
juhitav vaiksema jBukuluga ega visita sditjat nii
ruttu, See on aga praegusel ajal peetavate
mitmesaja kilomeetr] pikkuste vbistluste jaures
viga cluline, sest sditja vilbib seal tihti tundide
kaupa suurimas pinges. Samal pdhjusel on viga
tihtis ka juhtimisseadmete asetus. Need peavad
asuma jubile kiittesaadavatena, peavad viimaldama
mugava asend! fa olema kergelt liikuvad, Vistlus-
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mootorratta pidurid peavad e¢lkdige tagama s8i-
duohutuse. Teiseks on pidurile swyurendatud efek-
tifvsus oluline paremate keskmiste kifruste saavu-
tamiseks, lubades kurvi sisse sdites vahendada
pldurdusteckonda ja seega vdita kalleid sekundeid.
Isegi sekundi murdosa v@itmine wmeie ringradade
igas kurvis annab kogu sdidu peale mérgatavat
kasu.

Kuna kodumsised mootorrattad ,HIK-350" ja
JM-1-4" on konstruktsioonilt virdlemisi samnased,
siis pealume edaspidi ainult JIR-350" ettevalmis-
tamisel. Toodavaid ndpundneid voib aga hea
eduga kasutada ka vdlkeste masinate ctievalmisty-
misel.

Enne forsseerimise alustamist on viiga oluline
magina erili hoolikas sissesditmine. Kuna masina
iksikud osad on veel sisse tddtamata (sobivaks
kulumatal, stis on sissesGilmisel vajulik hes mda-
rimine, Madrdedli ja bensiini vabekorreks kahe-
taktilise JM-350" jaoks on sobiv valida 1:18.
Midrdedli kvaliteet peab olema hea, selleks kasu-
tab nende ridade autor lennukidli MK". Sisse-
s6itmine toimugu lihikeste distanisidega, ot masin
liigselt ef kuumeneks., Samal pdhjusel peab sbidu-
kiirGs olema viike, mitte filelades 40 kmA.

Pdrast 1300 kuni 2000 km labisditmist algab
alles masina tdeline forsseerimine, Selleks tuleb
kdigepealt mootor tdielikult labti vBita ja bensii-
niga puhiaks pesta. Seejuures on larvilik kontrol-
fida vanivdlli laagrite ja rdngastihendite korras-
olekut ja tihedust. Nende {gotamiskindluses veen-
dunud, lihvime kdigepealt karteri seespoalsed sei-
nad siledaks. See tolmub kas kdsitsi smirgebrii-
dega, voi veel parem, vastavate lihvimisketastega.

Karteri mahu vihendamiseks on vantvalli vilis-
tele kiilgedele asetatud dhukesed [ca 0.5 mm pak-
sused) xatteplekid. Need esendame hiljem pakse-
mate, ¢ca 1,5 mun peksuste alumiiniumkelastega,
mis omakorda veelgi véhendab karteri ruumala ja
suurendab seega labipuhumise efektivsust. Enne
plekkide pealepanckut libvime kolvi siseseinad ja
vintvdlli siledaks, et vihendada hddrdekadusid
gaaside voolamisel karteris. Samal pdhjuscl tuleb
file poleerida ka keps.

Bt kifruse suurendamizel on valalik mootori
pbéretearvu tostmine, siis tuleb erilist tahelepanu
osutada vantvalli balansseerimisele. Selleks ase-
tame vantvdlli koos l88korras kepsu ja kolviga,
millel asuvad ka kolvirongad, borisontaalsetele



kolmnurkse pbikldikega prismastilistele paralleel
roobastele. Vantvall peab jaama igas asendis fasas
kaalu. Tavaliselt kaldub mootorist véetud venivoll
vastukaslude suvcas.  Vostukaalused el seeqe
kergendade, suurendades simna puuritud auke seni,
kuni vantvdlli tasakaal on saavulatud. Sixs kinni-
tame vanlvollile plekk-kettad ja tihendame nad
piksy nitrovarviga, Tihedust kontrollitakse ben-
sliniga  jargmiselt:  vanivalli  leotalakse  umbes
10 tundi bensinis ja proovitakse joksutamisega,
kas sinna pole bensiial sisse tungmmud. Kul see on
jehtunud, =is tuleb tihondus uus toha.

Jargnevalt asume silindrite juurde. Silindris ole-
vad vlevoslnkanaled tuleb suurendada 3 kuni Smm
virra ja polecrida vdimalikull siledaks. Silindri
seinas asuvad kanalite dknad  tuleb suurendada
ulespoole ca 3 kuni 5 mm, samuli ka laiuses. Ka
neod poleerime taiesti siledaks Sewjuures hoolit-
seme setie eest, ol silindri kanalid dhtuksid tdiel
wmddral karteris olevale kanalitega, Vastasel korral
ttleb kanalite suudmekohad osaliselt Gle toodelda.
Ka sisse- ja valjalaskekanalid  suurendatakse je
poleeritakse. Secjuures e tohi sisselaskekanali
scinapaksus karburaatori kinnituskohalt muutuda
lilga Bhukeseks, kuna see véiks sdiduajal pure-
neda,

Mootori surveasime 3simiseks fuleh silindri-

pea alumine kilg maha {reida. Surveaste tuleb
tista 8.5 kuni 9-nl. Silindripeas pblemiskambri
aarik prab tdpselt jatkama silindri seina joont.
Tavahse silindnpea tlhendi asendame 05 mm
paksuse punssest vasest valmistatud plekktihen-
diga. .
Edast asetame karleri vasakpoolsele seinale,
rull- ja kuullaagri vahel asuva distantspuksi ase-
mele. teise rdngastihendi, mis peab takistama &l
imamist sidurikambrist karterisse,

Joor, 1. K350 mootord 1Ebil3L-
kel on niidatud fihtsamad vitted
nmaotori forsseerimisel. I -« hvida
jo poleerida, 2 — uva suurendada,
karal libvida, 3 — Jamelid lhvido,
4 — asenduga 2 Runi ¥ hamba wbr-
ra suurema ketirattaga, $ w asge
tada  paksemad Kettad, 6 -~ maha
trefda kompressioonasime sourenda-
mispks, 7 = asetada uus vask-
plokist fihond, 8 — asetada Hsa-
rdngastihend,

Niitd valmistame aluminiumringa ja asetome
selle vantvoll ketasie vahele. See vdhendab kar-
tert mahtu, suurendades omakorda veelqr taite-
astet,  Nimotatud rdngas asetalakse karteriponite
vahole koos véntvdlliga ja kinmtatakse poordur
mise ja nihkumise vastu kolme thviiga. Rdnga
atsad peavad viimaldama kepsu lukumist  ja
sooduslama gaaside voolu alt ules.

Enne Kokkupenckut kontrollime Karletiponlte
tasapinnalisust rihtplaadil ja pdrast seda montee-
rime karten kokku. Tihendusmaterjabina on sobiv
kasutada mirovarvi. Vantvdlll nihkumise piirame
seibidega kuullaagri taga js konirollime hoolikalt,
el vanivdll el puutuks vastu karteri seinu ega
ka keskel asctseval réngast. Peale varvi kuivamist
kontrollime  bensiiniga karteri  Uhedust rdngas
tihendite ja poolte dhenduskohtadelt. Selle korras-
olekus veendunud, mopteetime peale ka silindri

Kartert poulte vahele asctatav liss-
ringas. § — Hhvida ja polcerida, 2— lsardngas,

Joon, 2,
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Pdrast mootori kokkumonteerimist paneme
kokku siduri ja kdigukasti, Sidusi teraslamellid on
soovitav tle lihvida, et saavutada paremat liibu-
vust, Vedrude sufvet tuleh reguleerida nit, et

siduri lahutamine tolmuks kerge jduga ega oleks
ka karta siduri libisemist,

Kiigukasti monieerime kokku tavalises korras.
Bt aga mootori vaimsus on suurencond, siis tuleb
kdigukasti veetava vSlli otsas asuv ketiratas asen-
dada 2—3 hamba v&rra suuremags.

Joon. 3. Nilde magneeto montecrimisest fors-
seeritud mootorile, Magneeto on tiibily MMIA-0L

Nitd asetame mootori mootorratia raami vahele,
Kinnituskronsteinid valmistame kaalu vithenda-
mise eesmdrgil alumiiniumist. Samal kaalutivsel
valmistame ka kitsad poritiivad, mis katavad
kummi laivse ulemdSduga 10 mm ja embavad cae-
ratast 120° ja tagaratast 180° wulatuses, Vdimaluse
korral teeme ka need alumiiniumist, Sama on mak-
sey ka paayi kohta, Viimane tuleks teha suurema
mahuga -~ umbes 20 1, mis tagab suuremate dis-
tantside tankimiseta labimist.

Kui mootor asub juba reami vahel, monteerime
peale karburaatori ja  magneeto. Karburaatori
pealemonigerimisel fuleb segukanalid labimdadult
sobitada ja poleerida. Karburaatori diusid valime
vastavalt kiitusele.

Olemasoleva patare siifitesisteemi, mis on kaa-
lult raske jo milles voib esineda palju rikkeid
asendame hea poordeva magpetiga korgepinge-

Kindtust, togevuast,
vastupidavust ning
komforti pakub Teils
suurimal m¥iral

Davidson"
IR MR

Parimaks tunnuseks
Teile on _Harley-
Davioseni®  soured
voidud 1934, aastal
korraldatud  voidu-
sditudel:
Klassivbitia ibe km sSidul
Klassivditja kevadisel hipodroomi séidul
Oldvditja cihesbidul
Uldvaitga cihedidul junioride klassis
Klassivditpa sikgisesel hipodroomi sdidul
KlassivGitpa stgiesel T. T, sdidul
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magneetoga Viimase monieerime diinamo asemele
vantvilli otsa. Monteerimisel arvestame ka suu-
rema eelsbutega kui lavaliselt {siin ca 6—8 mm).
Magneeto kinnituse kohta ei sia tapseid ndpundl-
teid anda. sest see oleneb valuaud magneeto b
bist.

Selliselt forsseeritud moolorratas vajab surve-
kindlamat kutltesequ, nus omakorda aitaks kaasa
ka mootori sisemisele jahutusele, Bensiini valime
tingimata kas | sorti v&1 Iennukibensiinide hulgast
oktaanarvuga vahemalt 74. Vajaduse korral lisame
bensiinile survekindluse t3stmuiseks bensoelf, Et
aga mootor viub dle kuumeneda, sizs on soovitav
kasutada hensiini ja plirituse segusid, kuna piiri-
ws oma kullalt suure aurustumissoojusega jahutab
mootorit. Bonsooli lisame aga selleks, et segust ei
eralduks vell. Soovitavaks seguks oleks: bensiini
507, bensooli ja piiritust kumbagi 237,

Maéardedlina kosutame riitsinusdli - selie suure
temperatunrikindluse parast, RiitsinusOli puudumi-
sel voib kasutada lennukidH MK™. Ol lsame
kiittesegqule vahekorras 1:11 kuni f:12.

Selline kiitiesegu vdib aga viia mootori ilekuu-
menemiseni, mille tagajirjeks oleks kolvi sdind-
risse  kinnipdlemise ohi  voi laagrite kinnijooks-
mine. Sel pdhjusel tuleb masina proovimisel olla
cliovaatlik.

Viga oluline on vaidusdidu-montorile Gige soo-
jusvhdrtusega sitekdiinalde valik. Mootori kaivi-
tamiseks ja soojendamiseks kasuisme madalsma
soojusvddirtusega (145175} stwtekiunlaid, kuna
aga sSidul tuleb kasutada stltekuunlaid, millede
soojusvadstus Dletab 250. Kui Liga Jkulm™ kédnal
katiub tahma ja oliga ega kindlusta korralikku
stiudet, siis liga . kuvum” Kuinal mdjub veelgi
halveminl. Nimelt kuumeneb madala soojusviariu-
sega kiunal Jiigselt ja oma soojuskiirgusega voib
pohjustada detonatsioone ja isegl kelvi pdhje 1abi-
plemisi, Normaalse sudtckuunla isolaator] varvus
peab olema perale ménecaegset tootamist helepruun,

Kaiki dlalkirjeldatud lowd mootori vimmstlemisel
ja katselamisel tuleb algajal mootorsportlasel teha
vilunud vanemate wdistlcjate vai mehsanikute juhe
timnisel, See holab dra esiteks asjaie Wwé ja monin-
ga! juhul ka masina rikkumise, Oigesti ja hooli-
kalt labiviidud forsseerimine annab aga vdisilejale
kindlustunde masina suhtes ja lagab, ef just
voisiluse  kriitilistel momentidel of oleks  vaja
jdada peaitvaatajaks.

ESINDAIN

Freybach

TALLINN, V. Karja 8




Liuhike lilevaade mootorispordist lainud hooajal
Magister A.Sivard, Mootor ja Tehnika 1934

Nagu meil tavaliselt siinnib paljude iiritustega — alustatakse liiga suurejooneliselt -, nii on ka lugu
mootorispordiga: alustati aastakiimne eest suurejooneliste autovdidusditudega, kus mootorratas méngis
vaeslapse osa. Kuid niipea kui mé6dusid tdusuaastad, mil elasime saavutatud iseseisvuse optimismi
mdJju all ja kui tuli hakata elama omal j6ul, siis suri autosport loomulikku surma osavétjate puudusel ja
hakkas ikka enam ja enam tdstma péid senine vaeslaps — mootorratas. Mootorrattasport, lithidalt
motosport, on palju odavam, seda saab korraldada viiksemas mastabis, olles seega meie viikese riigi
oludele palju kohasem. Seda niitab juba loomulik motospordi areng aastast-aastasse: kuna 193 1.aastal,
mida v3ib digusega pidada motospordi siinniaastaks Eestis, esines ainult iiks motospordi iiritus —
tihesdit Narva-Jgesuhu, siis 1932.aastal oli neid juba neli — sdit lumes, kilomeetrisdit, hipodroomisait;
1934.aastal aga juba tervel 8 motovdidusditu ja nimelt: kaks hipodroomi-v&idusditu; iiks kilomeetri-
voidusdit; tiks téhesdit, kaks maastikusditu (Viljandis ja Tartus); iiks orienteerumissdit (Rakveres); iiks
Eesti suursdit.

See loomulik huvi suurenemine motospordi vastu aastast-aastasse niitab, et motosport on meil
elujdulisemaid spordiharusid ja et see sport on ainuke kohane meie oludes inimeses pakitseva
kiiruseiha — “the lure of speed” rahuldamiseks. Juba see suurepidraselt dnnestunud, nii tagajirgede kui
ka pagltvaatajate arvu poolest, viimane Eesti suursdit Pirita-Kose ringteel nditab, kuivord elujduline on
meil motosport skeptikute eitamiste ja kartuste kiuste. Kolmekiimnetuhandelist p4éltvaatajate hulka ei
ole meil varem Eesti v3istlustel nihtud!

Kuna kéesolev aasta oli nii edurikas mootorispordi alal,
siis ei oleks liigne niiiid, hooaja 15pul, teha sellest viike
tilevaade, et ndha, kui kaugele oleme joudnud ja mida
vGib sel alal loota tuleval aastal.

1934.aasta motospordi hooaeg avati traditsiooniliste
hipodroomivdistlustega kevadel, kus piistitati peaaegu
igal alal uusi rekorde ja kus rddmustavaks uudiseks oli
palju nalja pakkuv takistussdit. Kohe aasta alul énn
naeratab Oskar Veldemannile ja tema 350 ccm
Husquarnale, kes tuleb iildvoitjaks, vaatamata oma
vordlemisi vidiksele masinale.

Hipodroomi sdidule jérgnevad peagi kilomeetri- ja
tdhesdit. Kilomeetrisdidus jéllegi vdidutsevad O.
Veldemann ja tema Husquarna, sest ta tuleb siingi
voitjaks, piistitades seisvast stardist uue rekordi (103 km
tunnis), kuigi lendavas stardis oli kiirem V. Hennok, kes
500 ccm T.T. Replica Rudge’il kordab ldinud aastast 500
ccm Norton Internationali (sditja Tomson) kiirusrekordi
(147,5 km tunnis).

T#hesdidus O. Veldemann murrab truudus oma
Husquarnale ja ithes sellega kaotab ka oma dnne, sest
siin tulevad v@idule tallinlane Kletzky ja viljandlane
Oskar Veldemann Ottas 1200 ccm kiilgvankritega Harley-Davidson’idel ja
V. Hennok 350 ccm Rudge’il. Tahelepanu viirib veel
asjaolu, et sellest vdidusGidust vGtavad aktiivselt osa esimest korda Eesti mootorispordi ajaloos kaks
naisvdistlejat: preilid Kook ja Kuurmann, kelledest prl. Kuurmann 350 ccm F.N.-il, vaatamata
adrmiselt rasketele sdidutingimustele, tuleb vordlemisi hii ajaga finisi — Pirnu, - ndidates seega, et ta
oskab masinat késitada paremini paljudest meessditjatest. Seega olid tiielikult teenitud juubeldused

oy

Kuivdrd raske oli see viimane tihesdit, vaatamata vordlemisi lithikesele teele, vorreldes eelmiste
tidhesGitudega, niitab see asjaolu, et selles tidhesdidus iikski, isegi iildvditja Kletzky, ei tulnud kohale
absoluutselt puhtalt, ilma kaotuspunktideta, ja et prl. Kuurmann sdidu viltel kaotas oma teadmata
kaassditja ja tagasadula, mille sai kitte politsei kaudu alles paari pdeva pérast. Seda viimast tdhesditu
tuleb lugeda kdige Snnestunumaks meie seniste tihesditude seas ja seepirast tuleb tulevikus piiiida
minna just selle viimase tdhesdidu radasid, s.t. pidada kinni 400 — 600 km teepikkusest, kus osa teed
tuleb valida dige raskes terrénis, kuhu tuleb paigutada vdimalikult rohkem salajasi kontrollpunkte.
Téhesdidule jargneb pikem suvine vaheaeg, mille viltel meie mootorisportlased eesotsas
Veldemanniga, Kletzkyga ja Vilbertiga teevad retke Riiga ja toovad s#ilt kaasa peaaegu k&ik esimesed
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ja teised kohad, vaatamata sellele, et vdistluste eeldhtul Vilbertit tabab suur perekonnadnnetus, mis
viga rusuvalt mdjub temale ja ka kaaslastele. Riias Gpitakse ka kurve vdtma hipodroomil n. n. rootsi
(piisti) stiilis, missuguse stiiliga sdidab Veldemann juba meie jirgmistel hipodroomi-vdistlustel.
Huvitavad olid need palavad juulikuu pdevad Riias, kus tinu saatuse hoolitsevale kiele kdik meie
sportlased — kergejdustiklased, ujujad, jalgpalliméngijad ja motomehed — peatusid iihes ja samas
hotellis — “Excelsior’is”, mis kees neil pdevil eestlasist kui sipelgapesa. Need olid Liti uuestisiinni
suured pidupéevad, kus eestlased litlasi vditsid peaaegu igal alal, ja viimastel pidupéeval — piihapédeval
— teised eestlased-vdistlejad ootasid drevuses, kas motomehed on samuti vdidukad. Suur oli rd6m ja
juubeldus, kui kaassportlased kuulsid pithapdeva Shtul enne drasditu, et ka motomehed suutsid korgel
hoida eestlaste au.

Pirast imeilusat ja palavat juulit, augustikuu esimesel
poolel, viljandlased, tiivustatud oma v3itudest tdhesdidul
(Ottas ja veel teised), korraldavad Eestis esimese
vBidusdidu mootorsdidukitele provintsis ja nimelt 87 km
maastikusdidu kiiruse peale, kus esimest korda kiesoleval
hooajal 6nn poorab selja O.Veldemannile ja tema
Husquarnale ja naeratab tallinlane Aleksander Petrovile ja
tema 350 ccm touring New-Imperialile. Kuidas hr. Petrov
oma viikesel touring New-Imperialil suutis vditjaks tulla
kiirusvdidusdidul, millest v5tsid osa viga hiidd sditjad
(Veldemann, Hennok) palju kiirematel ja
tugevamajdulistel masinatel, on tema saladus. Selle
sdiduga A. Petrov tegi endale igatahes nime ja niitas, et
rasketel maanteedel on ta iiletamatu, mida ta tdendas ka
veel hiljem jdrgnevatel maastikusditudel.

Augustikuu teisel poolel tallinlased korraldava teise
stigisese hipodroomisdidu, kus dnn jillegi naeratas
O.Veldemannile ja néitas selga E. Tomsonile, kellele see
aasta lihtsalt ei vea: hipodroomil kukub, tdhesGidul ja
orienteerumissdidul eksib dra ja suursdidul tema jaoks
tellitud masin jGuab kohale alles pérast suursGitu.

Villiam Hennok Niitid jargnevad vdistlused tihedas jirjestuses igal
ptihapéeval. Hipodroomi-s&idule jargneval pithapdeval on
orienteerumissdit Rakveres, kus vditjaks tuleb uuesti Aleksander Petrov touring New-Imperialil, ja
sellele jargneval maastikusdidul kiiruse péile Tartus tuleb ta “loomulikult” jillegi vbitjaks, vaatamata
sellele, et sddl temaga konkureerivad V.Hennok Nortonil, kellel poolel maal 16peb bensiin, ja R.
Naerimaa Velocette’il, kes iithe talumehe kartuli hobuse kaasabil proovib ebadnnestunult kartulipdllul
kiirust arendada.

Hooaja 16ppu kroonib Eesti suursdit (16.IX 34) mootorratastele ja autodele Pirita-Kose ringteel. See on
suurim ja huvitavam sdit, mis Eestis peetud. Ehtrahvusvaheline T.T. s6it eelminguga, pinevusega ja
huvikiillasusega, sest sellest sdidust vGtavad osa juba rahvusvahelised kuulsused nagu roostlane
Edlund, soomlased Brandt, Lampinen, ja Sandstrom, sakslased Naujock, Knees, Leipold ja teised ja
muidugi ka k&ik parimad eestlased-mootorisportlased.

Vilismaalastest kdige kuulsam ja populaarsem oli rootslane Edlund, kelle kahesilindriline 350 ccm,
eriliselt T.T. sditude tarvis Husquarna poolt valmistatud masin, mis tuli kolmandale kohale omas
klassis Nortonite jirele kéesoleval kuulsatel Inglise T.T. vdidusditudel, juba iiksi viris tdhelepanu. Ka
Edlundi haruldane s6iduoskus, kiilmaverelisus ja masina valitsemine Riia hipodroomil, mida n#gid ka
paljud eestlased, samuti Edlundi dZentelmenlik kuju ja iilalpidamine — need k&ik mdjusid, et Edlund oli
populaarsem kuju suursdidu miljéds enne suursditu, ja ainult meie vilunumaid ja ettendgelikumaid
sditjaid Eduard Johanson kahtles kohe alguses Edlundi ja selle masina vdimetes ja ennustas suursdidu
voitjaks kas eestlast v&i soomlast.

Ilus ilm, reklaam, ajalehed, rootslane, soomlased, sakslased ja inglane tegid seda, et Eesti suursdidu
péeval Piritale kogunes rahvast rohkem kui kunagi varem Eestis mdnele sportlikule tiritusele ja vist
rohkem kui kunagi varem Piritale. Asjatundjate arvates suursdidu tee #4ri spaleeris enam kui
kolmekiimnetuhandeline rahvahulk, peaaegu iiks neljandik Tallinna elanikest, kes jilgisid tihes
riigivanemaga pinevusega mototitaanide meeleheitlikku vdistlust. See vistluste pinev meeleolu enne
seniorite starti tdusis nii kdrgele, et isegi pddkohtunikud kaotasid kiilma rahu ja ei saanud kohe
otsustada, kas start siinnib kiivitatud voi paigalseisvate mootoritega, kuigi tildiselt on teada, et T.T.
masinate kiitinlad paigaltootamist ei salli.

14



Onneliku stardi t5ttu s66stub kohe etteotsa Eduard Johanson omal 500 ccm T.T. Replica Rudge’il,
kuhu ta jadb plisima peaaegu 18puni, kus kukkumise ja gaasitrossi lahtipdésu tdttu kaotab mdned
minutid ja jadb teiseks. Ka selles vdidus&idus naeratab 6nn jéllegi O. Veldemannile ja tema
Husquarnale, kes tuleb iildvditjaks hea kiirusega (93,04 km tunnis), mis on ligi kiimme kilomeetrit
parem eelmise aasta paremast kiirusest.
Tahelepanu viirib siin ka 1dinud aasta Esimese
Eesti Suursdidu vditja V.Hennoki ennastsalgav
s0it, kes rithib s6idu viltel 8-dast kohast
kolmandale, kust kahjuks peab loobuma
voistlemast kolvirdngaste rikke tottu.

E. Johansoni ennustatud {ildv3itja, noor soome
v8idusdidutiht Lampinen 500 ccm Rudge ‘il, ei
saanud ennast niidata tdiel méddral, sest kohe
esimesel ringil, piitides pidada p6orast Johansoni
tempot, ta lendab kohviku kurvil teelt ja katkestab
sdidu.

Teine soomlane Brandt, samuti 500 ccm Rudge’il,
nditab head sditu ja oli kardetavamaid vastaseid
vaatamata oma vanusele (Brandt on iile 40 aasta
vana). Eriti pinev oli kahevdistlus Johansoniga
viimastel ringidel teise koha pérast, kusjuures ta
viimastel ringidel oli juba niivdrd harjunud
suursGidu raskete teeoludega, et vahemaa
Johansoni ja Brandt’I vahel hakkas kiirelt
kahanema, nii et kui fini§ oleks olnud kaugemal,
Raine Lampinen siis oleks v&inud Johanson kaotada teisegi koha. (
Johansoni kiirus oli 92,04 km tunnis ja Brandt’l -

92,00 km tunnis.)

Kolmas soomlane Sandstrom 350 ccm Nortonil oli veel noor sditja ja sditis ettevaatlikult, kuid siiski
tuli omas klassis Veldemanni jirele teisele kohale (86,88 km).

Kuulus Edlund enese mitte vihem kuulsa T.T. kahesilindrilise Husquarnaga ei olnud vist hiis tujus voi
ei meeldinud talle Eesti Ghk vdi oli tee liiga liivane, sest alguses jdi ta teistest maha, ja pdrastpoole,
pérast kukkumist, iildse loobus voistlemast.

Sakslastest loodeti palju rohkem. Juba treeningul imetleti nende vihetdotavat “piithapdevasditu” ja
vaistlustel nende sdit ei olnud palju parem, vilja arvatud ainult K. Knees, kes néitas oma 500 ccm
NSU’1 péris korralikku s&itu. Vaadeldes eestlaste situ, ettevaatlikud sakslased iitlesid, et nii v8ib sdita
k&ige enam iiks aasta.

Nii suurt eestlaste v3itu suursdidul tuleb teatud miéral pidada Eduard Johansoni teeneks, kes algusest
péile arendas séirase tempo, et meie teeoludega vihem kogenud vilismaalased, piitides sammu pidada
Johansoniga, langesid reast viilja dnnetuste tagajérjel, nii et isegi vana kogenud motosditja soomlane
Brandt alles pdrast 16-dat ringi kohanes olukorraga nii, et suutis Johansonile jirele jouda.
Kiilgvankritega masinates piijao teistest ees oli Vilberg oma hdbehalli Harley-Davidsoniga, vdites
kerge vaevaga ringilise edumaaga esimese koha (82,90 km tunnis).

Suured ja kohmakad séraseks sdiduks autod ei suutnud pakkuda kuigi pinevat vdistlust. Vitjaks tuli
siin hr. H. Tael Chevrolet’l, arendades 10-ringilisel sdidul keskmise kiiruse 78,7 km tunnis.
Kokkuvdetult ldinud 1934.a. motospordi hooaeg oli haruldaselt elav ja tagajérjerikas. Oleme
ndndadelda mitte millestki tdusnud rahvusvahelise klassi, kusjuures oleme suutnud vdita isegi parimaid
vilismaalasi. Praegu v3ib kindlasti 6elda, et meie mootorisportlased on paremad, kui mitte parimad,
Balti riikides. Kui otsustada saadud vditude arvu jirele ja lugeda suurs@itu kdige kaaluvamaks s&iduks,
siis jarjestuvad meie 10 parimat sditjat jirgmiselt:

O.Veldemann

A.Petrov

V.Hennok,

E.Vilbert

A Kiin

S.Kletzky

E.Tomson

E.Johanson

J. Tomson

R.Triik
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Ka3ige tagajdrjerikkamaks masinaks osutus O.Veldemanni 350 ccm Husquarna, sellele jirgnevad A.
Petrov 350 ccm New-Imperial ja Vilbergi hobehall 1200 ccm Harley-Davidson.

Mis puutub tuleviku viljavaadetesse, siis siin tuleb kdige esiteks kindlaks teha, kui palju on loota
tuleval aastal vdistlusk6lvulisi masinaid? Ses suhtes oleme praegu paremas seisus kui kunagi varem,
sest:

500 ccm Norton International

500 ccm F.N. - Super Sport

500 ccm Rudge T.T. Replica

500 ccm A.LS. T.T. Replica

500 cmm Rudge Ulsterid

350 ccm Husquarna

350 ccm Norton International

350 ccm Velocette

250 ccm New-Imperial Grand Prix

250 ccm Rudge T.T. Replica

250 ccm Velocette

Jja veel mdned uued masinad, missuguseid on loota niha tuleval kevadel, moodustavad séirase
masinate kompleksi, missugust pole ei Soomes, Litis ega Leedus, vist ka Poolas, nii et kui neile
masinatele seltsivad vagrikad soitjad, missuguseid meil juba on, ja ajakohased treenerid, kellest aga
meil on veel suur puudus, siis vdime kindla lootusega ja usuga vaadata tulevikku.

IR

B.S.A.

mootorratas
igaks
otstarbeks!!

(TR

Minimaalne kittekulu — ##irmine vastupidavus — lihtne kiisi-
tusviis on tostnud B. S. A. mootorrattad esirinda.
Inglise kaitseviigi, politsei ja post tarvitab B. S. A, mootorrat-
taid, milline on killlaldane tdendus mootori Kkdrgest viidirtusest.

LIER & ROSSBAUM

Tallinn, Viru tan, 7.
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Jalgratlia korrashoiust.

{Vastuseks kiisimustele),
Arn, Volberg.

UUDISAJALratas on sannud hiidavaia-

tiseks litkkumisevahendiks, Tema sdi-
duodavus ja -kiodlus olenevad peamiselt
tema korrashoiust. Sagedase jirelevaatu-
gega ja puhastamisega saab hoida Hra
rikete tekkimist, kuna vea parandamine
alles &iis, kui ratas sditja teele jitab, on
juba hilja. Eriti robket hoolt ja korras-
hoidu vajavad kumropid.

Kummid.

Sise- ehk Ohukummi peandueteks on
ritkus ja Ohutihedus. Mittetiheda Ohu-
kummi parandamisel kontroliitagu kdige-
pealt ventiili tikedust, panaes miirjaks~
kastetud s8rme Dpdrgalt ventiili otsale.
Ohumuilide tekkimicel on ventiilikamm
vigane ja vajab unsuadamist. Mooikord
laceb ventiil dhku i#bi pingutusmutri va-
helt Siiz on kas ventiiliknmmi tlemine
serv katkine vdi pingutusmutier on liga
15dval. Ohkupidavuse proovimiseks vdib
kasutada viikest veendu, mis mahub ko~
darate vahele, nliit. napsuklaasi. Seejuu-
res ratas olga keeratud asendisse, kus
veutiil ripub otsaga itlevalt alla, et vdi-
maldada tema vette asetamist.

Monikord tiispumpamisel on mé#rgata,
et ventiil ei juhi dhku 1&bi; pdShjoseks
on ventiilikummi kokkukleepumine ven-
tiili metallpinnaga, v6i on saitunud ven-
tiilf Sbuava ette priigi. Kana ventiili-
kummi kinnikleepumise ja pudedaks
mineku pOhjuseks on ldbiimbumine oli-
auraga, sils ei tohi tarvitada pumbanaha
miifirimiseks 0li, vaid vaselini. Samuti
hoitagu tagavara ventiilikumm 8likannust
v@imalikult eemal. Pealepaneka hoibus-
tamiseks ja kinunikleepumise Hrahoidmi-
seks on soovitav kasta veatiilikumm enne
pealepanemist talgipulbrisse.

Xui avk dhukummis on sedavdrd vilike,
et teda ndgemise ega kuulmise varal tles
ei leia, siis vdib kasutada selleks veendu,
kuhu kastetakse voolikat jirgukanpa, Pai-
kamisel puhastatagu katkise koha timbras
lapilajuselt liivapaberiga voi selle puu-

domigel noateraga ja mi#fritaga dhepak-
susett kummisulatisega. Samuli toimitagu
pealepandava lapiga, milleks voib olla
pruugitud dhukummitiikk, kui pole taga-
varaks selleks miiidavaid paikamiselappe.
Peale {ilem##rimist lagtagn kuivada paika
ja paigatavat kobta vi#bemalt 5 miautit
{socvitavam 15 win.), sest kiirelt peale-
pandud lapi servad tulevad lahti pika-
peale. Ulemi#ritud kohti ei tohi panna
kuivama piiikese kiitte, sest siis katiub
pind ruttu pahakorraga, mis takistab alt-
poolt kuivamist. Samutii el tohi katsuda
puhastatud kohta enae Glemilirimist hi-
gise kHega, sest rasvasele kohale ei jie
Iapp kimni. Rasva kdrvaldamiseks vdib
hodruda pubastatud kohta bensiinise to-
piga. Peslepandud lapp muljutagu kinai
sormede vahel kdvasti, alates lapi keskelt
ja libistades #iirte poole, et ei jhliks va-
hefe Shumulle. Valmislappidel on juba
liim peale méidritud ja miirdekiht kaelud
ritdekorraga. Tarvitseb aipult riidekord
Hra tomwata ja siis lapp Himiga tlekae-
fud ja #rakuivannd kohale kinni vajutada.

Kui mdni lapp laseb 14bi serva vahelt
dhku voi asub uus auk lapiserva lihedal,
stis tommatagu vama lapp #ra vdi kae-
tagu ta suurema, igast kiiljest iileulatava
lapiga, sest poolestsaadik teisele lapile
ulatav lapp hakkab p#rastpoole dhku l#bi
faskma,

Paigatud koht kaetagu talgipulbri kor-
raga, mis kaitseb lapi servade kokkuhak-
kamist vilismauntliga ja hoiab &ra lapi
Iahtirebenemise, (fue rattaga on kaasas
kommide parandusekarp, miiles leidub
peale kammiliimi, Sbukummi paranduse-
lappide ia viillismantli paikamise riide veel
falgipuatk. Talgipulga pulbrikshodrumiseks
on tehtud karbipdhi viilitaoliselt hambu-
line. Soovitavam on tarvitada siiski talgi-
pulbrit, mida voib hoida kaasas viikese
plekkarbiga.

hukummide rabedaksmineku
tihtsamaks pdhjuseks on nende l#bi-
imbumine Sliauruga. Sellepérast on soo-
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vitav tarvitada pumba m#irimiseks 3l
asemel vagelini v0i rasva, ja pdidade
seestpoolt {ileclitamise aseme! kaetagn
nad rooste kaitseks virvi- vdi lakikihiga.

Vilismantli paikamisel pannakse sisse-
poole riide- ja viéiljapoole kummilapp.
Epamasti ei parandata mantlit killalt
hoolikalt, pannes augukohale sissepoole
pahast v8i puldanist suur lahtine lapp.
Sarnaselt voib lappida ainult ajutiseks,
kuid esimese] vdimalusel parandatagu auk
korralikult, sest npiisugune Iahtine lapp
hddrub sdidul pikapeale mantliriide nor-
gaks ja mantlile tekib viljapoole mubk,
Sarnaselt parandatud mantli iga on eriti
lithikene siis, kui allapandav lapp on paks,
vdi kui lapi vahele piHiseb viljaspoolt
niiskust, mis kiirendab riide kulumist ja
pehastumist,

Mantli lappimiseks vdib kasutada vana
mantli seest #Hrakistud riiet voi selleks
miiligilolevat kummikihiga kaetud paika-
miserifet. Mautlit seestpoolt kattev puud-
rikiht kaabitagu maha kas noateraga voi
jdmedasomeriise lilvapaberiga. Liimi m##-
ritagu peale vihemalt 2 vdi 3 korda,
kusjuures vahepeal lastagu koivada 5—10
minulit.

Villjaspoolt kaetagu auk kummilapiga,
ot takistada niiskuse sissepfifisu. Kuna
vilispoolne lapp ei taha histi peal seista,
toimitagu paikamist hoolega, puhastades
pinnad korralikult ja m#drides liimi peale
Ohukeselt ning mitu korda, lastes vahe-
peal pikemat aega kuivada, Pealepanekul!
on soovitav taguda kinni lapp haamriga
ja siis #ired histi terava noaga villuseks
1digata. Kui auk on viikene, ei tarvitse
panna lappi iile dirte, vaid auka méiiri-
tagu mitu korda himiga ja surutagu kes-
kele tditeks liimiga kaetud kummitiikk.
Maotli suurema vigastuse korral on soo-
vitav lasta auk kinni vulkaniseerida. (Vul-
kanjseerimiseks nimetatakse toimingut,
kui erilise kummiliimiga pealepandud lapp
surutakse umbes 10 minutit tugsvasu
vastu paigatavat kohta, kusjuures kummi
temperatuur hoitakse 1400 C))

Mantli pealepanek ja mahavdtmine vana
rantmantii juures toimub hdlpsasii. Uue
rantmant!i pealepanek on juba miiksa
raskem ja vajab vilumust. Sarnasel puhul
voib kasutada selleks miulidavaid lusikaid
(heeblid), mida ou soovitav pidada kaa-
sas 2 vdi 3. Monedel rattaliikidel on teh-
tud vbdtmesavad sarnased, et neid vdib
kasutada kummilusikateks,

Traatmantli pealepanek ja dravotmine
on mil vanal kui uuel mantlil Ghtlaselt
holbus ja toimud palja kiega, kui mantli
suurns on vastav pdia suurusele. Kuona

rattapdid traatmantlite jacks on keskelt
kodarate kohalt stigavam (kraavikajuline),
siis surntagu mahavdtmisel mantli traat-
servad Umberringi keskele kokku, kus-
junres teise kiega tiritagu mantiit dtht
kantipidi ptia pealt eemale, mispeale
mantii traatserv tuleb kergesti iile pdia
randi. On aga maretli ja psia mddtudes
vilike lahkuminek, siis tuleb tarvitada
mantli mahavatmisel kummilusikaid. Kuna
traatmantel ei anna sugugi venida, siis
voetagu kaasa mantli ostmisel ratas, et
sazks proovida sobivust, sest kdikide fir-
made mdddud pole tHpselt ithed,

Oliga kokku puutedes muutub kumm
rabedaks. Sellepirast pole soovitav dli-
tada rummusid lemiifira, nii et 8li ndr-
gub kodaraid md8da aila ja pitiiseb mantl
ping pbia d4re vahele, Olist pudedaks ja
murduma }dinud servaga mantel vdimal-
dab vee ligipdiisu siseriidele ja pehasiu-
nud mantel hakkab servast rebenema,
olles mujalt veel thiestt terve. Sellepirast
kui on mirgata mantli O.iseks saamist,
lastagu kumm tibjaks ja kuivatatagu
histi mantli sery,

Ratast drgu hoitagu plikese kies ega
g00ja ahju idhedal, sest piikesevalgus ia
soojus on kummidele kahjulikud. Talveks
vietagn maha kummid ratastelt ja hoi-
tagu alal poolsoojas (+ 8¢ (), pimedas
ja mitte viga kaivas ruumis,

Ostu! valitagu kallimat litki kummid
(Dunlop, Michelin). Peandudeks olgu
kummi viicskus, Sellepdrast kasutage ostu-
kohaks ajnult soliidimaid Hrisid, et olla
kindel viirske kauba saamises, Ladus pi-
kemat aepa seisnud kumme midvad suu-
remad &#rid vastava hinnaalandusega.

Poiad.

Nagu nimetatud, on tarvitnsel kaht liitki
kumme — fraat- ja rantmantieid, kusjuu-
res vilinageid on tarvituse] sugremas ena-
mu~es. Kummideliigile vasiavalt on ka
pbia ehitus, P8iad traatmantlite jaoks on
keskelt kodarate kohalt stigavad, et voi-
maldada mantli holpsamat mahavdtmist.

Ranimantlite jaoks pbiad on lamedad
ja neil on kalduvus minpa Kkergemalt
kaardu kui traatmantlite omad. Ka nende
digeks seadmine vdi n, n. rihtiminge on
holpsam.

Inglise (Westwood-Wedgewood) pbiad
oma siigava painutusekuju tdttu on hari-
likkudest (Saksa) pdidadest marksa tuge-
vamad, kuid ka tundavailt kailimad. Nad
vdimaldavad tarvitada nii rant- kui traat-
mantleid.

_ Traatmantlite korral pbia sisepind ko-
darate kohalt on kaetud riideribaga, et



kaitsta sisekumme puutumast kokku tera-
vate kodarate otstega ja koreda (roostes)
metalipinnaga. Pdidade sisepinnal on kal-
davos minna roostesse, eriti just nikelda-
tad pbidadel, sest kodaraniplite vahelt
pisseimmitsennd niiskusele pole nikkel
nii vastupidav kai virv, Roostetamise
kaitseks kaetagu pdia sisepind faki-, vérvi-
vdi viiroitsakihiga, kuid Zrpu Olitatagu,
misgoodustab kummide pudedaks minekut,

Joon, 80. 1 — Sakss pSid rantmantiilele, 2 — ing-
lise pdid trantmantitele, 3 - inglise piid stistestn
« Wedguvood®.

Kodarate asetuselt on pdiad iihe vbi
kahe ankudereaga; auke on arvult 32,36 ehk
40, Paia 1ibimddt oleneb tarvitatava kummi
j8medusest ja kodara pikkus omskorda
poia lEbimdddost. Nii on niiteks 28 X 114"
kummi juures pdia libim0ot 28 — 2 X 1%4=
=:24Y2", kana 28 X 1%" kummide jaoks
on pBia labimadt 28 — 2 X 1%/s = 2434”,
{Kummide mdddu suurem nummer nditab
tiispumbatud kummi kdrgust maast kuni
{ilemise tipuni, kuna viikesem arv m#§-
rab kummi korguse maast kuni pbia ser-
vani), )

Alljirgnevas tabelis on antud kodarate
ligikaudne pikkus 28" rataste jaoks.

Kummide jime- Kodarate pikkug Kodarate pikkus

dus tollides mm esirailale mm tagarattale
1374 294—302 290 295
15/8 302—305 295298
112 305308 298--300
114 308 310 300305

Uksikute kodarate nuendamine ei te-
kita raskusi. Kui aga tuleb panna sisse
terve poiatiiis kodaraid, siis peab toimima
kindla siisteemi jirele. Kdigepealt olgu
valitud vordse pikkusega kodarad, mil-
lest kruvitagu kitlge algul dhelpool rummu

otsas ithtepidi jooksvad kodarad. Seejuu-
res jHetagu tiihjaks rummu juares koda-
rate vahel iiks auk, kuid ptial jiegu tiih-
jaks kolm auku iga kodara vahel, s, %
kodar pandagu libi rummul igast teisest
ja pbial igast neljandast august. On esi-
mene ring tdis, siis kruvitagu killge sama-
poolse rummuotsa vastassihis jooksvad
kodarad, mis peavad ulatama ristamisi
mddda kolmest esimese ringi kodarast ja
parajasti keskmise tlihjaksjdetud auguni
kolmanda ja neljanda kodara vahel. Kui
esimeno teise ringi kodar ei ulata poia
nimetatud auku, siis vahetatagu pikema-
tega ka esimese ringi kodarad. On mbdle-
mad kodararead sees, siis pandagu kiilge
kodarad ka rummu teises otsas. Niiid
keeratagu kinni koik kodaraniplid {ihe-
kaugusele, nii et kodarad jilivad koik
enamviihem pingule, mispeale algab ratla
Jribtimine®, Selleks kinnitatakse ratas
oma kohale raami vahele ja raamiots
riputatakse files nd8riga, nii et oleks vdi-
malik ajada ringi ratast kisitsi. Ringi-
ajamisel hoitagu sdrm vdi puupilbas pdia
Hlire lihedal, et leida Hles ihele- vdi
teiselepoole viskavad kobad. Soovitavam
on kasutada puupilpa asemel kriidipulka
voi seebitiikki, mis tdmbab viskavale ko-
hale joome. Selle joone pikkuselt tuleb
pingutada vastaspoole minevaie kodarate
nipleid, kusjuures joonepoolseid nipleid
vdib lasta jHrele pisut, kui nad on juba
liiga pingul. XNii jdrjesti korrates ja vis-
kavaid kohti jirele aidates saab panna
jooksma ratta 10puks tdiesti sirgelt.
Soidul katki- vai 10dvakslinud koda-
rad tulevad seada aegsasti korda, sest
muidu venjvad ka teised 18dvaks, Peale
pingutamist viilitagu maha niplitest 14bi-
ulatavad kodaraotsad, et nad ei rikuks

kammi.
Vabajoohs.
Niitidisajal on varustatud vabajooksuga

koik jalgrattad, arvatud vilja voidusoidu-

tiiibid. Poolvabajooksuga vdi n. n. mets-
vabajooksuga rattaid leidub veel harva,
Kuna vabajooks on raita keerulisemaks
ja kallimaks osaks, siis pole ilearune
kanda tema eest rohkem hoolt.
Siisteemilt on vabajookse mitmesugu-
seid. Rohkem levinenutest on ,Torpedo
ja inglige ,Eadie® vabajooksud. Vaba-
jooksn {88tamise pdhimbdtteks on, et keti-
ratas edaspidi liikudes veab kaasa rummu,
kuna ta tagurpidi liikudes pidurdab teda.
KaasavGtte- ja pidurdamise viisilt on k-
sikute firmade vabajooksud lahkuminevad.

sTorpedo*-vabajooks.
Meil kdige rohkem levinenud ,Torpedo*
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vabajooksul pohjeneb rummu kaasaveila-
mine sellel (joon, 81), et ketirattaga {ihen-
duses oleva hammaskoonuse {88) viis vil-
dakpinnalist ;hammast kiiluvad rullid

korrashoiuks on vabriku poolt jirgmine
ettekirjntus:

STorpedo* vabajooksu Jahtiviimisel
kroavitage dra kdige pealt kinnitusemut-

Joon 31. Torpedo-vabajooks lahtivaetult. 74 - - hodesilmus, 75 — mutter, 16 — kinnitusmutter, 77 - pidur-
gelb, 78 — pide, 79 — kinnine koonus, 80 — tolmukaitse, 81 — kuulidekorv, 82 — rummu kest, 83 — pidur

mubv, 8¢ — vahekoonus, 85 — ruilideimbrik, 88 —

vedajad rullid, 87 - ketiratas, 88 — hammaskeonus,

89 — tolmukaitse, 90 — ketiratia kinnitusmutier, 91 — ass thes lonnise koonusega, 63 — multer, 94 — voli,

(86) tugevasti vastu rummu sisepinda,
ibendades seega hammaskoonuse ja
rammu ithte tiikki. :
Ketiratta seismajitmisel veab maha
ringiliiv rumm rullid hammaste seijast
ja rumm ji#b vabaks.
Pidurdamisel surub rullide Umbrik
(85) oma kahe vildakhambaga vahe-
muhvi (84) pidurmuhvi (83) sixse,sundi-
des laienema seda, nii et see hakkab
h&druma oma villispinnaga rnmmu sise-
pinda. Pidurmuhvi takistavad ringi jooks-
mast kaks hammast, millega ta on ihen-
duses vasakpoolse paigalseisva koouu-
sega (79), mida omakorda hoiab kinni
rattaraamiga iihendatud pide (78),
Pidurmuhv on veoderdatud viliselt
vaskkihiga, et voimaldada mahedat (108~
kideta) pidurdamist.
,Torpedo* vabajooksu kisitamiseks ja

fer (76) ja vOetagu maba pidurduseseib
(77). Siis hoitagu kdega kinni pidemest
{78), mis lakistab kiimast ringi koonust
(79) ja votmega (94) keeratagu vilja
kandisotsaga ass (3]) rummu seest.
Vabajooksu kokkupanek toimub vastu-
pidises jHrjekorras. Selleks asetatagu
kohale koige pealt koounus (79) fiihes
kuulidekorvi ja pidemega (78). Teisest
otsast likatagu rummu sisse pidurmuhv
(83), nii et selle nokad asetuvad koonuse
(79) hammastessa. Siis pandagu kohale
vahemuhy (84) ja veoseadis {osad 85,88,
81 ja 88), mida hofab koos bammaskoo-
nuse (%8) otsas olev traadist rongas.
N@iid kruvitagy ass rummo sisse, kus-
juures peab vaatama, et laagrites poleks
mingu ja et ratta ringikiik oleks takis-
tuseta, Lopuks pandagu paika pidurduse-
seib (77) ja mutter (76) kruvitagu kinni.
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August Rava

Liiklusénmetuded -

iseloomu ja kasvatuse kiisimus

Litklemise korraldamise jo liklusonnetuste arvu
vihendamise Kiisimused kuulurad praequsaegsete ras-
kete probleemide hulgas kéige raskemini lehendata-
vate liki. Vaatamate kdigile véimalikele abindudele,
mis rilgi- ja omavalitsusasutiste poolt tarvitusele vae-
tud, néitab liklusonnetuste arv viimasel ajod uuesti
suurenemise tendentsi. Nii sai 1987, aastal litklusonne-
tustel surma 70 intmest jo kergemalt vii raskemalt
vigastada 350 inimest. Mésdunud 1988. aastal oli aga
litklusonnetuste ohwrite arv juba 96 surnut jo bigi 700
vigastatut. Kui suurt materinalset kahju, kui palju
kannatust, vaeva jo viletsust see tihendab, on arusn-
dav ilma pikemate seletusteta. Elume rahuajal, kuid
stiski oleme nagw alatises sijas, — aastast aastasse
sajad meie koaskodanikud kaotaved oma elu, tervise
Vol vara jo kui pes ei vii onnetus ka meid vi meie
lapsi tabada. On selge, et nii vitklikust kui ka iga iiksik-
istku seisukohast on tarvilik ja peab kéik tegema olu-
korra parandamiseks.

Aastat paarkiimmend tagasi olid liklusonnetused
sunrimaks harulduseks, nitid on nad age koige igapic-
vasem néhtus. Vaevalt leiame ajolehenumbrit, kus puu-
duks teade ménest liklusonnetusest. Millest siis teki-
vad need onnetused? Kex on sitn siiidi? Harilikult
saame sellele kisimusele vastuseks: autod, autojuhid!
See vastus ei ole age Gige. On tosi ainult see, et autode
puudumisel ei oleks UiklusGnnetusi sel midral kui
praegu, — autod on nii-delde liklusinnetuste aly -
pihjuseks, negu niiteks tulitikud on tulekahju
algpbhjuseks, kuid sii i onnetuste tekkimises on siiski
majal,

Kuid jouvankrid on ilkagi liklusonnetuste alg-
pohjuseks. Tekib mite, kas ei tuleks olukorra paran-
damiseks siiski tihelepany podrata peamiselt jouvank-
veile. Tegelikult ¢i saa aga sitn enam palju teha. Prac-
gusaga 36 ker on tehniliselt kirgel tiiuseastmel,
raske on ette kujutada jouvankri konstruktsiooni voi
seadiste tidendusi, mis tunduvalt idstaksid likluskind-
lust jo julgeolekut. Ka jirelevalve jouvankrite ile on
Kiillalt intensitvne. Semuti on vigiviimu poolt antud
kotk tarvilikud juhendid ja eeskiriad litklejaile. Need
litkluseeskirjad on terve maailma teadlaste ja liiklusaln
asjatundjate ltoostos tulemus. Litklemise korra ja ces-
kirjade vikkujate korrale kutsumiseks onm karistused
killalt karmid, kaugemale ei saq vist minna, kus meie
el taha Venemao eeskujul litkluseeskiviade raskemate
rikkumiste eest kavistada swrmanuhtlusega. Kok eel-
dused korralikuks, ohutuks ja onnetusteta liiklemiseks
on olemas, ki litklejad tipselt tiidaksid Utkluseeskiriu,

Seega olemegi kiisimuse tuuma juwres. Liiklus -
ceskirjade tipne ja teadlik tiitmine —
litklusdistsipliin — see on ainus tee, ainus
abindu litllusinnetuste viltimiseks, Koik muud abinud
ol sae siin kuigi palju parandust tung. Litkluse kindlus
ja julgeolek, Uiklejate elu ja tervis oleneved tiklejaist
enestest, Peagu Lotk totmunud liklusonnetused oleksid
dra jidnud, kui pnnetuseosalised litklejad oleksid tip-
selt kiitunud litkluseeskiriade kohaselt. Vihe on neid
dnnetusi, mis poleks tekkinud inimese siiii libi,

Liiklusdistsipliin, likluseeskirjade tittmine, on age
véimalik ainult siis, kui litkleja tinned likluseeskiryu,

kui eeskirjade tiitmine on temale harjumuseks sqanud
ja kui ta on arusaamisele joudnud, ot likluseeskirjade
tiitmine on tema moraalne kohus. Autojuht, kes mii-
ruste vastaselt soidab, vaib tekitade vaske Gnnetuse,
kuid niisama raske onnetuse viib pohjustadn ka e
mun maaruste vastaselt liikleju, iga hobusemees, jaly-
rattur ja isegi julakdije. Jalakdija voi jalgrattur, kes
viimasel silmapilgul katsub litkuva auto eest madduda,
¢t riski ainudt endo cluga, vaid paned ka teiste liikle-
jate clu ja tervise kaalule. :

Stin ongt kiisimus likleja iseloomus ja kasvatuses.
Liiklemisel tekib alatiselt olukordi, kus likleja peab
otsustomn dhest kiiljest Kitruse voi enese kehtimapa-
nekw tunyi ning teisest kiiljest ettevaatuse ja kohuse-
tunde vahel. Puuduliku likluskesvatusega inimesed jo
iildse moraalselt” alavddrtuslibud inimesed otsustavad
kitruse kasuks véi ei swude vaevude killaddaseks otte-
vaatuseks ja enesedistsipliiniks. Sidrame kiitumine
ongi peamiseks litklusonnetuste pohjuseks. Seega on
selge tee, mida peame kiima liklusénnetuste viltimi-
seks. See tee on: kasvatus, distsipliin, iseloomu kujun-
damine. Suur toovili vanemaile ja kasvatajaile. Lapsed
on vastuvdtlikud dpetusile, eriti kui Gpetust saab poh-
jendada vajedusega ja otstarbekusega; Litklusaln kiisi-
muste selgitamisel on seda kerge teha.

Lopuks veel moni séna autojuhtidest, sest auto-
Jubd isiklikud omadused on suure tihtsusega liklus-
Jjulgeoleku tagamiseks. Ka siin on inimese iseloom ja
moraalne vidrius otsustoved. Vilumata, kwid vastu-
tustundeline juht voib aastaid sdita ilma onnetusteta,
kuna ta vajaduse korral jo ohtlikes olukordades soidab
pikkamisi jo ettevaatlikult. Seevastu osav ja vilunud
Juht, kui ta on hoolimatu ju ettevaatamatu, void enne-
mini pbhjustade Gnnctusi, veatamate suuremale vilu-
musele jo séiduoskusele. Tegelikult nihtubki vastavaist
statistilisist andmeist, et omnetusi juhtub vanmemate
juhtidega sagedamini ki algajatega.

Auto jubtimine tekitad inimeses teatud hingelise
seisukorra, isesuguse nouditava joovastuse, mis on
tiiesti loomulik ja mida tunneb suuremal véi vihemal
midral iga intmene. Alavidrtuslik isik allub sellele
nen. soidujoovastusele, kaotab teatud midral eneseva-
litsemise ja ettevaatuse ning kipub tkke kiiremini
soltma. Moraalselt tdisvidrtuskik inimene naudib kill
sama tunnet, kewid maju on vastupidine, to ef ollu kiv-
satusele, vaid jatkad juhtimist veelgi suurema ette-
vaatuse ja hoolikusega. Nagn nieme, i ole ke siin
otsustave tihtsusega oskus, vaid inimese iseloom ja
kasvatusega sissejuwrdunud enesedistsipliin,

Jubud, kui autojubt rikub liklemise ceskiriu, on
tal enamasti ikka kaassiiidlasi. On tilesti ubematu
soite autos, mille juht sdideb Uig suwre kitrusege,
on kuritegu istuda autos, mille juht on joobnud. Iga
inimese iseloomus on teatoval midral wljust jo riskide
tahtmist, kuid seesugune riskimine on Wbatew ainult
enese arvel. Litklusdistsipliint eeskirjade rikkumine
avalikul teel on aga igal juhul dildsuse ohustamine Ja
igadiks, kes selles siiidlane v3i kaassiiidlane, on roi-
mar. Liiklusjulgeolelu paranemine o ole v@imalik,
enne kui see seisukoht on muutunud uldtunnustatuks,
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Kas kollektsioneerimine on haigus?
Arvo Haug

Véga vana kusimus on, kas kollektsioneerimine on haigus v&i mitte? Siin voiks Gelda, et
Ulemaailmselt on see véga véike teema, perekondlikul tasemel on see muutunud aga suureks
konflikti tekitavaks kiisimuseks. Sellesse haigusse haigestuvad suures enamuses poisid ja
mehed, aga kui haigestuvad naised, siis ka vagevasti.

Kollektsion&éri tunnuseks on see, et ta ei jaga asju kasulikeks ja kasututeks, tema huviobjekt
on see asi iseendas. Motokollektsiondar ei nde oma mootorratast kui liiklusvahendit, vaid
talle hakkavad méangima suurt rolli pisiasjad, mis teistele tildse pole olulised: mis aastal, mis
kuul, mis marki, mis erinevused jne. V&iks 6elda, et motokollektsiondar pole mitte sGidukijuht
vaid ajaloolane ja uurija. Kollektsion&ar vaimustudes tsiklist vaimustub tihti asjadest, mis teisi
vihastasid. Kui méni tsikkel korjati tootmisest &ra selle pérast, et ta on dpu, siis selle parast on
ta kollektsion&éri silmis mingi eriline objekt. Kollektsion&éaride jaoks on ta eriti ihaldatav ka
siis, kui ta on eriti inetu voi eriti kaunis. Siis kui teistele kaotab asi oma véaértuse, hakkab
kollektsion&érile vaartus tdusma. Ménes méttes oleme me sotsiaalt6o tegijad voi
balsameerijad.

Kollektsion&ari iseloomustab (ks asi: ta hing on noor. Koguni nii noor, et sageli me vaatame,
et inimesed kéituvad oma eale mittevastavalt. Kollektsion&éri eesmark on aga taga ajada
taiust. Siin teevad nad sageli vea: téius on praktiliselt olemas, aga nad tdiendavad oma
ettekujutust sellest pidevalt ja see libiseb neil eest ara. Tihti on taiuslik kollektsioon aga tal
juba tegelikult olemas. Taiuse asemel on lihtne koguda aga neid asju ka piltides ja
raamatutes. Uleildiselt on kollektsionaarid aga vaimselt rahulolevad enesega, kuigi
perekonnas see nii sageli ei ole.

Kas kollektsioneerimine eeldab aga mingeid hélbeid v6i tekivad nihked méttemaailmas
kollektsioneerimise kdigus? Olukord on nii ja naa. Suurim héire, mis kollektsionaaridel on, on
tahteelu héire. Tahe on véime teha mingit sihipérast tegevust aastaid, pikka aega.
Kollektsiondaridel valjenduvad need haired Uihes kitsas I6igus hiiperaktiivsusena. Samas
voivad nad kodustes tegevustes olla taiesti apaatsed.

Sellised tahteelu hairega mehed on slisteemitud kogujad, korjajad. Nad on viljatud filosoofid
ja viljatud tegijad. Nad raégivad, neil on suured s6nad, aga vahesed teod. Neil on palju asju,
need on aga siistematiseerimata.

Jargmine hélve on llekaalukas mote. Meestel, kes koguvad, tekib domineeriv idee, ta
vooérandub reaalsest elust, tal on tiks elu méte. Tavaline tulemus on abielu purunemine,
lahutus ja alimendid. Nad teevad kiimme aastat Uhte tsiklit sellest suurejooneliselt raakides.
Tegelikult on aga tegu vahe. Sisuliselt ehitavad nad oma igiliikurit erinevates variantides.
Raskem vorm eelnevast on sundméte, kus kollektsiondar ise tunneb, et méte millegi
ostmisest vbi muretsemisest teda hairib, ta tritab seda kdrvale térjuda. Neile kujunevad
rituaalid, mis peaks aitama sundméttega véidelda, aga kaotavad nagunii. Samas on tema
tegevusel olemas tagajarg. Kui ta on mingi programmi endale seadnud, siis ta teeb seda, viib
selle I16puni. Eestis oleks hea, kui oleks mani rikkur selle haiguse kiiiisis, kes ostaks kokku
valmis tehtud tsikleid. Ta ostab ja hoiab. Sellised kollektsioonid plisivad aastakimneid.

Ka psuihhopaatia on kollektsion&aride seas vordlemisi sageli esinev. Jamedalt 6eldes on see
karakteri vadrastumine ja algab see noores eas, iseloomustavaks faktoriks on monohuvi.
Need mehed on sageli hilisemas elus paindumatud, raskesti kohanevad. Suurtes asjades on
nad tublid mehed, kuid véikestes asjades on nad konfliktsed. Kui neil on mitu eksemplari
mingit kindlat osa, siis mida rohkem keegi neist tihte tahab, seda vdhem omanik soovib seda
&ra anda. Trikk on siin oma huvi mitte vélja naidata.

Psiihhopaatide seas eksisteerib ka nn “kdhklev pstihhopaat”, kes ei suuda valida, millise
mootorrattaga oma kahest kokkutulekule tulla.

Himude héire on aga kogujale vaga hea. On olemas erinevad instinktid, kollektsionaaril on
aga véljendub see hlperarenenud uurimisinstinktina. Inimesel on vastupanematu soov millegi
hankimiseks. Tema k&itumine on sarnane seksuaalkurjategijaga. Ta himu vahepeal langeb, ta
teab, et on kdva kollektsionaar. Mingi &rrituse peale 166b himu tal aga vilja. Malestus
meeldivatest tunnetest, mis kaasnes millegi omandamisega, see valdab teda taielikult.
Nendel meestel on tsikliorgasm. Eeliseks on aga see, et nad viivad oma uurimised I6pule,
nad teevad ja teavad, nad dpetavad.

Uleildiselt on kollektsioneerimine séltuvusse sattumine millestki. Kui ees on alkoholism,
narkomaania ja mangurlus, siis kdige 16pus on kollektsioneerimine ka. See on ikkagi sdltuvus.
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Ta ei ole tappev, kuid meeskollektsiondar on oma naise vaenlane, kui tal just ei ole oma
naisele dnnestunud kaela méérida sama huvi. Samas on kollektsioneerimine nakkav, olles
sbltuvus-, nakkus- ja périlik haigus.

Kaasuvad haigused on kogumismaanial periooditi depressioon ja masendus (kui
kollektsionaar midagi ei saa) ja maniakaalsus ning eufooria, kui on dnnestunud midagi valmis
teha v6i omandada. Raviga on aga selline olukord, et Ukski kollektsion&ar ei taha
vabatahtlikult oma kirest loobuda.

Kollektsionaarid ei ole vaimselt haigelt, pigem on nad tasakaalustatud, neil ei ole héireid, vaid
neil on hélved, nad paistavad silma oma teadmistega. Ligi pool maailma elanikkonnast on
kollektsionaarid ja vaimselt on nad pigem tervem kui haigem pool.

Kui inimene ei suuda oma kogumises luua sisteemi, siis on pdhjust pé6érduda arsti poole.
Kui kdik laabub, siis vdite oma lemmiktegevusega edasi tegeleda.
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Jawa - unustatud liider

Ida-Euroopa edukaimast mootorrattamargist vaevu hingitsevaks ettevotteks: selline on
Eestiski suurt populaarsust omanud mootorrattamargi Jawa kurb saatus.
Selle eest, et maailmas (ldse eksisteerib mootorrattatootja nimega Jawa, tuleb ténada tSehhi
relvatddsturit FrantiSek Janeceki, Otsides lisat6dd oma relvatehasele, tuli talle mbte proovida
katt mootorrataste valmistamises. Konkurents oli seejuures tihe: kohalikke mootorrattatootjaid
oli 1928.aastal 21, lisaks veel valismaiste firmade esindused
: Oma ettevotte voimalusi veidi
kaalununa leidis Janecek, et
lihtsaim viis tootmise
alustamiseks on méne
olemasoleva mootorrattamudeli
tootmisdiguste ostmine. Kolmest
kaalumisel olnud variandist
(Puch, Schliha ja Wanderer)
langes valik viimase kasuks.
Kuna Wandereri majanduslik
olukord oli sel hetkel killaltki
kehv, reageeriti Prahast tulnud
koostddsoovile positiivselt ning
lisaks Wandereri 500cm3 mudeli
tootmisdigusele anti Janecekile
ile ka mootorrataste tootmiseks
vajalikud seadmed.
Probleeme tekitas nitd vaid nimi,
Oieti selle puudumine.
Lahenduseks osutus ettepanek kasutada ettevétte omaniku Janceki ja Wandereri
kombinatsiooni ehk siis lintsalt 6eldes nime “Jawa”. Ametlikult registreeriti uus ettevéte
17.augustil 1929.
Esimest korda nagi laiem publik Jawa mootorrattaid sama aasta oktoobris Praha autonéitusel.
Juba siis firma tunnuseks saanud punast varvkatet kandnud mootorrattad suurt populaarsust
aga ei saavutanud (neid mudi vaid veidi Gle tuhande eksemplari), sest 500-ne oli kiillaltki
kallis ja maailma tabanud majanduskriisi jarellainetuses huvitusid ostjad pigem odavatest
kahetaktilistest mootorratastest.
Abi leiti valismaalt, seekord siis Inglismaalt, kust osteti digused Villiersi 175 cm3 mootori
kasutamiseks uuel Jawa mudelil (Villiersi mootoreid kasutati ka Eestist valmistatud
mootorratastel “Tempo”).. Seekord tabas Janecek otse kiimnesse: soodne hind tegi uuest
mudelist mootorrattaostjate lemmiku. 4650 krooni maksev Jawa-175 oli ligi 10.000 krooni
odavam oma eelkaijast, lisaks oli ta umbes 1/3 vérra odavam konkurentide samavéérsetest
mudelitest. Edu kajastus ka labimiikides: Uhe aastaga miudi 175-seid kolm korda rohkem
kui 500-seid kolme aastaga. Mudel oli kokkuvéttes niivord edukas, et plisis tootmises kuni
1946.aastani. Seejuures toodeti neid suisa mustiline arv: 27.535 eksemplari.
1934.aastal alustati ka 350cm3 Jawade tootmist, 175-sest poole kallimat mudelit middi kolme
aastaga 2500 eksemplari. Lisaks mootoratastele kéitsid Janeceki téhelepanu ka autod ning
1934.aastal asuti DKW-It saadud litsentsi alusel tootma ka véikeautosid Jawa-700. Kérgest
hinnast hoolimata (22.900 krooni) toodeti 2 aastaga 1002 sdiduautot. Lisaks asus Jawa enne
Il maailmasdda tootma ka “mopeede” (mudel Jawa Robot) ning 250 cm3 Jawat., 1937.aastal
négi ilmavalgust ka uus automudel Jawa Minor.
Sellele edukale arenguloole tdmbas aga ajutiselt kriipsu peale Euroopas alanud I|
maailmasdda. T$ehhoslovakkia okupeeriti ning mootorrataste tootmise asemel hakkas Jawa
valmistama saksa s6jamasina jaoks vajalikke detaile. Okupatsioonist ning FrantiSek Janeceki
surmast hoolimata tegutseti uute mudelite arendamisega salaja aga edasi. Selle raske 166
tulemuseks oli Jawa mudel 11, mis 1946.aasta Pariisi auton&itusel palvis oma disaini ja
tehniliste lahenduste eest kuldmedali. Ajal, kus s6da meenutasid veel autovrakid teeveertes
ning tiihjakspdlenud majade read suurlinnades, mdjus punasest vérvist ning kroomist kiiskav
Jawa suisa uskumatult kaunina.

Juba esimesed Jawad kandsid punast virviriiiid.
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Uue Jawa loomisel tehtud t66 peegeldus ka I&bimiilikides. 250 ja 350 cm3 mootoriga Jawa
“Perak’e” toodeti kaheksa aasta jooksul Gle 180.000 eksemplari, neid eksporditi nii
sotsialismileeri maadesse kui ka néiteks Inglismaale, Ameerikasse ja isegi Brasiiliasse.
Lihiajaliselt toodeti ka 500 cm3 Jawasid, kuid et tegu oli kiillaltki kalli ja kapriisse
mootorrattaga, siis mudel 15 suuri I&bimutginumbreid ei saavutanud.
Kiill aga tagas leiva Jawa tehasele pikkadeks aastateks mootorrataste eksport sotsialismileeri
maadesse, eelkdige Noukogude Liitu. Kuigi kommunismi ehitavasse suurriiki jdudsid
esimesed partiid Jawasid juba vahetult Il maailmaséja jarel, sai téeline jawa-maania hoo sisse
1950-ndate aastat I6pul, kui tootmisse laksid mudelid 353 (250 cm3) ja 354 (350 cm3).
Ndukogude mootorratastega toodanguga vorreldes kvaliteetsed, ilusad ja té6kindlad tSehhi
mootorrattad leidsid endale kiiresti ustava jungerkonna. Sébraliku hiiildnime “vana Jawa” all
tuntud masinad on vanasdidukihuviliste seas hinnatud veel praegugi Hiinas ja Indias on siiani
tegu “uute” mudelitega, sest veidi moderniseeritult toodetakse neid tédnasenil!l

e : Lisaks mootorratastele
andsid Jawa tehasele
parastsdjajargsel
perioodil t66d ka
mopeedid (meil tuntud
taas hutdnime “naiste-
Jawa” all) ning
mitmesugused
sportmootorrattad. Kui
krossimootorrataste
tootmises jai Jawa
pikapeale alla CZ-le,
siis ste- ja
jadrajamootorrataste
tootmises polnud Jawa
tutarettevéttele, mis
tegutses nime ESO all,
pikka aega maailmas
vaga palju vastaseid.
Suurem muutus Jawa
tavamudelite gammas
toimus 1974.aastal, kui vana, klassikalise kujuga Jawa torjus vélja uus mudel, 634. Jawade
ajaloo viimase etapi avas aga 1984.aastal Jawa 350/638.
Kui Jawa 60-ks siinnipdevaks 1989.aastal ilmunud ajalooalbum maalis veel kauni pildi
tulevikust, siis karm reaalsus toestas vastupidist. Koos N.Liidu ja kogu sotsialismimaade bloki
lagunemisega kadus ka &ra tehast seni elus hoidnud tellimuste voog ning Jawa vaagub
tanaseni stigavas kriisis. Oieti vaaguvad kriisis suisa kaks tehast, sest koos T$ehhoslovakkia
jagunemisega kaheks riigiks jagunes kaheks ka mootorrattatootmine. Jawa Divisov toodab
tdnaseni mudeli 638 kloone ja sportmootorrattaid, Jawa Moto aga 125 cm3 mootoriga “vrre”.
Kunagisest hiilgusest on tdnaseks jaanud ainult varemed.

Jawa oli juba 1960-ndatel pea iga mootorrattahuvilise unelm.
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69.aasta legend

1969 oli mitmeski mbttes markimisvaarne aasta. Inimene j6udis Kuule, toimus Woodstocki
rockifestifal, Serge Gainsbourg ja Jane Birkin esitasid oma kuulsa dueti “Je t'aime... moi non
plus” ning Honda paiskas muiki legendaarse CB750.

Viimane stindmus oli tolleaegses mootorrattamaailmas vérdne aatompommi plahvatamisega.
Siiani olid turgu valitsenud peamiselt inglise mootorrattad ja USA-s hinnati loomulikult
kohalikku toodangut. Nii et igaiiks, kes tahtis endale kiiret mootorratast, valis endale midagi
Harley-Davidson XLCH Sportsteri, Triumph Boneville, BSA Lightning v&i Norton Commando
Fastbacki seast. Honda varasem puilid vallutada mootorrattaturgu, CB450 “Black Bomber” oli
kil kiire ja kallaltki vdimas ratas, kuid konkurentide kdrval jéi ta oma tagasihoidliku
té&mahuga mootori tottu siiski varju. Samas oli Honda pagas téeliselt aukartust &ratav:
1969.aastaks oli miitidud 10 miljonit mootorratast ja véidetud mitu maailmameistritiitlit. Jah,
suurema osa miljonitest moodustasid 50 cm3 Honda SuperCube (tdnaseks on neid toodetud
Ule 35 miljoni!) ja lihntne Honda Dream, kuid nende loomisel saadud kogemus oli hindamatu.
Idee hakata tootma neljasilindrilisi mootorrattaid andis Soichiro Hondale USA Honda
import66r Bob Hansen, kes 1967.aastal mainis ettevotte loojale, et just selliseid rattaid
oodatakse USA turul. Jutt ei ldinud kurtidele kdrvadele ning peagi oli olemas ka esimene
prototutp.

Esimesed vihjed selle kohta, et midagi on tulemas, ilmusid ajakirjandusse 1968.aasta I6pul,
kui avaldati esimesed pildid veel alles testisditu tegevast uustulnukast. Avalikult nditas Honda
oma CB750-t 25.oktoobril Tokyo néitusel ning Vanas Maailmas alles 1969.aasta aprillis
Birminghamis. Esimesed rattad j6udsid ostjateni 1969.aasta juunis USA-s.

. Esialgu oli Honda uute mudelite edu
suhtes skeptiline. Isegi nii skeptiline,
et mootoridetaile valati esialgu
liivavormidesse, sest korralike
valuvormide tegemist ei peetud
otstarbekaks. Ténaseks on neist
varajastest “sandcast e. liivavalu”
Hondadest saanud armastatud
kollektsioneerimisobjektid.
Ajakirjandus laulis uuele tulijale pea
Uksmeelselt kiidulaulu. “Exotica,
erotica and speed”, teadis kirjutada
“Cycle”. “Jarjekordne edukas uudis
Hondalt”, leidis ajakiri “Motorcyclist”
juunis 1969, véttes kokku oma
testisditude tulemused. P&hjusi selleks
oli mitu: esiteks oli Honda
“kuulikindel”: ei mingeid “mérge”
kliinlaid voi asfaldile tilkuvat 6li.
Mootor kaivitus probleemideta, pidurid
olid tolle aja standardite kohta vaga
head ning 67 hobujéudu lubasid
keskmisele Harley-Davidsonile
muretult tagatuld néidata.

Rahul olid ka kliendid ise. Esialgu
hirmutas neid kill uue mootorratta
ndiline keerukus. Keskmine
mootorrattur oli harjunud sellega, et
. 54 véhemalt kord n&dalas vajas
Honda CB 750 Tokyos, 1968.aastal. kontrollimist litase ja stuiide ning
reguleerimist karburaatorid. Uue
Honda neljasilindriline mootor,
elektronstiide ja neli karburaatorit néis selle kogemuse péhjal tdelise kosmoseteadusena.
Esimeste julgete suureks illatuseks oli Honda aga téeliselt usaldusvaarne ning inglise voi
ameerika ratastele tllpilised remondirédmud jaid minevikku ning I&bimauk liikus tdusujoones.
Muretu oli ka elu diileritel, sest uued CB-d miilisid ennast nagu soojad saiad. Samuti dsja
mudki jdudnud Triumph Trident sai habivaarselt ltida, sest tihe Triumphi kohta miitidi umbes
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20 Hondat. Uhe Honda esinduse juht meenutas hiliem, et monel hetkel oli tal jarjekorras ligi
kiimme inimest, kes kdik soovisid endal osta just uut Hondat. Uhe n&dala jooksul paarikiimne
ratta mutimine polnud ka eriline probleem. Tulemus: esimese aastaga miitdi USA-s: 61 000
CB750. Konkureerivale inglise mootorrattatodstusele oli see aga surmahoop.

Loomulikult ei jaanud tulemata ka sportlik edu. Sama tahendust, mida omab autospordis Le
Mansi 24-tunni vdiduséit, omab mootorratastele Bol d’OR 24 tunni v8idusdit. 1969.aastal
véttis sellest Honda tehase toetusel osa Prantsusmaa importé6r “Japauto”. Hoolimata
tihedast konkurentsist Kawasakidega l6petas
voidusdidu esimesena Michel Rougerie ja Daniel
Urdichi juhitud Honda CB 750 nr. 61.

Seda, et tegu polnud lihtsalt juhusega, toestas
Honda vdit USA mainekal Daytona 200 nimelisel
voistlusel, mis peeti martsis 1970. Kuigi neljast CB-
st jéudis tanu kukkumistele ja probleemidele
mootoriga fini§ini vaid Uks, oli just Dick Manni
Honda see, mis konkurentidele pulidmatuks jéi.
Kokkuvdttes loeb vaid voit ning Honda imidz USA-s
sai sellega olulise plusspunkti.

Honda antud stardipauk t6i varjust vélja ka teised
Jaapani mootorrattatootjad. Kawasaki panuseks
olid kolmesilindriline, kuid kahetaktiline Mach Ill ja
hiliem 750 cm3 Mach IV, mille huiidnimi “Widowmaker” peegeldas selgelt noorte
mootorratturite oskust pakutava véimsusega toime tulla. Otsene konkurent oli Hondale aga
Kawasaki Z1, mis mootorrataste kuninga tiitli méneks ajaks Hondalt &ra véttis.

Ajaloost kirjutajad on Honda CB750 taha pannud esimesena termini “superbike”. Kui palju on
selles tiitlis tegelikult tétt, on eraldi teema. Selge aga on, et kiimne tootmisaasta jooksul
muitidud miljoni Honda CB750 ostjad ei saanud kdik oma valikutes eksida.

1969, Bol d’Or. CB750 esimene véit.

NOUKOGUDE VAIKEMOOTOR-
RATAS ML-3.

Serpuhovi mootormtaste tehas on ha-
kanud valmistama viiikese Hrenadign moo.
torratiaid tilip ML-3 (w1 joonis}. See
on kerge, libtne, tugev ja killlalt kiire
moctorratas, mis tarvitab Sige vilhe péle-
tist: kéigest 2.0-2.3 17100 km vérreldes
5B liitriga  teiste ndukogude mootor-
rataste juures, Kaal on ka viitke = 70 kg,
Seepirast niisuguse viikemootonatta val-
mistamiseks kulub ligi poole vithem me-
talli kui tavaliste mootorrataste peale ja ta
ostehind on miirksa viitksem, Maksimaal-
ne kiirus on 65 km tunnis. Kiitteaine taga-
vara jatkub kuni 300 ks jacks.

mMcmmr on kahetaktiline. Karter on alu-
miiniumist: ta on valmistated kahost poo.
leat. mis on keavideps Ghendatud,

Vintvall tiirleb kolmel iiherealisel kuul-
langnl. Keps on stantsitud kroomnikkel-
terasest. Silindripea on valmistatud ale-
miiniumisclamist. Polemiskambril on kera
segmendi keju. Miirdesli segatakse ben-
siiniga vahekorras 1: 20 mahu jiegi.

Karburaator on , Amal-Bliak's™ tiiiipi
ja on varastatud kahe diiiisign: tiks kii-
vitus- ja iiks t86diiis. Kiagiklapi reguleeri
mine toimub kiepidemega, mis roclile on
kinnitatud. Sifitamine toimub magneeto-
diinamo varal, mis eraldi ML-3 mootor-
ratta jaoks on konstruseritud.

Silindri t88maht on 123.7 cm®: slindn
libimddr 54 mum, kolvikiik 54 mm, kok-
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kusurumisaste 6,5, Mootori wdimsus on
3.5 HI.

Kaigukast on 3-kiiguline iilekandearyu-
degn 3,16, 1.73 ja 1O Sidur on mitme-
ketialine korgis: hiGrduymispindadega. Si-
duri sisse- ja viljaliilitamine toimub kie-
pidemega, mis kinnitatud on rool vasa-
kule kiiliele. (lekanne tagarattale kiigu-
kasti juurest toimub ketiga 37167077
Hekande sube 2,24,

Mootorratta raam on stantsitud 2 mm
paksusega lehtierasest, Udaolise psiklsi-
kega.  Esikabvel on samuti lehtterasest
standsitud,

Ratiaed on tangentsinalselt asetatnd ko-
daratega ja on klotspiduritess varostaiyd,
Muootorratas  on varustatud esilaternaga,
roille Gmberliiliti asetseb roolil,

Viaikemoolorratast ML.3 saab kasutada
dppemasinana.  tesnistos-majanduslikeks
iilesanneteks kui ka spordiks ja turismiks.

Ajakivgesr  Novosti Tubaiki' H. N
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