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Tere tsiklimees |

Peale mitmekordseid ponnistusi oleme
suutnud aastalépuks oma ajakirja kaante
vahele saada. Arvan, et voiks raakida sellest,
mille poolest I6ppev aasta eelmistest erinev
oli. Eelkdige oli tore see, et Parnus toimus
auto sa{andale aastapaevale Eestis
pUhendatud auto - moto kokkutulek, mis
osavotjate arvu poolest meenutas “vanu haid
aegu”. Viimati vois nii pikka autode @_ISIkllte
paraadi naha 5 aastat tagasiTartus. Viimasel|
ajal pole automeestele suuremaid aritusi
Korraldatud ning seetOttu tahtsid kéik
voimalust kasutada. Oma osa mangis
kindlasti autode sajas aastapaev ja madal
osavotumaks. Loodan, et Parnu kokkutulek
% Je%anud vanaauto lilkumise luigelauluks

estis.

Madalseisust on Ulesaama ka meie
I6unanaabrid latlased. Allakirjutanu kais vana
autoga juunis rallil “Tukumsi lossid” . Osalejaid
oliumbes samavord, kui Parnus. Trass labis
viit vene lossi. Peatuspaikades toimusid
lisakatsed ning oli palju vaatamisvaarset.
Viimases lossis oli pidu ja autasustamine.
Erilist aramarkimist leidsid valiskulalised
Leedust ja Eestist. Uritusel osales mitmeid
varskelt vaga hasti restaureeritud tsikleid ja
autosid. Korraldajad olid p&hitahelepanu
poodranud csavétjatele. Vois paralleele
tommata meie viimaste aastate
motokokkutulekutega, eriti “Lahemaa '90"-
ga. Usun, et koik jaid rahule.

Tahksin veel peatuda I6ppenud aasta
suurimal uuendusel - klubi “Unic - Moto”
korraldab mai ja oktoobri esimesel
pUhap&eval varuosadep&eva Kurtnas. Seda
otsust ei olnud kerge langetada, sest meil oli
aastatepikkune traditsioon Pikaveres.
Kahjuks on Pikavere praeguste
vanatehnikahuviliste vaele kitsaks jaanud,
puudusid elementaarsed olmetingimused ja
toitlustamine. Urituse edasise arengu huvides
tuli leida uus toimumise koht. Kurtna tundus
olevat sobiv. Muugiplats on nii suur, et muGjad
voib edaspidi tulla kokku kolm korda rohkem,
kui tdnavu. Ostjaile leiame
lisaparkimisvéimalusi. Kevadel olid tipptunnil
Umberkaudsed platsid ja hoovid autodest
tulvil. Uldiselt tundus, et inimesed vétsid hasti
uue koha omaks, méni tuli isegi kattpidi
tanama. Eriti tanulikud olid soomlased, kes
60bisid motellis. sellest vbis lugeda ka nende
Klubiajakirjast. limselt oli ka neid, kes ei olnud
rahul, et sissepaasu eest natuke raha

kasseeriti. Olen ise kdinud naabermaades
paris paljudel samalaadsetel Uritustel. Kuskil
ei ole olnud midagi tasuta. Meie piletihind on
nii vaike, et saan katta platsi ja korraldusega
seotud kulud ning teha natuke reklaami. lima
selleta minu arust tadnapaeval Ghtegi
normaalset Uritust ei korralda. Tanu
reklaamile tuli valja palju asjahuvilisi, keda
varem pole kohanud. Segaduste ja ummikute
valtimiseks nummerdasime muugikohad.
Kes soovib paremat mudgiplatsi, véib selle
eelnevalt broneerida.

Kevadeni on veel aega ja selleparast
soovitaksin igathel tegeleda oma tsikli
restaureerimisega. Putan ka ise midagi
suveks valmis saada.

Soovin kodigile rahulikke jéule ja head
aastaléppu.

Urmas Teearu







Tere |

Kaes on kdiksugu juubelite 1996.aasta
joulukuu. 100 aastat sai tais,kui esimene
auto Eestis, Benz Velo hirmutas Tallinnas,
Telliskopli tdnavas Sitsi mae koeri ja kasse
kohutava murina ja d&li vinguga.
Pealtvaatajate sidamed paisusid uhkusest,
olles taiesti uue tundmatu ajastu alguse
tunnistajateks. Voorimehedki ei saanud veel
aru, mis neile jargnevad aastad
toovad,istusid vaid vaarikalt oma kutsari
pukkidel ja vaatasid hobuseta liikuvat
kalessi , mis nagu voorimehe piibutobigi
tossas, ainult palju

uuniklased. Peo tuju ei suutnud vahepeal
sadanud vihmgi ara rikkuda.

Kevad t6i EVMK “UNIC-MOTQO”-le
haid uudiseid.Leitud on Eesti jaoks
haruldane Prantsuse mootorratas
“Motobecane’tiup 44 1937 .aastast. Mootori
todmaht 350 cm* , kulgklappidega ja neli
takti. 1996.a. onnelik leidja on hr. Mart
Klaassen Tallinnast ja ta ootab igakulgset
abi restaureerimisel nii info, kui varuosade
n&ol.

R66mustab huvi tekkimine “ida”

mootorrataste

vangemalt ja mille
murin hobused
hulluks ajas.

Eesti Auto-
Mootorrattaspordi
Féderatsioon
tahistas auto-
motospordi
75 juubelit piduliku
aktus-kontserdiga

taastamise vastu.
Klubi liilkmed on
hankinud mitmeid
“JAWA” erinevate
aastakaikude
mudeleid.
“Pannoniad” ja Vene
tehnika, eriti
vOidusodidurattad on
muutunud

Estonia saalis ja |

MOTOBECANE |

kollektsionaaride

sellele jargnenud
koosviibimisegaS a k a | a
Kultuurikeskuses.

60 aastat on méoédunud, kui 14
Eesti mootorratturit otsustasid 1936.a.
Berliini Olumpiaméangude Tahesbidust osa
votta. Mindi ja voideti | koht Euroopa suurte
ja rikaste té6stusmaade ees.Seda
sundmust tahistas vaarikalt Eesti
Motomatkajate Klubi oma
superkokkutulekuga “Jogevatreff 96", mis
toimus Saaremaal Karu jarve &ares.

20 aastat tagasi kogunesid
vanatehnika sdbrad kilmal slgisesel
puhapaeval klubi ‘“UNIC”
asutamiskoosolekule.Tallinnas P&arnu
maanteel asuv Ajakirjanike maja saal oli
huvilisi tais.Enamus neist meestest ja
naistest on siiamaani vanatehnikaga sina
peal.Vaga palju on aastate jooksul
lisandunud uusi lilkkmeid. Elu on teinud ka
korrektuuri  klubi liikmete, auto-
motoasjanduse veteranide hulgas. Rahu
nende hingedele Meie méalestuses elavad
nad edasi..Eesti auto 100-nda ja klubi
“UNIC” 20-nda aastapaeva pidustused
organiseerisid vaga hasti ja ladusalt Parnu

silmis vaartuslikuks.
Alati,véimaluse korral, tuleks paevi nainud
tsikkel sailitamisele vétta. Vanemale klubi
liikmele tundub 20 suve soéitnud “JAWA”
l&himinevikuna, kuid ei ole seda mitte asja
mootorratta juhiloa hankimise diguse
saanud “unicu” fannile.

" Head aastavahetust!

Lugupidamisega Mart Karu

Klubi “UNIC” ja koos sellega ka EVMK
“Unic-Moto” sai 1996. aastal 20 aastaseks.




KLUBI "UNIC" ESIMENE URITUS-MOTOVOISTLUSTE AVAPARAAD
PIRITAL 24. JUUNIL 1976. A.
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OLUMPIA-
MANGUDE
TAHESOIDU UKS
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AGNESS MANNI

JAVASAKKI ESINDUS PARNUS 1996




Pildikesi

Tanavune vanasdidukite kokkusaamine sai teoks
19.-21. juulini Parnu ligidal Joekdaru kampingus.
Pahjusi selleks oli kiillaga. Kaalukaim neist muidugi
soov tahistada kunagise klubi “UNIC”

kahekimnendat juubelit. Siis veel tsiklimeeste
kokkutulek. veoautode Uritus ja I0puks ka “Pdmikate”
paraad. Kompott missugune aga miks ka mitte. Pole
juammu olnud sellist suurt segaseltskondliku tritust.

Hommikune kaivitus. Varske
varvi jarele I6hnav Studebaker

Nagu juba tavaks saanud ldks kunagise presidendi
hr. V. Kirsi auto enne pikemat teekonda jarjekordselt
katki ja nii ta Parnusse ei joudnutki. Sellepérast
polnud ka pidukdne pidajat. Vaatamata koigile oli
saabujaid ohtrasti ja tulijaid jatkus kogu reede
ohtupooliku. otsaga laupdeva hommikusse vilja.

Hommikuvalguses oli pilt veidi selgem ja
esialgsetel andmetel oli kohale tulnud ligikauda 300
osavotjat 170 pdriseva iseliikujaga.

Laupdeva hommik algas elu sissepuhumisega

Kurrat ...

Parnust

nii masinatele kui meestele. Sihiks Parnu. Esimene
remondiabi tuli anda juba esimestel kilomeetritel.
Sdidu  alguse ilm oli ilus, kuid Parnu poole
joudes oli juba pilvi ndha . Kui kolonn liikus I4bi
siidalinna naitusekoha poole oli uudistajaid péaris
palju, eriti kesklinna tdnavate déares. Naitusevaljakule
sai kokku péris kirju seltskond. Raudsetest

Kiisimus asjatundjale. Mismoodi see
korvivedu siis ikkagi kaib ?

Noored kollegid, vaprad ja tugevad.

tsiklimeestest oli esindatud vana kaardivagi.

Nii nagu ikka, tuleb enne iritusele minekut moni
paev puudu, et kdik vajalikud t66d tehtuks saaks.
Nonda ka hr. Raimo Koobi Citroeni puhul, mis osutus



kokkutuleku vanimaks autoks.

Urituse jutlustajaks oli palutud hr. Lembit Sibul.
Tegemist oli tal omajagu, sest kdige mu jutu sees
tegi ta ka interviuusid uute automudelite

tutvustajatega. Kahjuks rikkus vahepealne

Ta liigub siiski.

vihmasadu hr. Sibula esinemist, kud vaatamata
sellele jatkus juttu kauemakski. Omajagu aitas sellele
kaasa kindlasti ka dlleabi Tartust.

Paralleelselt toimuvale “ Pdrnikate “ vigursdidule,
algasid voistlused kdrvalasuval rallikrossirajal
spetssdidukitele. Kui uute ja uhkete autode
tutvustamine sai |14bi oli voimalus tutvustusalusele
tdusta ka uunikutel. Nende seas ka Eestis toodetud
kaubikul, mis Rakvere entusiastide Vello Vilu & Co

Vdike kiill, aga siiski Eesti oma toode.

poolt tdokorda seatud oli.

Toopéeva pikkusega arvestades sai todpdeva
[6puks ka iritus I&bi. Koos kdigi auhindade ja
meenete jagamisega. Kuna vaatamist oli mitmele
maitsele, leidis vast igaiiks endale midagi.

Edasi vaba sdit tagasi laagriplatsile, kus jargnes
tavaparane seltskondlik osa. Uheks tdhtsamaks
ohtuteemaks oli teaduslik-praktiline arutelu teemal
“Voimalused ja vahendid Olle kattesaamisel kinnisest
anumast”.

Moista, moista, mis see on : susiseb
ja loksub-aga juua ei saa.

Kuna pdrnikad pimeduse saabudes aktiivseks

muutuvad, siis iihel hetkel olidki “Pornikad” kadunud.
Ei kostnud enam pdrinatki.
Kokkutulnuid oli kiillaltki palju seepéarast toimus
seltskondlik osa sektsioonides.R3m oli kuulda, et
uuniklased tundsid head meelt jarjekordse vdimaluse
tlle omavhel juttu puhuda.

Plihapdeva ldunaks oli enamus ekipaaze valmis
kojusdiduks ja ndnda iiksteise jarel mindigi, et
kohtuda jadrgmine kord. See aga on juba teine jutt ja
sellest juba edaspidi.

Jéarjekordne koorem Tartusse.

Tervitades vabakutseline ajakirjanik Tiit Talts



Tervitus Kohtla - Nommelt

Lugesin ajakirjast “TEMPQO”, et teil on suur
materjalipuudus. Otsustasin siis minagi midagi oma
mélestustest kirja panna. Kirjutasin oma esimestest
soiduriistadest ja lildse paljudest asjadest, millest k&ik
alguse sai. Oma juttudes tahaks edaspidi veel
kirjutada ka sellest kuidas ma oma vanatsiklini
Jjoudsin. Samuti kbige st muust sinna juurde kuuluvast.

Lugupidamisega Toomas Pé&rtma

Minu tsikliharrastus sai alguse juba varakult
algkooli paevil. Sai huviga jalgitud kui mdni vorr voi
mootorratas siin-seal ringi liikkus. Esimene riistapuu,
millega oma esimesed sdidud tegin oli
“sadrevaristaja” Riga D-6 mootoriga. Isa ostis selle
endale 80-ndail aastail, et kdia Holstre-Nommelt
Viljandisse todle. Olin enne seda jalgratastega kiill
ja kull modda kiila ringi sditnud aga see polnud
Uldsegi mitte vorreldav sellega , et sdita sellise
“jalgrattaga”, mida veab edasi mootor.

Pikapeale sain kogemusi ka “putitamises”,
sest ega ilma selleta ei tulnud kuidagi vilja.

Tihti tuli puhastada kiinalt ja karburaatori diiiisi
vahelt puru vélja urgitseda. Ainuke probleem, mis
mind alati kummitas ja pikka aega peavalu valmistas
oli sulite seadmine. Pikapeale sai seegi asi selgeks.

Tol ajal oli Gheks suureks mureks bensiini
saamine. Laheduses polnud iihtegi tanklat. Sellest
hadast aitas vahest vilja see, et sugulane Toomas
seda mulle linnast t6i. Sai paris tihti vaike 5-liitrine
nou jalgratta pakiraami kiiljes poole kilomeetri
kaugusel bensu jarel kdidud Ja kui kaua sa selle 5-
liitriga ikka sodidad. Nii paar kolm paeva dhtuti ringi
karutada. Soita aga sain ma ainult siis , kui isa to6lt
koju tuli voi oli puhkepaev. Ei ldinudki palju aega.
Paar kolm aastat ja meie vorrist jai ainutt vrakk jargi,
sest soitjaid oli kolm. Peale minu ja isa meeldis ka
vanemale vennale selline lilkkumisviis. Ja kaua see
riistapuu ikka vastu peab, kui kdvad séitjad peal on.

Sellest ajast peale, kui vorr seisma jai, tuli
minu sOtmistele paari aastane vahe sisse.Sai alati
kadedusega vaadatud, kuidas nii monigi kilapoiss
oma vorriga ringi taristas.

See oli kunagi 84. aastal, kui vend ja ema
kaisid Pihkvas ja dllatuseks mulle, ostsid mopeedi
“Karpat6”. No ah seda luksust - kaks kéiku ja kiirem
minek. Umbruskonnas polnud selliseid mopeede
naha ja meil Eestis olid nad tol ajal iildse haruldased.
Kahjuks juhtus selle mopeediga selline dnnetus, et
kdigukast lendas juba esimesl aastal laiali. Kaigukasti
hammasrattaid polnud aga kuskilt votta ja nii jaigi
see ratas seisma. Minu lohutuseks toodi aga
jargmisel aastal samasugune ratas, kuid natuke

parema mootoriga vanale kdrvale. Vaat selle rattaga
sai sOidetud maha 5300 km. Peale seda polnud
mootorist midagi peale karteri poolte jarele jaanud.
Tagantjarele moeldes, siis just selle mopeediga sai
koik Umbruskonna teed ja mied dra moéodetud. Eks
sellele lagunemisele aitas kaasa asjaolu, et Holstre-
Nomme krossirada jai minu kodust 1,5 km.
kaugusele, kus kohalike kiilapoistega sai tihti
“krossitatud”.

Tuli aeg, mil olin nendest vorridest vilja
kasvanud. 1988 .aastal ostsin oma teenitud raha eest
Viljandist mootorratta “Minsk"MMB3311211. Maksis
395.- rbl.See on olnud kdige parem, millega selle
ajani soitnud olin.Load mul veel puudusid ja liigutud
sai igal pool kodu imber.Kdige pikem 50 km. ots sai
tehtud ilma numbri ja lubadeta Leile.Esimesed
juhiload sain 94.aastal. Sellest ajast peale olen oma”
Minskiga™ kdinud igal pool Eestis. Kaugemad kohad
on Rakvere, Voru ja Kurtna.Selle rattaga on juhtunud
palju huvitavat.

Minu esimene ja dnneks viimane avarii
juhtus 94 .aastal. Sai tehtud iiks viike séit Loodi
tuttava juurde.Hakkasin kodu poole tagasi sditma
Joudsin Pomre lauda juurde, kui dkki kargas teele
hara suurune hundikoer. Meid lahutas 5-6 meetrit.

. Pidurdasin. Koer
" jooksis iile tee ja siis
# rindas mind.
Vahemaa oli
vaike,kb6ik toimus nii
kiiresti, et ei saanud
arugi kui kaisin koos
%~ rattaga ule kaela. Koer
pani suure kisaga kodu
poole jooksu. Upitasin
kuidagi ennast piisti. Olg oli nii valus, et ei saanud
liigutadagi. Kondisin talu juurde ja sain koera
peremehe katte. Too tuli ja aitas mu tsikli piisti. Ise
ma poleks seda enam jéudnud, sest olin kdvasti
pdrutada saanud. Panin “Minskile” kuidagiviisi hasled
sisse ja hakkasin kodu poole sditma. Maad oli nii
umbes nelja kilomeetri jagu. Sain juba dueviravast
sisse, kui pea hakkas ringi kdima. Vedasin end
voodisse ja lamasin tunni jagu. Enesetunne hakkas
tasapisi paranema. Sain isa rooli taha ja séit sai
vOetud ette Viljandi haiglasse. Métlesin, et no niiid
on dlaluu ldind. Aga ei, pilt niitas, et sellest olin
paasenud. Olitugev nihestus. Jargmised kolm paeva
puhkasin kodus voodis ja paar nadalat kaisin ringi
tks kilg laabakil.

Kui ma voodist vilja sain, laksin kohe
kuuri oma ratast vaatama. Lenks oli viltu,
suunatuleklaas puru, porilaud kdver ja I8hki,
sumbutaja klamber kadunud. Peale selle minu




peaaegu uus lumivalge tuulepluus, mis siit-sealt
narmendas. See koik oli selle “matsu” hind. Oleks
veel hullemine voinud minna, kuid juhtus nii, et kiirus
selle koha peal polnud eriti suur. Mis puutub sellesse
“kutsusse”, siis ka tema paranes joudsalt. Jargmine
kord , kui oma mootorrattaga sealt moodusin oli ta
jalle valvel. No siis sai mul villand. Helistasin
kohalikule
Paistu valla
konstaablile hr.
Luhaaarele. Ta
lubas asja
uurida, miks
inimesed oma
koera kinni ei
hoia.Uuesti sai
helistatud talle
nédala parast.
Sellist juttu nagu ma tema suust kuulsin, et seal
hoitakse koera korralikult kinni ja hundikoer olevat
hoopis teise talu oma, ei osanud oodatagi. Nii palju
saintargemaks,et hr. Luha&ar on iiks kdva keerutaja
ja minu juttu ei pidanud ta millekski. Ja nagu iihes
muinasjutus 6eldakse, et elas kord koer, kes riindas
tsiklimehi ja kui ta just sumuks sdidetud pole passib
ta seal veel praegugi.

¥

A

Vaat selline oli iiks suvine lugu.

Ps. Hr.Toomas Partmal on restaureerimisel mitmed
vanad mootorrattad ja Ford T veoauto, mis puhul
igasugune abi on teretulnud.

Toimetaja

URITUSI 1997 :

25.01 Varuosadepiev
Jyviskylas.

31.01. - 02.02 Helsinki
motonditus

04.05. Varuosadepéiev Kurtnas.

06.07. Varuosadepiev
Ukskiilas.

11.07. - 13.07. "Unic - Moto"
kokkutulek Viljandis.(pole veel
kindel)

25.07 - 27.07. Indian ralli
Rootsis.

25.07. - 27.07. Veteraniralli
Soomes.

01.08. - 03.08. "Jogevatreff
97" Jogevamaal Kuremiel.

07.09. Varuosadepéev
Ukskiilas.

05.10 Varuosadepédev Kurtnas.
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RAHVUSAVHELISE mootorratturite klubide liidu *

korraldusel toimus kiesoleval aastal esmakordselt
rahvusvaheline tihesdit mootorratas-
tele ,Olimpia mootorrataste tahesdit 1936“ nime-
tuse all. )

Kuna korraldajate soovil nimetatud tihessitu taheti
siduda Berliinis toimuva olimpiaadiga, siis usaldati
soidu labiviimine seks puhuks Saksa Mootorspordi
Liidule. Viimane likitas kutsed tihesdidust osavétuks
koigile F. I. C. M.l kuuluvaile Rahvuslikele ‘mootor-
ratturite ihinguile. . Eestis saabus kutse kohalikule
U. M. N.ile — Eesti Mootorspordiklubile, kes véttis
kutse kohe tosisele kaalumisele. '

Cunensithc selgitati  osavétu:ingimused e véidu-
védljavaated. F. 1. C. M.’i poolt oli pandud vilja tdhe-
soidu vogitjale nn. rahvusvaheline tihesdidu trofee,
randkarikas. Véitjaks véis tulla parimalt auhinnasta-
tud rahvuslik mootorratturite iihing. Auhinnastamine
pidi toimuma valemi péhjal, kus oli otsustandvaks Ber-
liini Avusele (tiheséidu sihtkoht) saabunud teatud
rahvuslikust klubist masinate arv, mootorrataste arv
sama klubi koduriigis 1. jaan. 1936. a. ja selle riigi
pealinna kaugus kilomeetrites Berliinist.

Kuna viljavaated soodsaks platseerumiseks tihe-
soidust osavotvate rahvuste peres olid olemas, siis
E. M. S. K. otsustas osavétu jaatavalt.

Tahesdidust Eesti m “Skonda kuuldvate osavotjaina
olid registreeritud: Harri Pirkma (meeskonna
juht), Oskar Veldemann, Villiam Hennok, Johannes
Tomson, Harald Perten (kiilgvankris kaasassitjana
Sumberg), Reinhold Idnurm, Savel Kletski (kiilgvank-
ris A. Schagal), Robert Maalberg, Johannes Mannert
(kiilgvankris E. Kert), Verner Palts, Jack Suidt, Vol-
demar Tomasov (kiilgvankris pr. A. Tomasov), Alfred
Valter, — koik 13 sbitjat Eesti Mootorspordiklubist ja
pr. Agnessa Minni — Eesti Motoklubist. Mitte-
ametlikult oli lubatud teha kaasa séitu Tallinnast Ber-
liini spordireporteril H. Nommikul (Veldemanni kaasa-
sditjana) ja pikamaajooksjal Martinil (Maalbergi
kaasaséitjana).

Kuna sdit toimus meeskonna-séiduna, kus juhiseks
pohimdte ,,iiks koigi eest,. koik iihe eest, millest tingi-

* Federation Internationale des Clubs Motocyclistes,

lih. F. I. C. .M. .

Tdhesdidu Eesti meeskond Berliinis. Vasakult paremale:
(teine) E. Kert, S. Kletski, pikamaajooksja Martin, V. Polts,"
V. Tomasov, pr. Tomasov, R. Idnurm, R. Maalberg, mees-
konna juht H. Pirkma, A. Valter, J. Swidt, J. Tomson, O.
. Veldemann, spordireporter H. Nommik, V. Hennok, H. Per-
ten, A. Schagal, J. Mannert, pr. A. Manni-Kook ja H. Sumberg

tuna iga iiksiku soitja apardus teel tihendas peatust
ja ajakulu kogu meeskonnale, tuli startimise aeg valida
kiillalt varajane, jittes kiillaldaselt aega varuks. Ber-
liini Avusel’e tuli jouda 30. juulil 1936 kella 12 ja 18
vahel,

'ESIMESENA ja iiksikuna asus teele pr. A. Minni

reedel 24. juulil kell 14.30, kuna ta iitles mitte suut-
vat vastu panna muu meeskonna tempole. Tema iihi-
nemine jireletulijatega oli nihtud ette juba Liti piires,
enne Riiga joudmist.

Start siia jadnud 13-nele toimus laupaeval, 25. juulil
kell 6 varahommikul Laial tin. EMSK ruumide ees.
Stardivalmis oli 12 masinat. Puudus H. Perten,
kes pclnud joudnuc fGpetade uina s3idubhi korrastamisi
ja.lubas seepdrast hiljem jarele soites meeskonnaga
Riias ithineda. Rohkearvuliselt kohale ilmunud omaste,
tuttavate ja paljude spordihuviliste onne- ja edu-soovi-
dest saadetuna algas ligi 1400-km teekond kell 6.30
kindlaksmairatud rivi korras, ees soolomasinad, alates
meeskonna juhi, nende ridade kirjutajaga, siis Velde-
mann, Hennok, Tomson j. t. Lopuks startisid kiilg-
vankriga masinad ja kogu rivi Ioppes ,,doktor* Kletski
»punase risti“ ja Mannerti ,,parandustockojaga“. Pie-
vakavana tuli chtuks jatta selja, taha 400 km ja jouda
Riiga. Kiisimuses oli, millal ja kellel Apardub esime-

sena?

Vastus ei lasknudki end kaua oodata. Apardus veel
enne, kui kadusid Tallinna tornid. Juba 15. kilomeetril
oli Veldemann osanud leida esimese naela oma masina
tagarattasce ja rivil tuli peatuda. Jgudes peatuspaika
selgus, -et parem lugu polnud ka minugagi. ‘Aukudest
rikas Padskiila tee oli ka minu soiduki tagaratta kum-
mid ,,1abi porutanud“: tétt iitelda piris oigel ajal, sest
mitme masina iihekorraga ,Mannert, Tomson & Ko
todkotta andes véis aega kokku hoida.

Kuigi Hennok, Tomson ja teised juba ette arvesta-
sid, mitmendal kilomeetril ,pigisse istumise“ jarjekord
nendeni jouab ja mitmendal paeval sel wiisil Riiga
joutakse, liks edasisoit, mis algas kella kaheksa paiku,
ladusasti ning 2-tunnise sbidu jargi meeskond ,maan-
dus, dnnelikult* Pirnus ,Endla“ ees. Siin supellinna
uudishimulikel avanes voimalus niha kiilalistena pise-
hakanud neegreid“: rivis-sGit tolmusel teel oli teinud
oma 656 meeskonna nagudel.

Lihike peatus einestamiseks ja edasissit piiri suu-




nas jitkus iijevas meeleolus. Laatre tollipunktis iile-
tati piir umbes kell 13. Algas teeoludelt raskem
etapp, Liati piirilt Volmarini, kus teekatteks sageli
lahtine liiv. Siin, Rujene (Ruhja) laheduses, tuli
»Mannert & Ko'l“ teistkordselt tegevusse asuda: esi-
mese ,Jati naela“ leidjana esitles end Polts. Kuumas
piikesepaistes kulus P5ltsi soiduki korrastamiseks ter-
velt 2 tundi. .

Edasi jirgnes juba viperusteta ssit Volmarist
Cesise (Vénnu) kaudu Riiga, kuhu jouti kella 19 paiku.

Mitukiimmend kilomeetrit enne Riiat tuli votta
vastu esimesi tervitusi l8ti mootorsportlasilt. Riia eel
ootas meid ka etteséitnud pr. Minni. Liti Mootorrat-
turite Klubi (Latvijas Motociklistu Biedriba) avarais
ruumes leidsime esimese Gokorteri meeskonnale ja
masinaile. Pesemine, puhastamine, klaas teed v&ileiba-
dega vastuvétjalt liti klubilt, viike ringkiik linna -ja
eriti riialasist kiidetud ,piimarestorani®, kus Geldi
koik soogid-joogid (ka &lu) piima paritoluga olevat,
siis lithike uinak klubiruumesse toodud virskeil olge-
del — ja oligi kies piikesepaistene piihapdeva-hom-
mik. Masinate korrastamise ajal joudis jirele ,tidhe-
soitjate sabana“ Perten kaasasditja Sumbergiga: soit
oli ldinud dpardusteta, ainult uni vaevas.

Korrastanud masinad, voidi kell 9.30 asuda -teele
teise pdeva etapiks: Riiga—Kbnigsberg 380 km.
SOIT Riiast Liti-Leedu piirini Meitene juures Jelgava

kaudu mésdus ladusalt. Rohkem ettenihtust kulus
aega piiri iiletamisel. Esiteks varustuti seal Leedust
labiséiduks vajalise bensiiniga, loobudes kavatsusest
Leedus tankida, nimelt pohjusel, et bensiin Leedus,
samuti kui Litiski on piiritusega segatud, kuid hinnalt
veel kallim (meie rahas 60—70 senti liiter 1iti 50 sendi
vastu). Tankimisel selgus muuseas, et meeskonna kar-
tus ,l4ti bensiini“ vastu oli tiiel miaral pshjendatud:
moni tilk kucikuulsat Jati vedelikku, sattunud valamisel
Kletski virskelt vGobatud masina paagile, korvaldas
sellelt silmapilkselt vastse varvil

Teiseks tuli hankida piirilihedasest leedu linnast
Janiskist viisad Leedust libissiduks Nommikule ja
Martinile, kes eksliku informatsiooni puhul olid jatnud
viisad hankimata. Alles paaritunnise peatuse moodu-
des vois alata libisgit Leedust. Miarkimisvidrseks sel
teekonnal oli ,maailma kéige hullem* munakivi sillutis
Janiskise linnas: liikuda sai jalakdija kiirusega,
masina hiipates {ihelt kivilt teisele. Ent isegi sellise
ettevaatuse juures suutsid kivid Suidti masinal kum-
mid 14bi pérutada, mis tingis pooletunnise peatuse
linna serval.

Kiimmekond kilomeetrit edasi séites jouti jirele
veel kord ettesSitnud pr. Mannile: ka teda oli tabanud
sel teekonnal esimene ,,pigi“ — leedu nael shukummisse.
Viimase masina korrastamise ajal saabus ikiline muu-
datus ilmastikus. Kadus piike, iile lageda maastiku
tormas liivaselt maanteelt valusalt nikku paiskav tuu-
lehoog ning sellele jirgnes dikesevihm. Vihm saatis

meeskonda kogu matkal 18bi Leedu, raskendades mir-

gatavalt edasijoudmist. Mote vihmavarjust tuli peast
kihutada ja asendada vaid lootusega, et eks eespool
paistab piike!

Vihmavalangute all labistasime Schauli linna.
Seal karistas. Kletski oma masinalt antud ,miilksuga“
iht purujoobnult séiduteel taaruvat ja meid kaikaga
dhvardavat leedulast. Jirgneval peatusel Kelmes avas-
tati auk Hennoki sdiduki Ghukummis, mis jillegi pohjus-
tas ,Mannerti téokoja“ t6ole rakendamise. Edasiséit
- Leedus piirilinna Tiltsitini liks Snnetusteta soitjate ja

masinate juures. Ainult vihastumist . oli péhjalikul
eriti rivi eesotsas. Kohapealsed leedulased olid er
piihapieva puhul niiliselt eranditult ., iilevasse tujju
seadnud ja liikudes kesk vordlemisi kitsast, porig
kummaltki poo}t palistatud maanteed laiadel kah
hobuse vankritel ei méelnudki meile anda mésdapi
suks teed. Alles Tilsitisse joudmisel voisime kerg
malt hingata: seda viiris tervete kontidega paisemi:
psuurimast korralagedusest maantee-liiklemise ala:
Vahepeal oli saabunud ohtune himarus.

KAINUD 18bi Leedu- ja Saksa-poolse passi- ja tol

kontrolli ja varustanud end viimasel poolel hinnza
ja puhtuselt meile vastuvoetava kiitteainega, voisin
soitu Tilsit-Konigsberg alustada veidi enne kella :
pilkases pimeduses. S5it mooda puudest palistat:
asfalteeritud maanteed jirjest juba 13 tundi jal
olnud meeskonnale oli pingutavalt raske, kuid iihtlz
ununematult ilus: kujutletagu vaid, kuis 14 tihessid
masinat 66 vaikust ja pimedust libistavad kéigi mc
torite porinal ja proZektorite kiirgades.

Oine 120 kun-line teekond Tilsit-Kénigsberg ei mé
dunud onnetusteta. Avaristiks osutus esmalt Tomasc
masin, veidi hiljem juhtus aga juba tdsisem onnet-
Poltsi ja Maalbergiga. Poico, pimestatud vastusdit
auto allalaskmata tuledest, vihendas séidukiirus
Seda mirkas jirelssitev Maalberg liig hilja selleks, «
jouda pidurdada. Tekkis kokkupdrge, millest mirgat:
valt kannatada said molemagmasinad ja pérutatul
osutus Pglts. Jirelejoudnud ,,rind-tsskojale* maksis st
oine avarii 2 pikka tundi rinka tdsod.

Konigsbergi joudsime kella 2 paiku 60s-
vastu 27-dat juulit. Paigutatuna kohaliku autoklu -
kaasabil iihiskorterisse ja jitnud selja taha 2 pievag
ligi % iildisest sGidumaast, niis véimalik olevat lubac
meeskonnale iihepdevane puhkus, nii et edasisoitu ole:
alustatud teisipdevai 23. juuli hommikui. Seile teadm
sega uinuti koidu eel. )

Ullatus ebameeldivas méttes saabus hommikul, k
meeskonna juhtkond tegi visiidi kohaliku autoklu:
biiroosse, et avaldada tinu &okorteri eest. Klubi asjz
ajaja, kes iitles end olevat tihesoidu kohapealse kon-
rollpunkti juhataja, teata:s, et kui soovime tdhesoid
voitmiseks vajalikke punkte saada, tuleb meil ldbistad
veel rida neid ja neid konrollpunkte. M#iruste koha
selt olevat voimalik samal paeval, s. t. 27. juulil, Jibi:
tada veel iiks kontrollpunkt lisaks Konigsbergile, j
edasi jillegi igapdev iiks punkt, kusjuures libistat:
vate kontrollpunktide .vahemaa pidi olema iile 250 kr

Uskumatu seletus ja jalustrabav iillatus! Olime j
tahesoidu korraldajalt néudnud tipseid midrustikke j-
need oma teada ka saanud, kuid neis polnud sonac
sunduslikest kontrollpunktidest ja véidupunktide kogt
mise véimalusest meeskonda Saksamaad modda séidt
tades. +Avaldasime pahameelt sellise séidukorraldu:
suhtes, kuid parata polnud midagi.

Kui meid informeeriv vanahirra meile kidsitamisek
andis mooda Saksamaad laialipillatud kontrollpuktic
skeemi ja kategooriliselt kinnitas, et iga kontrollpunk-
labistamine tihendab iihe s6iduki juures 250 voidu
punkti, oli otsus edasitegutsemiseks kiips: tuli ni’
oelda ,tiihistada koik puhkuseload“ ja asuda ajavii:
matult teele. Vihe sellest, et meeskonnal poolvisinu:
ja hddavajaliselt korrastatud masinail tuli uues-
sadulaisse istuda. Niiiid dhvardasid Eesti meeskonc
sellised vastased, keda seni polnud pohjust arvestad:
Niiteks hollandlased oma 44-liikmelise meeskonnag

kellel voimalus oli iiheainsa pidevaga 3 korda -niipalic...



Pildid  dilal: Tdhesoti 'w
meeskond Laatre tolt.-
punktis. Paremal: (iilal)
meeskonna peatus teel

hommikueine, mis meile korge eéanostja mdjuvoimule
vaatamata laks maksma ,ainult“ 6 riigimarka isikult.
TEISIPAEVAL, 28. juuli hommikul, jatkus soit iile

Stolpi linna merekuurorti Stolpmiindesse, kus libis-
tasime kontrollpunkti. Ka siin puhuti ametiisikute
poolt juba Konigsbergis kuuldud juttu kontrollpunktide

Berliint iithes metsapar-
gis; (all) meeskond saa-
bub tagasiséidul Sayele;
(paremal) ainus voidu-
soidust osavotja naine
pr. A. Mdnni-Kook ja
(vasakul) O. Veldemann
EMSK ruumes votab
vastu esimest onnesoove
hiillgara véidu puhul,
vist monelt ,;mootorpruu-
dilt“, mnagu wvoib aru
saada Ove draandlikust
naeratusest

véidupunkte koguda kui meie 14-nest stidukist koosne-
v~l esindusel.

Masinate korrastamine ja tankimine riisus oma-
jagu aega ja alles keskpieva paiku véidi alustada liiku-
mist 100 km eemal asetseva E1bin gi suunas, et voi-
malikult veel enne kella 18 jouda Danzigit ja Poola
koridori labistades Kénigsbergist enam Xkui 300 km
kaugusesse kontrollpunkti Stolpmiindes.

Juba Elbingisse saabumisel oli selge, et soov jouda
kella 18-neks Stolpmiindesse jiab teostamatuks, ja
uueks sihiks seati jouda samal pdeval voimalikult 1zhe-
dale kontrollpunktile.

Kuigi meeskonna edasililkumises nimetamisvazrseid
takistusi ei olnud, roovis kallist aega piirikontroll.
Esmalt Saksamaa—Danzig, siis oma mangupdrguga
kuulsakssaanud ngpoti juures Danzig-Poola, ja
16puks, %ui Shtuhimaruses olime selja taha jatnud
poolakate uhkuse Gdynia ja Poola koridori, Poola-
Saksamaa.

Joudnud viimasesse Saksa-poolsesse piiripunkti vih-
mase 6htu pimeduses ja kannatanud omal nahal enne-
nigematut pisiasjadesse tungivat ja tervelt 3 tundi
noudvat passi- ja tollikontrolli, oli koigile selge, et
voorast iimbrusest ja kiasutadaoleva valuuta nappusest
tingituna scojast ohtusodgist ja pehmest sZngist unis-
tamine on varajane. Tiihja kohtu toideti eht eesti
poiste huumoriga ja seda jatkus kogu meeskonnale.

Kuid ka koigil patustemail leidub oma kaitseingel,
miks siis mitte meile. Nii see juhtuski, et teretulnud
sdbraks osutus keegi Zoppotist tulev ja lahemasse saksa
linna Lauenburgi ruttav kérge politseiiilem. Viimase
eestkostmisel leidsime ©dkorteri, sooja ohtusdogi - ja
jargmisel hommikul napi, saiast ja kohvist koosneva

sunduslikkusest ja soovitati jirgmisena valida Swine-
miinde. Alustasime kohe edasisditu nimetatud suunas
Riigenwalde, Koslini, Kolbergi, Treptowi, ’szmini_ ja
Wollini kaudu. Soita tuli esialgu saksa olude seisu-

kohalt harjumatut teed: aukudest iisna rikas kruusa-
sillutis ja asulate vahel munakivid. Soéitu raskendas
veel vihmasadu. Neis oludes juhtus esimene, voiks
Selda ,,verine“ kukkumine. Lendajaks olin seekord ise.

Sissesdit kurvilisel teel asulasse, risttee, teeniitaja
tulp, mis edasisdiduks dikteerib jirsult vasakule dra-
keerava tee, vihma all libedaks tdmbunud munakivid ja
kiilavaheline konts, — sellest piisas, et teha kiimme-
kond meetrit kiiljeli-sGitu. Jirgnes esimene abi ,,dok-
tor“ Kletskilt mulle ja purustatud laternaga ning
koverdunud jalgraudadega sbidukile ,Mannert, Tom-
son & Ko“ lendav-tookoja poolt.

Vast poole tunni moddudes vdis edasisdit endises
korras jitkuda. Varstisel peatusel ja kohalikus ,jahi-
meeste-klubis“ lounastamisel (esimene ja iihtlasi ka
viimane soe lounasook teel Tallinn-Berliin!) véisime
selle pieva tihelepanuviirsusena veenduda sakslaste
viimistletud dressuuri-oskuses: mitte ainult sakslane
ise, vaid ka tema roheline papagoi on &ra oppinud
,kde“ etteajamise ja ,Heil Hitler!“ hiilidmise!

Sazbunud kell 21 Swinemiindesse, 66binud kolava-
nimelises meremeestekortsi meenutavas ,Hotel Kaiser-
hof’is“, tiitnud meeskonna kéhud ohtul ja hommikul
marjz teevee ja kuiva saiaga ning masinate ,kered“
reporter Nommiku, krobisevate registermarkade eest
hangitud vuliseva kiitteainega, voisime alustada tee-
konda jargmisse kontrollpunkti — eestlasile vanust
aegadest tuttavasse Liibecki. (Lopp jargm. nr.)



Harri Pérkma

LUBECKIS leidsime iihe kohaliku .autoklubi tegelase

-lahkel kaasabil 66maja sealse todlismaja saalis.
AParkettpéranda], lihedase haigla ladust kiires korras
hangitud naftaliinist 16hnavate tekkide vahel véisime
jélle korraks oma puruvisinud konte vilja sirutada.
Ajanditaja pea all, ,fiihreri“ portree peakohal seinal
rippumas, nii uinuti se.’,”Z_>st hommikul kella 6 paiku
pidi algama hiire.

Hommikul kerge kehakinnitus, masirate korrasta-
mine, meeskond sadulasse, ainsa ,rahamehe“ Nimmiku
panka séidutamine, uued krébisevad registermargad,
viimaste kiires korras vahetamine $irgmises tankimis-
kohas vuliseva kiitteaine vastu ja 16puks kontroll-
punkti saabumine kell 9. Kella %10-neks toimetati
»telefoni teel“ kohale seni suletud kontroll-punkti asja-
ajaja, tdideti registreerimislehed ja napilt enne kL 10
algas tdhes6idu viimane etapp: Liibeck-Ratze-
burg “~ Schwerin — Ludwigslust—Grabow—Perleberg
—Kyritz—Pessin—Nauen—Berlin, kokku 285 km.

Sel viimasel etapil juhtus vihe mirkimisvdirset.
»Vanajumal“ oli jalle kord eestlane ja kilomeetrite
neelamine toimus vihemagi viperuseta. Esimene peatus
ja kuivast leivast koosneva ,,5unassogi“ kugistamine
oli poolel teel Berliini. Jirgmine peatus meeskonna ja
masinate korrasiamiseks tehti kiimmekond kilomeetrit
enne sihtkohta. Siis ldks uuesti lahti ja varsti ilmus
néhtavale paremal kdel nn. raadiotorn, mille kér-
val pidi asetsema meie sihtkoht - Awvuse ringtee.

Ajan3itaja osutas 15.30, kui Eesti meeskond
soidukite miirisedes Awvuse viravaisse kogunenud rah-
vamurrust tervitatuna sihtkohta saabus. OQlime saa-

" bunud sihtkohta, jittes tervelt 2)4 tundi aega reservi,
sest fini$ oli saabujaile avatud kuni kella-18-ni. Tzhe-
“s6idu korraldavasse toimkonda kuuluvate, pruune kroo-
nulikkée mundreid kandvate ametisikute juhatusel rivis-
tasime oma s6idukid ja peale tervituste drakuulamist
jaadvustati meid koos vastuvétjatega fotoplaadile.
Juba kuuldus korraldajate suust, kuigi algul mitte-

(Lépp)

ametlikult, et nad voivat Eesti meeskonda &nnitleda
mootorratturite-tdheséidu voitjaina: Onnitlema tu-
lid ka meist varemsaabunutest kaks L i ti meeskonda
kuuluvat mootorratturit. Oli kéikjal teisigi, kes kau-
gest pohjast saabunuid ja oma isiklikku sitkust ja
pilisivust toestanud eestlasile ruttasid tervitusi lau-
suma ja kitt pigistama. Ainukesed, kellele meie saa-
bumine ei niinud rodmu tegevat, olid luksemburg-
lased oma 10-liikmelise meeskonnaga. Nagu koha-
peal selgus, olid: luksemburglased end pidanud kind-
laiks tdhesoidu vboitjaiks, olles startinud pisi-riigist
kiillalt rohkearvulise meeskonnaga. Niiiid tulid akki
neile senitundmatud eestlased ja trumpasid luksem-
burglaste saavutuse tublisti iile!

Jargnes I Oliimpia tdhesdidu milestusesemete vilja-
jagamine ja edasi pakuti samas Avuse restorani rodul
esimest ja iihtlasi ka viimast saksa ,Xkiilakosti“, mis
koosnes tassikesest kohvist, voileivakesest, klaasist ver-
mutist ja 10 sigaretist.

Jargmistena saabusid sihtkohta poolakate 15-liikme-
line meeskond, hollandlased ja teised. Xella 18-neks,
mil suleti fini§, oli saabunud esindajaid kiimnest rii-
gist kokku 93 tdhesoitjat kaugemalt ja lahemalt.
‘Arvuliselt oli saabunud hollandasi 42, poolakaid 15,
eestlasi 14, luksemburglasi 10, mujalt -vihem.

Peale kella 18 teatati esimesed kokkuvotted taga-
jargedest, kuigi veelkord ,mitteametlikult. Niiiid sel-
gus Eesti meeskonna iillatav iilekaal. Olimpia
mootorratturite-tahesoidu voitjaks
kuulutati Eesti meeskond 15 727,6 punktiga,
teisele kohale tulid luksemburglased 2 610,2 punktiga.
Jargnesid Lati, Poola, Hollandi jt. Uhtlasi teatati, et
ametlik tagajirgede kuulutamine ja auhindade jaga-
mine voitjaile toimub Kuningaplatsil Krolli pidusaali-
des esmaspieval 3. augustil kell 21, kuhu paluti véidu-
kat Eesti meeskonda kindlasti ilmuda.

Pole vist tarvidust mainida, et meeskonna meeleolu-
baromeeter iile hulga aja osutas jillegi rodomu- ja



lootusrikast kérgrohkkonna seisu. Ununesid silmapilk-
selt selja taha jdetud pievade raskused, sest kérge siht
oli teenitult saawvutatud. .

Ohtune himarus laskus suurlinnale, kui meeskond,
jdllegi harjunud rivikorras, teele asus iihiskorteri poole,
mis asetses 20 km kaugusel kesklinnast. Teel kasuta-
sime voéimalust tutvuneda kiires korras Oliimpia staa-
dioni kolossaalsete ehitustega ja likitasime Tallinna
poole teele telegrammi voiduteatega. Oli juba pime,
Kui saabusime Spandau eeslinnas metsadirsesse 60kor-
terisse, mis asetses restorani Karlslust ruumikates
tthiskorteriks sisustatud suvesaalides. Jargnes 4-pde-
vane paigalseis, mnida kasuta*. séidukite pShjalikuks
Korrastamiseks ja Berliiniga tutvunemiseks.

Esmaspieval, 3. augusti ohtul andis peale vasta-
vate tseremoniaalide sooritamist ja tagajirgede amet-
likku viljakuulutamist Rahvusvahelise Mootorratturite
Klubide Liidu esimees Eesti meeskonnale iile tihesdidu
vahvusvahelise rind-trofee, suure kunstipirase
hobekarika marmoralusel. Auhindade jagamine jJa
voitjate austamine algas hilinemisega ja venis ebatava-
Hiselt pikale, nii et teele obkorteri suunas véisime
asuda alles Gosel kella 1 paiku. Kuna kavas oli tagasi-
sdidu alustamine juba jirgneval varahommikul ja
Berliin-Tallinna tee lZbistamine 3 pievaga, siis polnud
énam aega magamisele motelda, vaid tuli peale tunni-
aizlist uinakut alustada séidu ettevalmistustega.

T<ODUTEELE asusime teisipdeval, 4. augusti homm:-

kul kella 6 paiku ja seadsime sihiks veel samaks
dhtuks Kénigsbergi jouda. Esimesed 100 km jiid
dnnelikult selja taha. Libistasime Kiistrini linna suu-
naga Landsbergile. Ootamatult hakkas ,streikima*
Tomasovi NSU. Selgitati rike siiiteseadeldises ja kor-
valdati see esialgu oma abistajatega. Rahulik edasi-
s3it ei kestnud siiski pikalt. Libistanud Friedebergi,
Woldenbergi ja Schloppe saabusime Deutschkrone linna
‘a siin selgus, et torkjas NSU ei taha enam omal jéul
xaasa tulla. Umbruskonnas polnud viljavaateid uute
siiliteseadeldise osade hankimiseks. kuigi NSU on pirit-
olult saksa masin. Ej jaanud tle muud, kui Toma-
sov oma NSU'l tuli votta jargimooda Mannerti ia

Péris vainkaelaks osutunud NSU korduv paranda-

Avuse ringtee

Pildil ndeme Ber-
litni nn. Avuse
ringtee pohjapool-
set kurvi. Avuse
ringteel peetakse
teatavasti maailma
suuremad autode
voidusoidud, Nime-
tatud kurv on ehi-
tatud sddrasel ku-
jul, et seal muu-
tub véimatuks véi-
dusoidukite wvilja-
tormamine séidu-
teelt kurvivétmi-
sel, isegi suurima
kiiruse - juures

mine oli*néudnud tundidepikkuselt kallist aega ja kui
meeskond Schlochau juures Saksa-Poola piirile saabus,
laskus maale pime vihmane 66. Polnud parata. Tuli
matta kavatsus jouda pieva sihtkohta Konigsbergi ja
otsida Gokorterit piiriddrses Poola linnas Chojni-
ces. Siinses hotellis Urban saime suhteliselt vihese
raha eest esmakordselt oma teekonnal korraliku ja
maitsva sooja Ghtueine ja 66maja, mis meeskonna eel-
neva péeva ebadnnesy langetatud meeleolu jille vaja-
lisse kdrgusse aitas tosta.

Uus mure algas jirgneval hommikul, kui ,meist-
rid“ korduvalt Tomasovi NSU juure pidid asuma. Veel-
kord katsuii masinale ,hdz'2d sisse ajada® ja nidis juba
korraks, et see vGtab ,aru pahe“.. "Iohe selgus aga
kGigi kurvastuseks, et ainult ajutiseks. Uuesti vdeti
soiduk sleppi ja selliselt ldbistasime Poola koridori
ning Danzigi tipu Dirschau-Marienburgi vahel, jatka-
tes s6itu Elbingisse, kuhu saabusime pi#eval kella 14
paiku.

Marienburg—Elbingi-vahelisel "etapil vihmast libe-
daks muutunud asfaldil katsetati iile hulga aja muidu
juba ununema kippuvat nn. séitu kiiljeli masinal véi
lihtkeeles kukkumist. Libisesid P6lts, Idnurm
ja Kletski, viimane seekord ka soolomasinal, olles
kavalerlikult ,vidlja vahetanud“ puruvisinud pr.
Méanni, kes spitis niiid Schagali poolt juhitava
masina kiilgvankris. Libisemise tagajirjed: kriimus-
tused meestel ja séidukitel, kuid ei midagi tosisemat.

Elbing osutus esimeseks saksa linnaks meie teekon-
nal, kus leidsime Bosch-siiiiteseadeldiste spetsiaaltso-
Koja ja iihtlasi vahetamisele kuuluvad osad NSU masi-
nasse. Soiduki korrastamiseks kulus siiski aega tun-
didepikkuselt ja kui jille koigi masinate tervise ja
oma jou juures olles s6itu Konigsbergi suunas voisime
alustada, n#itas ajanzitaja juba 7. Shtutundi.

Kui saabusime Konigsbergi, oli jalle pime ning ei
jdznud iile muud, kui otsisime linnas iiles juba sinna-
s6idul tuttavaks saanud oomaja. DMeeskonna meeleolu-
baromeeter niitas jille madalseisu: tagasisoidu esi-
mese pdeva kava, maha séita etapp Berliin—Konigs-
berg, olime suutnud katta vaid teise pieva hilisGhtuks,
mis tdhendas ilmselt seda, et meie enne 7. augusti
ohtut ettekavatsetud 6. augusti asemele Tallinna



ei joua. Konigsbergis ookorteri otsimisel tabas meid
jirjekordne ,iillatus“. Selgus, et iithiskorter, kus Ber-
liini s6idul 66maja leidsime, oli e. me meie tulekut ter-
veni teistele vilja iiliritud. Koik .ntsed leida 66maja
mujalt ebadnnestusid’ ja viljavaated lagedal tinaval
66bimiseks itha suurenesid. Léopuks, kui oli saabunud
keskootund ja eelpool nimetatud iihiskorteri juures
asetseva einelaua ruum kiilalistest tiihjenes, raikisime
peremehele augu pihe ja saime tasku-kohase tasu eest
loa samas restoraniruumis toolidel-pjnkidel Gobimiseks.
Lisaks sellele veel klaasi kuuma teed, mis asendas iiht-

Jirgnes neljapiev, 6. august, mil varahommikul
alustatud etapp Konigsberg—Tilsit moodus viperus-
teta. Leedu poolel tervitati meid jalamaid tugevate
vihmavalangutega, samuti nagu sinnasaidul. Lepituse Meeskonna peatus Poola-Saksa piiril
ja tuju paranemise t6i siiski odav ja tubli 16unascsk
Tauroggenis. Edasi libistati Leedu territoorium seik-
lusteta, ilma et selle all oleks kannatanud sealsed kahe-

ja neljajalgsed.

Leedu—L4ti piirilt, kuhu saabusime kella 18 paiku, kude—ja orgude v_ahe] lookleva tuttava kruusatee kujul.
andsime endast esimest elumirki Tallinnasse Parnu eel oli vastu saabunud esimesi ametlikke. .
telefoni teel. Videviku linnale laskudes saabusime terv1ta_,a1d.— Meid ootas Eesti Mootorspardiklubi esl-
Riiga. Kohaliku mootorspordi klubi tegelaste kaasabil ™Mees K. Sargava, temaga kaasas E. “Gl.audan abi-
tiitsime soidukite paagid vaid Zirmise vajaduse ula- X2asaga ja E. Neuhof ff)tf)apa{?a-dl.ga. Lithike tervitus
tuses kurikuulsa ldti kiitteainega. Kui olime leidnud J2 t"{le" Iiz.zepxgjstus kdigile voitjaile ning st?llel(.e jarg-
veel Gokorteri kohaliku KNMU ruumes, selgus, et kiim- 7S sissesdit Pdrnu peatusega Endla Seatmmiagg, s
mekond kilomeetrit enne Riiat oli Kletski, kes veel- Hiljem korraldus Endlos tubli lounastk, niiid juba

s vastuvotjate kostitusel ja kulul.

So6idul Parnu—Tallinn tabas meid tugev vihma-
hoog, mis seni korrashoitud séidukid ja sbditjad paksu
porikorraga aitas katta. Ladusat edasiliikumist pidur-
dasid ka niiid viimsel minutil meid tagaajanud onne-
tused: Mirjamaa aleviku vahele saabunult kukkus
pr. Manni, kes veelkord oli katset teinud oma kuk-
kumiste poolest kuulsaks saanud sGidukit isiklikult
taltsutada ja sihtkohta juhtida. Kannatada sai nii
sditja kui soiduk,’ onneks mitte liiga tdsiselt. Samas
Marjamaa vahel tuli minul teiskordselt kogu séidu
viltel parandada oma séiduki ,,)Jabipérutamisest“ puru-
nenud tagaratta sisekummi. Onne polnud ka Pertenil
ja lopuks Schagalil, kes poolhaiget Kletskit koju
juhtis, ja ka vanameistril Mannertil. Lopuks siiski
soitjad ja sdidukid, olgugi et moned neist slepis, saa-
busid rivis Sauele, kus I olimpia-mootorratturite-

Meeskond puhkusel ja masinate korrasta- tdhesoidu voitjate pidulikuks vastuvetuks oli kogune-
mne nud enam kui tuhat mootorspordihuvilist. Ei puudu-
. . _r : . . ) nud isegi auvdravad ja tervitused miirtsuva orkestriga.
kord riskeeris pr. Minni séidukil soita, teistkordselt Mis koik selle jarele sindis, kuidas aurivis tagasi
kukkunud, nitid aga juba end tésisemalt polvest ja kodulinna saabuti jne. jne. selle kirjeldamiseks pole
mujalt vigastades. Ta oli kihutanud peale ikitselt enam paika siinkohal, sest koik see peaks olema sama
ettehiipanud ko.erale. Kletskil tuli edasisditu jatkata tuttay nif vastovstjaile kui wstuvBetvile.
juba killgvankris. Ligikaudu kuu aega hiljem, napilt enne Eesti Suur-
soitu 1936, saabus Tallinna ka Eesti tihesoitjailt voi-
detud rindkarikas — rahvusvaheline trofee, mille kaits-
miseks ja tagasivoitmiseks 1937. a. Eesti mootorsport-
lasil tuleb rakendada oma parim tahe ja vdimed.

pinnal, kus puudub kiill sile asfalt, kuid selle asemel
ootab soitjat meeldiv wvaheldus metsade, pdldude, kin-

7 AUGUSTI pievakava — etapi Riia—Tallinn 1i-

* Dbistamine — algas hommikul kella 7 paiku ja
ajanditaja osutas veidi iile 11 kui viperusteta piiri-
punkti joudsime. Ootasime piiripunkti avamist 12-ni.
Eestipoolses Laatri tollipunktis tervitasid meid esi-
mesed kodumaalased — vastutulelikud ja alati heatuju-
lised piirivalvurid. Neilt saime lugeda iile hulga aja
esimesi kodumaisi ajalehti, kust meeldiva iillatusena . . po .
selgus, et kodus oli meist tehtud piris ,»paevakange- ]orgmlne "AUTO number ilmub
lased,” ning et kavatsusel olevat mingi suurejooneline

vastuvott! 1 . . 19 r 7
Telefoni teel teatasime Tallinna, et loodame saa- 5. ]aanuarll 3

buda kohale kella 17—18 paiku ja siis alustasime séitu
uuesti armsaks ja kuidagi imekoduseks saanud Eesti




Oliimpia mootorrataste tihesoit 1936
J’UULIKUUS korraldatud Olimpia 1936. a. tZhesoidu

mootorratastele voitis teatavasti Eesti meeskond.
All tabelis on toodud: osavatjad riigid, finidi saabunute
a»v ja véiduprakiid. Nagu nieme, on Eesti teistest
kaugel ees:

Riigid Finisi saabunud Punkte
1. Eesti 14. 15.727,6
2. Tuksemburg 10. 2.610,2
3. Lati 2 528,9
4. Poola 15. 964,80
5. Hollandi 42, 947,96
6. Sveits 3. 102,81
7. Itaalia 8 32,10
& Austria 2. 26,12
9. Inglismaa 1. 24,904
10. Ts3ehhoslovakkia 1. 7,308.

Uus maailmarekord
Inglise tuntud rekordide kihutaja kapt. E. G.
Evston piistitas hiljuti Soolajarvel Utha’s (USA) oma
+Speed of the Wind“ so6idukil uue maailma tunni-
rekordi — 261,517 km/t. Senine rekord oli piistitatud
samal masinal ja oli 256,368 km/t.

Arturo Mercanti abessiinlaste ohvriks!

Arturo Mercanti, Itaalia Kuningliku Autoklubi
spordijuht, mérvati hiljuti Abessiinias ihel parismaa-
laste kallaletungil.

Aafrika sammub Euroopa jilgedes
Hiljuti asuta:i Louna-Aafrikas uus selts, kapitali-
30000 naela, mis hakkab Kaplinna l!dheduses
ehitama suuremat v5idusdidu rada. Sel véistlusrajal
kavatsetakse pidada iga-aastast L.-Aafrika Grand
Prix voidusoite.

dega

Inglise voiduséitja E. G. Eystoni voiduséiduauto

Mootorrattad firmadé jargi
(1. apr. 1936.)

& g 2

I |4 o

2 2 2

A Jo S g wims 10 68 78
Ardie ... ... .... 1 8 9
Ariel ... ... ... 4 5 9
B.S. A ........ 9 48 57
Calthorpe . ...... 2 9 11
D. K. W, ....... 9 141 150
Douglas . ....... 1 14 15
Exelsior ........ — 14 14
Federation .. .... — 12 12
B N s w3 9 50 510 509 7 118 125
Harley-Davidson . . 106 417 153
Husgrarer o s w0+ s 1 10 14
Indian . ... .. ... 53 62 115
James . . ... ..... — 19 19
JoA. P oL, 1 7 8
Matchless . ... ... 3 3 6
New-Imperial . .. .. — 29 29
New-Hudson . . . . .. — 11 11
Nortorn: cw = 25 2 m 5 = — 7 7
N.S.U. ..., — 102 102
Raleigh .. ...... — 15 15
Royal-Enfield . . . .. 3 46 49
Rudge & :o w5 1 61 62
Sunbeam ... ... .. 5 5 10
Triumph ... ... .. 1 19 20
T. W. N. .. .. ... —_ 11 11
Velocette . . . ... .. — 19 19
Wanderer . ... ... 1 16 17
Zindapp . . ... ... — 17 17
Mitmesugused, alla 5. 10 37 47
Kokku 231 980 1211

P.'ALRITOLU jargi mootorrattaid on meil samuti, kui

autosid kodige enam Am. Uhendriikidest, siis Ing-
lismaalt, Saksast ja Belgiast. Koige enam mootorrat-
taid on Am. Thendriikide firmadelt: Harley-Davidson
ja Indian, Saksa firmadelt: N. S. U. ja D. K. W. Bel-
gia firmalt: Rudge, B. S. A., 'A. J. S. ja Royal-Enfield.

Kiilgkorviga mootorrattaid on kokku 231, sellest
arvust on 106 Harley-Davidsoni, s. o. ligemale 50%.
Teisel kohal on Indianid. Korvita tsikleid on arvult
koige enam DR1W-sid — 141, siis FN — 118, NSU —
102, Rudge — 61 jne.
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«Jogevatreff»> vallutab Eestit

Kes on motomatkajad, kes aeg-ajalt pakivad varustuse «terasratsudele» ja siis soidavad avastama
uusi maid ja paiku? See on seltskond, keda seob kiindumus mootorrataste ja matkamise vastu.
Motomatkajad oma stiilse riietuse ning uhke tehnikaga ptlavad pilku igas maailma paigas. Eesti
motomatkajaid seob aga veel nende tippsindmus — «Jogevatreff» — mis stindis 1992. aastal Rannal
ning mille vaimne isa on Sadala mees Igor Ellisson.

Urmas Kauniste

Eesti Motomatkajate Klubi meeskond Motorex’96 naitusel. Vasakult: Urmas Kauniste, Igor Ellisson,

Raido Remmelg ja Olev Kroon.

Tanavu on Eesti motomatkajatel
vaike juubel. Kuuskimmend aastat
tagasi said eestlased voidu Berliin
olimpiamangude téhesoidul. Sealt
alates hakati kirjutama oma ajalu:
qu.

1992. aastalloodiiseseisev Eesti
Motomatkajate Klubi (EMMK) ning
toimus esimene rahvusvaheline
mootorratturite kokkutulek «Joge-
vatreff». See viidi labi Rannal ning
osavotjaid oli 120. Kuigi kokkutulek
kannab «Jogevatrefi» nime, on va-
hepealsetel aastatel toimunud mo-
tomatkajate kokkusaamisedteistes
maakondades.

1993. aastal kohtuti Kukulinnas
ja osavotjate arv oli 267. Ka kolmas
kokkutulek toimus Kukulinnas ning
matkajate arv kasvas plahvatusli-
kult — osales 502 matkajat.

Eelmisel aastal oli kohtumispaik
Kurgjarvel Vorumaal. Osavotjaid oli
rekordiliselt — 612 Gheteistkim-
nest riigist. Kaugeimad kalalised
olid Jaapanist ja Taist. Koige roh-

kem, 311, oli matkajaid Soomest.

Tanavune, arvult juba viies «JO-
gevatreff» jouab Saaremaale. 2.—
4. augustini saadakse kokku Karu-
jarvel. Seekordne uritus on kantud
rahvusvahelise motospordifdderat-
siooni (FIM) kalendrisse.

«Jogevatrefi» looja Igor Ellissoni
sonul tuleb seekord kindlasti uus
osavotjate rekord.

«Urituse populaarsus on iga aas-
taga kasvanud. «Jogevatrefi» koh-
tumispaikades on voib-olla kull pi-
sut arusaamatust tekitanud selle
urituse nimi, et kannab Jogeva
nime, aga toimub Saaremaal. «Jo-
gevatreff» sindis Jogevamaal ja
kannab seda nime toimumiskohast
olenemata.»

Igor Ellisson on alustanud aga
juba praegu tosist ettevalmistust
199¥. aasta kokkutulekuks, mis toi-
mub augustikuu esimesel nadala-
vahetusel Jogevamaal.

«Ettevalmistustoodega tuleb
alustada vahemalt aasta enne «Jo-

gevatrefi» toimumist. Arvan, et
osavotjate arv kaunib siis juba tu-
handeni.»

Oma plaanidest raakis Igor Ellis-
son ka maavalitsuse arendusosa-
konna juhataja Ulari Alametsaga.
«Jogevatreff» onisemajandav ette-
votmine, mis vajab eelkoige nagu-
sat laagripaika mone veekogu
aares.

Kui «Jogevatrefil» loodetakse
jouda tuhande osavotjani, siis hiljuti
oli Austria Alpides voimalik naha
Kesk-Euroopa motomatkajate kok-
kutulekut, kus osalejaid oli ajakir-
janduse hinnangul 10 000.

Nii et ala populaarsuse ja kande-
pinna suhtes ei pruugi kellelgi ka-
helda.

Kuidas «Jogevatreff» edasi elab,
sellega putiame lugejaid tulevikus-
ki kursis hoida.

Tiit Laane
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Canon

Canon UC 1000
Salvestab reisimalestused ja perekonnaelu tipphetked

Canon toi suvel turule ka algajale filmijale sobiva
videokaamera UC 1000.

UC 1000 on hélpsalt kasutatav videokaamera,
mille pildikvaliteet ja kasutusomadused on
tagatud Canoni kaubamdrgiga. Selle kaamera
voimsa 12-kordse zoom-objektiivi fookus-
kauguste vahe on 5,2 - 62,4 mm, nonda saate
filmida nii maastiku- kui ka lahikaadreid. Tanu
digitaalsele signaalististeemile ja korgkvaliteet-
sele optilisele susteemile jaadvustate UC 1000-
ga selge pildi ja ehtsad, teravad varvid.

Neli valmis automaatprogrammi teevad filmimise lihtsaks

Valmis automaatprogrammid teevad filmimise holpsaks. Filmija peab ainult
valima vastavalt filmitavale objektile sobiva programmi. Enamuse situatsioonide
jaoks kolbab taisautomaatfilmimine, liikuvate objektide filmimiseks sobib aga
spordiprogramm.

Portreeprogramm jatab tausta ebaselgeks ning toob peaobjekti selgelt esile.
Luhike sariaeg voimaldab fimida kiiresti liilkuvaid objekte — naiteks
voidusoiduautosid.

Vaikesed moo6tmed ja keeratav pildinaidik

Hind

Tanu vaikestele mootmetele on UC 1000-videokaamerat holbus kasutada.
Samuti on vajalike maarangute tegemine kerge. Madalal asuvate objektide
filmimist holbustab keeratav pildinaidik ja see aitab ka kaamerat stabiilsena
hoida. UC 1000 on taiuslik kogu pere kaamera, mida igaltks kiiresti kasutama
opib.

UC 1000 hind koos kaugjuhtimispuldiga on 11 600 krooni (sisaldab
kaibemaksu 18%)

Lisainformatsioon

AS KTK Overall, tel. (372) 6 312 233, faks (372) 6 312 443.



