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Taaskord on iiks aasta mirkamatult mooda
saanud. Tehtud on palju, aga palju on ka jaanud
tegemata. Tore on taas todeda, et koik
traditsiooniliseks kujunenud uritused, kus Unic-
Moto on esindatud, toimusid ka 16ppeval aastal:
Classic Riders Winter Rally, Motoexotika, meie
suvine kokkutulek, Motonostalgia, Konse
vanatehnikapdev ja paljud muud viiksemad ning
suuremad vanatehnikalaadad-pdevad. Koiki ei
joua siinkohal ette lugedagi, sest neid oli tdesti
palju. Mitmed klubilitkmed kiisid ka sel aastal
esindamas klubi vilisturitustel, neist
silmapaistvamad olid Ziindappi meeste Poola-
Saksamaa reis ja suurema seltskonnaga
Valgevenes kiik.

Tlusti laabusid ka meie klubi korraldatud Tagadi
restauraatorite paevad. Siinkohal tahakski
jatkuvalt avaldada survet koigile klubilitkmetele —
kuigi on tegemist vabatahtliku siindmuse
korraldamisega, siis peaksid klubiliikmed
putidma anda suurema panuse klubi tegevusse.
Oleme seda teemat nimmutanud aastaid, kuid
seis on ikka endine: ikka ja jille toimetavad tihed
ja samad inimesed laada korraldamisega ning
uusi aktiviste ei ole oluliselt juurde tulnud. Ei ole
aidanud siin ka punktisiisteem, mis on pigem
motiveerimise asemel tekitanud juurde uusi
probleeme. Ega oska minagi head lahendust
pakkuda, kuid lahendust oleks vaja.
Restauraatorite pdev kasvab iga korraga,
hobiklubist hakkab vigisi tekkima suisa ettevote,
aga kas see peakski nii olema vo1 peaks ka selles
osas midagi ette votma? Ilmselt peab, kuna

puhtalt hobist ettevotet ei juhi.

Kohe-kohe on tulemas ka Unic-Moto
tldkoosolek. Kindel on see, et vana juhatus
samas koosseisus ei jitka, seega moelge juba ette,
kes tahaks ja voiks meie klubi Gigel rajal hoida.

Uue aasta plaanidest riadkides on need laias
laastus samad: toimuvad restauraatorite pievad,
suvine kokkutulek ja kéik muud tritused-
kokkutulekud. Ootame rohket osavottul

Soovin koigile ilusat jouluaega, toredat
aastavahetust ja teguderohket uut
vanamootorratta-aastat!

Reigo Vilu
Unic-Moto president
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Jarjekordne Eesti Vanamootorrattaklubi ,,Unic-
Moto* 41. teguderohke aasta hakkab l6ppema.
2017. aasta viimane klubiliikmete kokkusaamine
traditsioonilisel jéulupeol, seekord Raudsillal,
saab olema karmide tsiklinaiste-meeste, nende
laste ja taatide kokkuvottekoht mé6dunud
hooajast.

Lihike loetelu toimunust:

e Tagadi restauraatorite paevad mai ja oktoobri
alguses

» Osalemine Classic Ridersite talverallil

e Osalemine Motoexotika niitusel

e Zindapp 100 reis Saksamaale ja osalemine
Poola kokkutulekul

o Osavott Minski vanatehnikatritusest Kola
Tsasu

e Klubi Classic Riders organiseeritud Ida-Viru
Moto 2017 perekond Lossevi eestvedamisel

e Indiani Rally Rootsis

» Veteraanirallis Himosel, Soomes

e Mannheimi laat Saksamaal

¢ Indiani varuosade piev Rootsis

Mitmeid neid Uritusi voimaldab rahaliselt
soodsamalt 1abi viia Tagadi restauraatorite
péaevadel teenitud tulu. Tana on meil aga
tekkinud olukord, kus alla poole litkmetest
aitavad klubile teenida rahalisi vahendeid, aga
suurem osa naudivad hiivesid selle heaks lillegi
liigutamata. Selline suhtumine on véar ning ka
klubilitkme aumehekoodeksi punktis 12 on kirja
pandud: “Oma vanamootorratta korrastamine
jadgu Sinu peamureks, kuid klubiliikmena 4ra
unusta abistamist klubi histrituste
korraldamisel.”

Kindlasti on erinevaid pohjuseid, miks pole
voimalik alati abiks olla — talupidajatel on
kevadised ja stigisesed pollut66d, kellel pole
tervis kiita voi on muud isiklikud probleemid.
Ent korra aastas moned tunnid voiks ju aidata

e

Tagadi restauraatorite paevadel mutigi ala
korrastada, parkimist korraldada, liiklusmarke
paigaldada, turvalinte siduda, pileteid muiia,
pérast laada 16ppu koristada jne. T66d jatkub
koigile ja kui iga klubiliige ohverdaks tunnikese
oma aega, et vihendada niiteks
parkimiskorraldajate koormust, kes peavad sageli
péeva libi rabelema vahetuseta, oleks trituse
korraldamine tunduvalt kergem.

Esimest korda uunikute varuosalaata Tagadil
organiseerides ei osanud vanatsiklimehed uneski
niha, et see Baltimaade suurimaks sellelaadseks
romupievaks kujuneb. Alguses olid miitiki voi
vahetuseks toodud vaid mootorrattad, nende
mootorid ja vanatehnikadetailid. Siis ilmusid
tasapisi antiik, militaarvidinad, raamatud jms, mis
ei ole otseselt seotud motikatega, kuid mineviku
erinevate ajastute keskkonnaga kill.

Viimastel restauraatorite pievadel on taas
kasvanud mootorrataste ja nende osade miiik,
mis on viga tervitatav nihtus — laat tdidab oma
pohieesmirki ja edendab vanasoidukite
harrastust. Laadal on tore kohata sopru-tuttavaid,
nautida visuaalselt vO1 osta vanaaegseid esemeid,
kuulata koikvoimalikke legende ja lugusid
mo6o6danikust ning kuulda kirglike
kollektsionidride ro0muhdiskeid temale
haruldase leiu puhul. See on Eesti
Vanamootorrattaklubi ,,Unic-Moto“ ule
kahekiimneaastane traditsioon lisaks iga-aastasele
juulis toimuvale vanamootorrataste
kokkutulekule, kuu esimesele teisipaevalisele
klubi6htule ja joulupeole, kus teeme kokkuvotte
mo66dunud hooajast. See on meie keskikka
joudnud tle neljakiimneaastane klubi.

Mida saaks paremini teha? Kas me vajame
muutusi siin uuenevas maailmas?

Mirt Karu
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18. veebruar 2017. Varased hommikutunnid
Narva-J6esuus, siit-sealt tuseb agaramate
elanike korstnast suitsuvine. Kohati lume ja
jadga kaetud teekesel kostab eemalt
lihenevat meeldivat mootorimiira, mis
aastaaega vaadates esmapilgul kuidagi nii
vaiksesse linnakesse ei taha sobida. Kuid
kuulataja ei eksi, sest toimumas Classic
Ridersi talveralli.

Nagu juba tavaks saanud, toimus tdesti Narva
Classic Riders AMC korraldamisel
vanamootorrataste talvelritus, millel osalesid ka
mitmed Unic-Moto liikmed-ekipaazid.
Kogunemine toimus juba eelneval 6htul hotellis
Liivarand, kus agaramad tutvusid konkurentide ja
nende masinatega. Koik toimumas muidugi
kultuurse vennastumise ja moningate

sportmingude toel.

Osavotjaid oli lihemalt ja kaugelt. Nii oma
soiduga kui ka auto peal. Viimasel juhul siis
sellepérast nii, et mitte kalleid ja viimase vindini
timmitud masinaid liigselt kulutada. Saabuti
rahulikul ja hoogsamal tempol ja tuldi ka
graatsiliste kulglibistamiste ning ootamatute
piruettidega. Masinapargis olid valdavalt
kiilghaakega mootorrattad, kuid ei puudunud ka

O
www.classicriders.eu

soolodel ekipaazid ja isegi nelja rattaga tehnika.
Meeldiv oli tiheldada ka 6rnema soo osavottu.

Hommikuse rivistuse ja instruktaazi jarel liiguti
kolonnis Narva poole, eesmargiks teha linnas
kultuurne ringike ning soovijatele avanes
voimalus kiilastada kuulsat Narva bastionit ja
kasematte. Selgituseks, et kasemattidel ei ole siiski
mingit pistmist ega seost kasepuudega, mida nii
monigi naljahambast motomees tritas korduvalt
leida. Kasematiks nimetatakse maa-alust
volvruumi ehk kindlusehitise siseruumi, mis on
moeldud iseseisvalt ja lisachitiseta vastu pidama
pommitamisele. Tehnikahuvilistele voib tulla
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ullatusena, et kasematiks nimetatakse ka
sojalaeva, soomusrongi, tanki voi muu sellise
soomustatud suurtiikiruumi (allikas Wikipedia).
Ekskursiooni juhatas asjalik giid, kes oskas
vastata ja juurde rdakida mitmes valdkonnas
esitatud kisimustele. Peale tavapirase
valjapaneku oli voimalus niha ka kasemattides
talvituvaid nahkhiiri.

Taas ratastele!

Ekskursiooni 16ppedes loeti osavotjad tle ja anti
uued juhised. ,,Jirgmine peatus — mets!” hiiide
peale kratsisid soolo-mehed pead, korvimehed
vaatasid motlikult enda ette, justnagu
visualiseerides endale oletatavat eesootavat
teeckonda... ja need moned erilised korvimehed,
kelle ekipaaz istus 2WD masinatel, vaatasid
tleoleval muigel sinavat taevast ja lasid
suunurgast vaikest vilet, justnagu oleks ees
ootamas ilus rahulik suvine metsatee.

Sait kulges tagasi Narva-Joesuu
poole ja juba hakkas soolomehena
tunduma, et asi pole tldse nii hull,
kui toimus vaskpoore viiksemale
teele, millelt omakorda juba
lahtilukkamata metsateele, millele
eessOitja uhkelt esimesi jalgi
joonistas. Olenevalt rattast aeglustas
nii monigi ekipaaz soitu, et mitte
riivata kalli rattaga metsateed
palistavate puude oksakesi, samas tuiskas méoda
tugisuuskadega varustatud militaar-Jawa,
joonistades noorendiku vahel Kelly Sildaruga
vordviirseid poognaid. 2WD rattaid oli lustimas
siin ja sealpool metsateed, vallutamas igat
jargnevat kiinkakest, justkui oleks tegu Mount
Everestiga. See metsatee 1o6ppes kiingaste ja
puudega imbritsetud lagendikul, kus juba oli
ootamas 10ke ja avati auravaid termosnousid,
millest levis monusalt kodune supilohn.

Agaramad soitsid puude vahel edasi-tagasi,
tekitades monusa motomelu. Siilje jooksma ajav
supilohn meelitas peagi koik 16kke ddrde, kus sai
monusalt selga soojendada. Siravate silmadega
motoristid vahetasid elamusi. Eine vahele teostati
ka kiirremonte ja kontrolliti tehnikat, seda koike
nn raadioekipaazi poolt esitatava taustamuusika
saatel. Nautida sai kunstiteosena toimivat
vaatepilti, mille moodustasid kauni talvise metsa
taustal peaacgu mirkamatuks jadvad rohelised
militaarmasinad vaheldumisi virvikat kontrasti
pakkuvate erksamates toonides eksemplaridega.
Peagi tuli edasise kutse ,,viikesele sdjateele®...

Mida kujutas endast viike sdjatee?

Tee viis labi metsa, kus algul kordus eelnenud
agarus jouda esimesena Ule iga kiinka, kuid tee
kitsenedes hoog rauges ja tuli hakata hoolikamalt
rada valima. Peagi ulatusid teed palistavate puude
oksad peaaegu tee keskele vilja ja tuli parasjagu
manddverdada, et neist puhtalt m66da saada.
Kohati oli lumega tiditunud roopaid, lume all
peitunud oksi ja juurikaid ja 6rna jadkirmega
kattunud lompe, mis osutusid stigavamaks kui
eeldatud. Uhtikki avastasime end traktorite poolt
tles kiintud teelt, kus tuli laveerida kivide,
puuttvede ja kindude vahel. Seejirel tuli kolonnil
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peatuda, et tee libipddsetavaks
muuta. Nimelt oli uue tee
chituse kidigus meie metsatee
lihtsalt 14bi kaevatud.
Loomulikult olid suureks abiks
militaar-mudelid oma
varustusega, kust ei puudu
teatavasti ka labidas.

Peagi oli uus peatuspaik ees
ootamas. Seekord kujutas
takistus aja peale mikkesoitu
mo6oda jadtunud teed. Elevust
oli palju ja ergutuste saatel
liksid ekipaazid Gksteise jrel
kallakut vallutama. Kel jii
pidamisest voi moototi joust
puudu, aidati lahkelt
pealtvaatajate poolt maest tles.
Kokkuvotete tegemine jaeti
hiljemaks, sest ka korraldajad
olid juba ise parajas drevuses

jargmisse peatuspunkti

joudmise parast, millest tootas teised istusid ja vaatasid sebivaid inimesi,

tulla veelgi vahvam sait. kolmandad valmistusid turgutavaks saunaks. Kui
kokkuvotted tehtud, auhinnati parimaid ja

Oodates viimase vapra mikketousja ilusti dra, vapramaid. Toimusid ka erinevad esitlused

jatkasime teekonda Laagna hotelli poole, kus soovijate poolt, vastastikused tinukéned ja
talvisel hooajal oli ette valmistatud viike jadrada.

o . ) i lubaduste andmised jargnevateks
Tingimused olid paraku kill talvistest oludest

kokkusaamisteks. Ohtut sillutas kohalik

. . , .
pisut kaugel, sest vett pritsis vaat’ et rohkem kui ansambel, kelle muusika saatel said ka kdige

suvel vihmaga, kuid see ef takistanud vapraid tosisemad motoristid end viheke elavdada.

Kirsiks tordil oli korralik ilutulestik, mis igati
vahva ja entusiastidele pithendatud trituse ilusasti

motoriste. Nédha sai viga erinevaid soidustiile ja
moningaid ekstreemsemaid rajavallutustehnikaid.
Toimusid voistlussdidud ja proovida sai ka vabalt

ametlikult Iopetas.
omal tempol ringi libimist. Olenemata mirgadest

riietest oli osavotjate lai naeratus lahtiste kiivrite Oli viga tore ja siindmusterohke tiritus. Kui

alt kaugele niiha. Vahelduseks soitsid rajal ka voimalus on, kavatsen kindlasti veel sellest osa
sportmootorrattad jddle moeldud rehvidel, mis vOtta ja soovitan soojalt ka teistele. Lisaksin vaid,
pakkus vaatamist koigile kohaletulnutele. et soolotsikliga oli talvel kiill vahva, kuid

ilmaolude tottu peaks igatiks oma masinavaliku
Pirast seda korralikku adrenaliinikogust algas

- tle korralikult jirele motlema.
tagasisoit Narva-Joesuu poole. Seekord

marsruudiks avalikud teed, mis kill litvatatud,

kuid kohati salakavalalt libedad. Joudnud tagasi

hotelli, hakati valmistuma ohtuseks auhinna- Teedel ndeme!

tseremooniaks. Kes jaksas, pakkis ratta tagasi

auto peale ja vahetas riideid kuivemate vastu, Andrus Lutding
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2014. aastal olin Tartu motoklubil Royal
Riders abiks vastlapieva trituse
korraldamisel, vedades ja kuhjates koos
teistega klubi maja ette teatevoitlusteks lund.
Tollal oli seal klubis ka Heiki Vint, kes astus
o6htul mulle ligi ja kiisis, et kas selline
aktiivne tiidruk ei tahaks tulla Motoexotikale
tsiklitiidrukuks.

Kohmetusin ja ttlesin, et ma ei ole piris sellises
vormis. Heiki viitis, et nendel kosttiimidel pole
figuuriga midagi Ghist ning raikis seda nii
veenvalt, et mone paeva pirast leidsin end koos
temaga kleidilaenutusest kostiitimi proovimas. Au

ja tunnustus mehele, kes TAHAB kleidiproovi

kaasa tullal

Stiiliks oli 1950ndad, aga kuna laenutusest me
kleiti ei leidnud, lasksin tihe enda oma iimber
teha ja peab mainima, et see toimus Unic-Moto
niituseboksi disaineri valvsa silma all. Kleit sai
imeilus, soengu tegi Motoexotika hommikul
juuksurist sobranna ja sealsamas to6taval
jumestajal lasin endale ka lainerijoone silmadele
tommata. Jirgi pidi mulle raudteejaama juurde
tulema keegi Pohja-Eesti mees Maarek
(Heinsaar), kellele pidin aadressi titlema, kuhu
tulla, sest ta Tartut ei tunne, ei tea, kus on
raudteejaam ja el tea, kuidas sinna messikeskusest
saab ja... thesonaga vottis tuul mul Maarekut
oodates silmast vee vilja, aga tiritasin tubli olla ja
meiki mitte rikkuda. Kohale joudes raikisime
juttu ja akki ttles Heiki tlimalt delikaatselt, et
mul pidavat olema meik veidi laiali. Peegli ette
joudes imestasin jallegi ta dzentelmenlikkust, sest
oli ikka viga kergelt Geldud... Hea
esmamulje kall.

,,veidi laiali‘

Igatahes natuke hirm oli ka. Ma ju ei tundnud
kedagi. Heikit vaid pogusalt ja koik tlejaanud olid
taiesti voorad. Isegi teised tsiklitidrukud olid
taiesti voorad. Aga uritus oli toredam, kui ma
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eales oleksin osanud arvatal Kartus Ry i | 3\ ZUNDAPP It
\| Fa 1917-2017

|

voOraste ja igavuse ees murdus kohe.

Kohal olnud ja messi kiilastanud
unicmotolased olid histi toredad ja
aeg laks kiirelt.

Eestlaste tagasihoidlikkus on
huvitav

Istud messil mootorratta peal,
inimesed lihevad mdooda, vaatavad,
chk isegi naeratavad. Seejuures
teevad moodaminnes salajagi pilti.
Kui keegi ennast avalikult pildistama

siitib, niied, kuidas hakkab ratta juurde tropp Ausalt 6eldes teisest aastast viga midagi el
tekkima. Akitselt julgevad kéik pildistadal Ja siis miletagi peale selle, et jube vahva oli ja koguaeg
kiisib méni eriti julge, et ehk saaks ka koos pilti naersime. Meeles on vaid see, et dkki oli koik labi
teha ning hopp! jitjekord ongi olemas. Aga ja ptihapieval Tallinnasse s6iduks olid

milleks me seal siis ilusti riidesse pandult oleme? bussipiletid vélja miilidud ja rongis saadaval ainult
Ikka vaatamiseks ja pildistamiseks. seisukohad. Rong oli puuptisti tiis kuni

pealinnani, mis tdhendas, et parast 2,5 paeva

Ega ma alguses nendest tsiklinaistest vaga aru ei o . N .
) & & messil seismist sain veel moned tunnid jalgel olla.

saanud, aga aegamisi on tulnud 4ratundmine... ~ L
j > 28 g N ' Lopuks helistasin elukaaslasele, et ta mulle
esimesel aastal juhtus nii, et reporter tahtis teha

videot ja surus mulle mikrofoni nina alla

. . . [ B = g
kiisimusega: ,,JKKas huvitute ka ise mootorratastest ot (@ zoonee 100 izuugm”mn azumpp fr

1817-2017

19172017

voi tulite lihtsalt ilus olema?* Olete sellises e | ; i m
situatsioonis olnud? Rambipalavik ju... Muidugi : ' T
vastasin, et tulin lihtsalt ilus olema. Ja sel
momendil ma ei valetanud ka. Kui sama reporter
oleks aga tulnud sama kiisimusega sel aastal,
oleks vastus juba hoopis teistsugune. Proovige ise
polvemurd saada lihtsalt ilus olles...

Esimene aasta andis nii positiivse emotsiooni, et
vaikselt juba lootsin, et akki Heiki kutsub mind
veel. 2015. aasta veebruaris soitsin trollis ja dkki
helistaski Heiki. Kisis, et kas oleksin ndus ja
teine tsiklitidruk on ka juba olemas ja ka

Tallinnast. Et votke omavahel
tthendust ja arutage, aga stiil on
sajandivahetus. Otsisin siis Heiki
soprade alt Facebookist Gerli tiles ja
saime jargmisel paeval
kostliiimilaenutuses kokku. Ei
mingit vooristust. Nagu tunneks
aastaid! Kostliiimid ja aksessuaarid
said kiirelt valitud ja oigel pdeval
soitsime koos rongiga Tartusse.
Sobranna juures juuksur ja auto

jarele ja...
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Ulemiste jaama vastu tuleks, sest ma ei suutnud
enam Balti jaamani seista.

Mida on Unic-Moto minu elus muutnud?

Alates tollest niitusest sai minust usin Unic-Moto
tritustel osaleja — laadad, suvised kokkutulekud ja
sel aastal olin Minski reisil saateauto juht... sest
selles seltskonnas on midagi! Kuigi veel eelmisel
aastal vaatasin vanu rattaid suhteliselt kiilma
pilguga ja motlesin, et mis selles vinguhaisus
toredat saab olla? Toredad on ikka inimesed!

Seejirel jii iks Motoexotika vahele, sest naistele

on liiga vahe vaid tiks nadal anda aega riideid
otsida. See-eest 2017. aasta Motoexotikale
sammusin nagu kogenud tsiklitidruk. Kogenud

niitusekorraldaja on muidugi ka
Heiki: meie boksi uue asukoha puhul
oli tema suureks mureks, et ega
nappides riietes modellidel kiillm
hakka? Tulemus oli see, et meid
ootas ees soojakiirgur ja suured
puhurid, nii et kostitimilaenutusest
voetud jakikesi ei olnudki vaja.
Lisaks kiis korraldaja mitu korda
pédevas uurimas, ega meil kiilm ole.
Kosttiimid olid nii populaarsed, et
meid paluti pildistamisele ka
teistesse boksidesse. Tundub, et
tsiklitidruk on ikka tsiklitidruk, aga
peaasi, et seelik lihike on!

Unic-Moto puhul on mind vélunud super
seltskond. Vanavarast ei ole mul kunagi olnud
sooja ega kiilma ning veel vihem olen méelnud
uunikumtsiklile. Aga see asi nakkab, siin on mingi
vOlu, mis haarab sind endasse ja enam lahti ei
lase. Tagadil vaatasin esimesel aastal, et jube palju
mottetut kola — palun vabandust koigi ees, kes
ennast kuidagi puudutatuna tunnevad! Nitud aga
on asi viinud sinnamaani, et sel stigisel valisime
elukaaslasega, milline voiks olla meie pere
kilgkorviga mootorratas. Elu on tiis tillatusi...

Katrin Kase

Tianud Motoexotika 2017 korraldamisel
abiks olnud klubiliikmetele ning oma tsikli
niitusele toonutele:

«Avo Kompus - Zundapp K350 (1930),
Zundapp KS600 (1939)

eLauri Pille - Zindapp K500 (1939)

eMarti Schmidt - Ziindapp Bella R204 (1959)

«Koit Reinjirv - Zindapp KS750 (1944),
Zundapp DBK250 (1938)

eHeiki Muda’le ja Sinimigede muuseumile
militaarvarustuse laenamise eest!

lk. 10
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Aeg: 7.-18. juuni 2017

Marsruut: Tallinn-Pirnu-Jelgava-Olsztin-
Lebotk-Ebenswalde-Mellensee-Chemnitz-
Nirnberg-Pirnu-Tallinn

Osalejad: Aivar Tiik, Aivar Palk, Ants Kivimie,
Avo Kompus, Heik Reitel, Juri Biars, Tiit Rea

Eellugu

Oigupoolest tekkis mote votta ette iiks tdsine
Niurnbergi reis juba ligi neli aastat tagasi.
Sattusime Jaaniga kord rdakima, et voiks olla
piris lahe soita vanade tsiklitega Saksamaa
omaaegsesse mootorrattachituse pealinna
Niurnbergi. Toodeti ju seal enne sdda Triumphe,
Ardieid, Zundappe, DKWsid, Herculesid,
REXde ja veel paljusid teisi mootorrattamarke —
kokku tle 40 erineva margi.

Mote jai laagerduma, kuni 2014. aasta Narva
Bike’il potsatas minu juurde iiks mootorrattal
kohale vuranud sakslane, nimega Gunter. Tundis
huvi, kus minuga juhuslikult kaasasolev Zindapp
valmistatud. Vaatasin, et on ikka imelik sakslane
ja hakkasin siis pikalt-laialt seletama, et on selline
maa nagu Saksamaa ja seal linn nimega
Nirnberg... Glnteri nigu liks muidugi laia
naeru tiis, sest tegemist oli Nirnbergis elava
mehega, kes teadis Ziindappi tehasest ja
tootmisest rohkem kui mina.

Poetasin natuke mottest soéita vanade tsiklitega
Niurnbergi ja niidata oma soiduriistadele nende
sunnikodu. See idee tundus Ginterile dge ja
kohe kirjutas ta kittejuhtuvale paberilipakale
oma koduaadressi ja telefoni. Hoidsin seda
hoolikalt alles.

Seepeale oli méte teha sbit dra 2016 suvel, kuid
nagu elu ikka oma korrektiive teeb, tuli hoopis
Liptovi soit. Ja kokkuvottes tuli selline ajaline
sundvalik hoopis kasuks, sest sai ju 2017. aastal
100 aastat hr Fritz Neumeyeri poolt Ziindappi
tehase asutamisest. Tegime meiegi Motoexotikal

sellekohase viljapaneku ja panime pildid tles
Facebooki. Seda mirkasid ka sakslased, kes
organiseerisid Zindappi 100. asutamisaastapieva
auks Nurnbergi lihedal Sigmaringenis
kokkutuleku. Kohale tuli ile 1000 Zundappi. Ja
nad kajastasid ka meie viljapanekut oma
kodulehel — imestasid, et kusagil kovasti pohja
pool Eestis peetakse samuti Saksa tsikleid au sees.

Meid puudutas see niipidi, et kokkutuleku
organiseerijad votsid tthendust ja kutsusid meidki
kokkutulekule. Kui kuulsid, et kahjuks ei saa me
oma s6iduaega enam muuta, jagati ohtrasti
teekonna valiku ja vaatamisvédrsuste kohta
noéuandeid, mis kulusid marjaks dra. Samuti
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kajastasid nad hiljem meie s6itu oma Facebooki

lehel. Saime natuke eputada oma ettevotmisega
ka teiste eurooplaste ees.

So6idust, marsruudist ja seltskonnast

Marsruudi suhtes oli mitmeid motteid, kuid
16puks jai peale ikkagi minek m66da maad.
Puudsime séita moéoda vaiksemaid teid, et
voimalikult mitte tolgendada suurtel trassidel
kiiretel autodel ja rekkadel jalus. Uldiselt see ka
onnestus — ei ndinud kusagil kabiiniakendest
valjaulatuvaid rusikaid. Samuti on viikeste teede
aares oluliselt rohkem vaadata.

Poolas otsustasime osaleda ka klubi ROTOR
vanatsiklite kokkutulekul. Organiseerijad samad
mehed, kes kiisid mullu meie Haanja
kokkutulekul. Vastuvott oli tilimalt sidamlik ning
olime nende silmis viga dgedad (voi natuke
porunud) mehed, kuna juba ile tuhande
kilomeetri kohale tuldud ja kavatseme veel
poolteist edasi porutada. Samasugust imestust,
uskumatust, lugupidamist, abivalmidust
kohtasime reisi valtel koikjal, kaasa arvatud meid
peatanud motopolitsei poolt. See jittis hea tunde.
Oli jarjekordselt voimalus ldbida suhteliselt pikk
(vanade tsiklite kontekstis) teekond
vanatsiklimeeste tilimalt monusas ja ithtehoidvas
seltskonnas.

Sit memzi%/ KMM Nm@o

Juuni alguses istusin kodu juures oma BMW
mootorrattale, thinesin Kosel ja Pirnus
kaaslastega ning alustasime séitu
Saksamaale. Kolmanda pieva 16puks olin
veendunud, et mina enam ei jiatka. 12-14
tundi t6ka-toka sbitu tegid drahellitatud
tagumiku viga valusaks. Olin visinud ja
tiidinenud.

Aga kui joudsime Poolas motikameeste
kokkutulekule, sain tihe puhkepieva ajal moelda,
et kogemus on seda vairt, et tuleb 16puni soita.
Tihtis oli arusaamine, et kibedad kannikad ja
lihased ei ole teiste siili, vaid ikka iseenda laiskus.

Kaaslased votsid Saksamaale s6iduks kolm vana
Zundappi mootorrattast ja tks oli vene IZ 350.
Ise olin olude sunnil tinapievase rattaga: veel
ohtu enne reisi soitsin oma Zundapp K800-ga ja
soovisin sellega Saksamaale minna. Kahjuks voi
onneks ttles kaine moistus, et sdéiduk pole
tehniliselt piisavalt korras. Vaagisin pikalt, sain
kaaslaste heakskiidu ning vahetasin ratta kaheksa
tundi enne viljasoitu.

Viis mootorratturit ning kaks meest saatebussis
valisid sihtkohaks Nurnbergi linna Saksamaal —
seal Dieselstrassel asus kunagi Ziindappi tehas,
mis sajand tagasi hakkas valmistama selle nimega

lk. 12
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mootorrattaid. Praeguseks on tehasehoone mere ddrde, sealt kaarega Berliini. Nirnbergis
lammutatud. Idee selline pikk motikareis ette vottis neid vastu kohalik mootorrattur Glinter,
votta on mul meeles molkunud umbes 30 aastat. kes lubas rattad enda garaazi hoiule ning

Veel stigaval ndukaajal métlesin, et kui avaneb tutvustas meile linna. Stigava mulje jitsid mulle
voimalus, tahaks viga so6ita Brandenburgi Nurnbergi mitmekorruselised 6llekeldrid, kuhu
viravateni. Radkisin oma tsiklimeestest viidi 1939. aastal s6ja eest peitu linna kaunistanud
sopradega, kes olid sama meelt. Liks ilunikerdused.

aastakiimme, siis teine. M66dunud aastal

otsustasin, et niid tuleb minna. Alguses oli mul Niirnbergist tagasi tulime saatebussis,

plaan minna ainult Berliini, kuid kuna Zindappi mootorrattad jirelhaagises. Opievaga oldi
tehase asutamisest sai 100 aastat, tahtsime minna Eestis tagasi. Tegelikult oleks ehk kauemakski

ka Nurnbergi austust avaldama. Avo Kompus pidanud jadma, kuid enamik kiirustas koju. Pirast

Koselt pani paika marsruudi, broneeris hotellid.

Kui ennesdjaaegset tehnikat tuli reisi jooksul
pidevalt putitada ning ka jirelhaagisesse
puhkama panna, siis minu mootorratas pidas
s6idu vastu probleemideta. Olin vajalik, kui hida
kdes. Grupijuhil kiipses generaator ira,
kottpimedas tuli mul soita tema korval veidi
tagapool, et minu tuled ka tema suunda
valgustaks.

Séidupievad olid nagu t66!

Uuel rattal ilmnesid aga teistmoodi puudused.
Moodne tsikkel on moéeldud, et labid viissada
kilomeetrit viie tunniga, sadul on seda arvestades
disainitud. Kui kiirused aga palju viiksemad ja
vahemaa pikem, hakkab istudes viga valus.
Vibratsioon visitas kielihaseid, gaasikeeramisrull
nuhkis peopesa rakku. Ratas oli tehnika poolest
hea, kiirendas kenasti, kuid ikkagi suur kolakas
ning aeglaselt séitmine pole tldse kerge.

Séidupidevad olid nagu t66, polnud aega
korralikult 16unatada, kohvikutesse tsikliriietes
minna oli ebamugav, kuumus oli viga visitav.
Tsiklid vajasid palju kiitust, seega I6unaséokide
asemel votsime naksimist tanklatest. Nii pikka
maad mina varem jirjest sditnud ei olnud.
Senine rekord oli 1100 kilomeetrit kolme
paevaga.

Nirnbergi jdudsime 9. pideva ohtuks, séidetud
sai 2040 kilomeetrit. Aega kulus nii palju, kuna ei
soidetud m66da pohimaanteid. Litis Jelgavas
poorasime merele lihemale, soitsime
Kaliningradi oblasti piiri dérest libi Gdanski
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Jurd Bidrsc reds

07.06.2017

Kogunemine Pirnus. Kohalik press suhtleb ja
teeb moned pildid. Reisil olles saame teada, et
Postimehes on ka artikkel ja pilt ilmunud.
So6idu algus 10.30 Pirnu Tallinna poolsest

selgus, et Eestis oli 10 kraadi sooja, Saksamaal 30.
Seda arvestades oleks voinud veidi kauem olla
kuall.

Reisil nahtu pani mind motlema euronduete
peale. Kergliiklusteid oli teede déres piisavalt,
kuid kusagil ei paistnud, et oleks pidanud nii palju
puid-pdosaid selleks maha votma nagu meil.
Kergliiklusteed polnud noolsirged ning
valgustusposte oli harvem, aga piisavalt. Kusagil
ei kohanud stigavaid eurokraave ega lageraiet.
Nihtu meenutas veidi 1990ndate aastate Eestit —
ilus, metsane, kodune, puiesteedega. Normaalne,
lihtne, inimlik.

Jargmisel aastal on samal seltskonnal plaanis
minna tsiklitega Soome. Oleme seltskond
Gheealisi, klapime histi. Plaanis on ringi kondida,
muuseumid l4bi vaadata.

Ants Kivimae

v

linnapiirist. Napilt 20 km pirast viike remont:
Zundapp 350-1 eemaldub sussklapp silindrist.
Seib minema, toruteip vahele ja soit jatkub,
kusjuures kiirremont pidas vastu kuni [6puni.
58ndal km-l ilmnesid Aivari 750-sel s6ja-

Zindappil moningad simptomid,
mille tottu pidime seisaku tegema.
Pole ka ime, sest ratas oli napilt enne
soitu ekspluatatsiooni voetud.
Tagapidur jooksis peale ja probleem
ka bensu pealejooksuga. Moningase
aja pirast, kui oli paagist puru katte
saadud ja karbuss tile vaadatud, liheb
ratas ikkagi mitte eriti usaldusvéirse
to6tamise tottu karru. Tiidu juhitud
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Avo 350sel Ziindappil hakkab kiitinal jupsima.
Avo on ise juba eest dra séitnud. Kuna meil
lihikest kiitinlavotit pole, tuleb
kiiinlavahetuseks maha votta paak ja sadul.
Kiitinal saab vahetatud ja tsikkel laulab
lobusalt.

156ndal kilomeetril, veidi enne Riiat hakkab
tibutama vihma ja peatume. Avo korviga
Zundappil on summuti kinnitus moéranenud,
aga traat aitab asja ajutiselt korda. Ohtuks

ilusti Jelgavas Dianda hotellis. Saab marjad
riilded kuivatuse ruumi kuivama panna. Jéuame
isegi saateautoga linna Shtust s6oma ja ilusat joe
ddrt nautida.

Labisoit 456 km.

08.06.2017

Tlus piikseline hommik. Ule tee hotelli lihedal on
autoteenindus. Vastuvott on viga tore ja saame
Avo Zundappil summuti kronsteini kinni
keevitatud. Aivar P vahetab oma 17 350-1
bensukraani, millest on kdvasti abi, sest 17
hakkab kohe I6busamalt edasi ajama.

Ohtul kella poole iiheksaks jduame Suwalki
lihedale Rezidencia Nad Wigrami hotelli. Saame
6htus66gi ja teeme Ohtuse progulka jirve ddrde.
See on iiks ilus looduskaunis jirvedega
timbritsetud paik, omaniku s6nul on puhanud
ka mingi tidhtis paavst.

Libisoit 415 km.

09.06.2017
Ilm on pilves, kuid vihma ei ole. Sdidame pShja
suunas. Endine Ida-Preisimaa. So6it kulgeb
alguses Usna Vene piiri lihedal, on niha piiriposte
ja vaatlustorne. Usna tihti ndeme ka tee ddres
seisvaid Poola piirivalve autosid. Meid vaadatakse
huviga, kuid keegi kinni ei pea. Teed on kitsad ja
kurvilised, palistatud iidsete
puudega. On kohati ka
kruusa ja munakivisillutisega
teid. Loodus on ilus ja
nieme, et saavad seal ka
vaiketalupidajad elatud.
Pollud on hooldatud ja v6ib

naha ehedat maaelu.

Peamine huviobjekt sellel paeval oli Wolfschanze
ehk maakeeli hundikoobas, mille Aadu lasi rajada
suure saladuskatte all ja kust ta juhatas vagesid
pikka aega, midagi 250 pdeva. Kuni ooberst
Sauffenberg ta pliksid 16hki lasi. Pirast rinde
tleminekut avastasid venelased selle paiga
juhuslikult. Vahepeale jii tiks kdeparaste
vahenditega tehtud remont: Tiidu tsiklil oli
summuti 16hki nagu pajuvile. Kohe kaks
probleemi — miirin oluliselt suurem, kuid veel

hiirivam oli see, et tilevalt viljuvad kuumad
gaasid kuumendavad oluliselt Tiidu vasakut reit.
Summuti saab paigatud 6llepurgi ja traadiga.
Jargmisest tanklast ostame musta spreid, saab ka
uus virv peale.
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Ohtuks jéudsime Olsztineki lihedal asuvasse
poolakate motourituse laagripaiga lihedusse.
Nende esindaja, htitidnimega Kuzma (tegelik
nimi Zbignev) ootas meid tee peal ja viis meid
kohale. Poolakad olid meile kohandanud ihe
suure telgi. Meid kutsuti ka nende
ohtus66malauda ja tervituse pipranapsu jarel
veeti lauale kohalikku jooki ja htiva sakummi.
Aivar T pusib oma tsikli kallal ja saab selle ilusti
téole. Siis magama. O6 oli soe ja magasime telgis
koik vaga histi.

Libisoit 341 km.

10.06.2017

Arkamine vara, kell 6.15.Hommikused
protseduurid, hommikus6ok. Kell 9 viljasoit,
nagu 6eldi, rallile. Kitte anti legend ja kiitke
minema. Marsruut ca 100 km. Selle legendi jargi
soitmine kestis ca 15 km, sest parast teist pooret
oli selge, et olime totaalselt vossa pannud.
Onneks nigime gruppi vanatsiklitega poolakaid.
Voétsime neile sappa ja soitsime jirgi. Meie

legendiga see tee kull kuidagi ei klappinud.
Mingis kohas keerasid poolakad bensu jaama ja
hakkasid 6lut jooma. Kisisime, et kas nad teed
teavad. Uks ollejooja ttles, et ei tea, aga ees
soidab neil ks korviga tsikkel, mille korvis istub
tks tibi, kes teab kuhu soéita. Tankisime ja igaks
juhuks ei hakanud midagi tellima,sest juhttsikli
juht hakkas ennast juba sattima. Votsime jallegi
poolakatele sappa ja joudsimegi Olsztini korval
asuvale lennuviljale, kus poolakatel olid vilja
moeldud kiirendusvéistlus ja muud atraktsioonid
osavotjatele. Asi tundus viheke riskantne ja
otsustasime Olsztyni linna viisata.

Olsztyn jittis meeldiva mulje. Keskaegne
vanalinn, kindlus ja kaunid vilikohvikud. Juhtus
ka iiks paris naljakas vahejuhtum. Nimelt
porutasime uhkelt vanalinna keskuse suunas ning
ei pannud tihele, et sGitsime keelumirgi alt ldbi.
Osutusime olevaks vanalinnas jalakiijate tinaval.
Tinav tdis kohvikulaudu ja nautlejaid. Tundus,
nagu inimesed arvaksid, et tegemist mingi
atraktsiooniga (vanaaegsed tsiklid) ja ei ndidanud
tles mingit hairitust, vastupidi, lehvitasid ja olid
r60msad. Nii meiegi. Alles hiljem taipasime oma
eksitust. Ah jaa, kahjuks tiim Aivar T ja Heik
pidid soidu siiski katkestama, sest pidurid jooksid
soja-Zindappil ikka jatkuvalt kinni.

Ohtul laagriplatsil oli 6htus6ok ja sellele jargnev
pidulik osa. Jagati koikvoimalikke autasusid. Sona
sai ka Avo, kes tinas vastuvotu eest ja andis tle
Unic-Moto simboolikaga meeneid. Edasi tuli
peale kitarre bind. Ageda rokkmuusika saatel
liks lahti tantsuks. Neil oli ka voistlus dgedama
kosttiimi peale. Seal 161 tantsu koikvoimalikke
tegelasi filmidest ja miitoloogiast. Oli kova moll.
Meie taandusime, sest hommikul vara on plaan
valja soita.

Liabisoit 207 km.

11.06.2017

Hommik, varajane dratus. Varajane
hommikusdok. Valmistumine arasdiduks. Tekib
ootamatu torge. Tiit on dra kaotanud Avo 350-se
Zundappi votme. Otsime ldbi koik voimalikud ja
voimatud kohad, kuid vétit ei leia. Lopuks annab
ka Avo alla ja otsustame teha poldist votme




asendaja. Olemasolevate to0riistadega see ka
onnestub. Treipinki asendab akutrell. Kell 10.30
soidame vilja. Aivar T korviga s6ja-Zindapp
soidab jille kirusse.

Selle pdeva pohivaatamisviarsus on Malborki
loss. On iiks voimas ehitis. Hakati ehitama
950ndal aastal. Oli Teutooni Ordu ehk
ristirtiiitlite kants Ida-Euroopas. 1945. aastal
pommitasid venelased selle puruks. Hiljem on ta
taielikult restaureeritud. Siis edasi Poola
pohjarannikut pidi ja peatus Gdanskis
(Meemelis). Viga ilus joeddrne promenaad. Edasi
Sopot. Vahepeal lagunesime laiali. Soitsime
saateautoga edasi, kuni helistas Avo, kuna tekkis
korviga Ziindappil probleem. Nimelt aku sai
tithjaks. Soitsime tagasi. Oli tiks varuaku ja
16puks soitsime juba pimedas ning poolkobamisi
66bimispaiga poole.

Helistasime onneks hotelli ette, et ikka tuleme.

Lubasid oodata. Viimases otsas tekkis probleem
gepsuga ja tuli vilja, et olime paarkiimmend km

: Ohtul hakkab bahni peal juba himarduma.
valesti tulnud. Lopuks kell pool tiks 66sel

Tsiklitele lisatakse lisatuled — ette taskulamp ja

joudsime 6obimispaika. Hakkasime koli sisse taha jalgrattatuli ning saab turvaliselt pimedas

kandma ja sel hetkel tdusis marutuul ja hakkas Eberswallesse.

vihma kallama. Linn oli Lebork. Libisait 219 km.

Libisoit 310 km.

13.06.2017

Ilus hommik. Algab teekond Berliini poole. Enne
Berliini jaotume kolme gruppi. Oli dige otsus.
Berliinis killaltki tihe liiklus ja tagatipuks kesklinn
piiratud seose mingi Egiptuse tiliku kilaskaiguga.

12.06.2017

Hommik vihmane. Avo tegeleb
laadimisprobleemi vea otsimisega. Hull lugu on
sellega, et aku, mille 66seks laadima panime, oli
tegelikult siiski téitsa tithi. See tekitas
arusaamatust vea otsingul. Votsime soolo g
Zundappilt tdis aku. Juhtmetega liks teine
tsikkel kdima ja saime soitma hakata. Selle aja
peale oli ka vihm tle jadnud. Tee peal 6nnestub
uus akulaadija osta. Nii on muretum. Oésel
saab thte akut laadida.

Bahni peal just koige lollakamas kohas jaab
Tiidu juhitud Ziindapp seisma. Onneks on
paarisaja meetri kaugusel tasku, kuhu saame
saateauto korvale tbmmata. Mingi aja parast
jouab ka tsiklit likkav hingeldav Tiit kohale.
Tuleb vilja, et kiitinla isolaator on eraldunud.
Uus kiitinal paika ja tsikkel uriseb jille
korralikult.
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Saame koik kokku ilusti kokkulepitud kohas,
Branderburgi viravate juures. Viike
linnaekskursioon ja siis selgus, et
Riigipaevahoone katusekuplisse on jirjekord.
Meil 6nnestub broneerida aeg 6htul kell 9.30.
Kiime veel tehnikamuuseumis ja hakkame
minema 66bimispaika Mellenseesse teispool
Berliini, et siis ohtus66k ja hiljem saatebussiga
linna Riigipaevahoonesse.

Plaan oli tore, aga Berliini kesklinna segases
litkluses 6nnestus nii soita, et Avo laks tht ja
tlejadnud punt teist rada pidi. Igatahes, kui olime
juba paarkimmend km dra soitnud, tuli Avolt
teade, et aku on tithi (mida oligi oodata). Kuna
doonoraku Tiidu tsikli pealt oli meiega, siis kulus
jupp aega, kuni saime jallegi koik tsiklid rivisse ja
66bimispaika soita.

Joudsime kohale, viskasime asjad tuppa ja pidime
kohe tagasi linna s6itma hakkama, et 6igeks ajaks

Riigipdevahoonesse jouda. Heik tellis veel kiiruga
supi, aga kahjuks joudis see lauale ajal, mil meie
juba autos olime. Heik lubas suuremeelselt selle
oma tuppa toimetada.

Kihutasime hullup66ra ja joudsime siiski
viieminutilise hilinemisega kohale. Lubati siiski
sisse. Toimus jillegi pohjalik isikute ja muu
kontroll nagu lennujaamas.

Tagasiteel siiski vedas. Leidsime tthe 66sel
tooOtava turklaste kebabi ja saime kéhud tiis.
Liabisoit 108 km.

14.06.2017

Tinane eesmirgiks oli Berliinist ca 80 km
kaugusel Dresdeni suunal asuv Tropical Island.
On iiks age troopikamaailm tihes ilmatuma
suures endises mingis militaarotstarbel kunagi
chitatud tohutu suures ja korges hoones. Igatahes
vaga uhke sisu. Sealt liks s6it maalilistel
Saksamaa viiketeedel edasi. Ohtupoole pidi aga
juba ka bahni peal s6itma. Ohk liks jahedamaks
ja tsiklite kiirus tOusis, kuid kahjuks mingi aja
pérast stoppas soolo Zindapp ja kuna
kompressioon oli kadunud, polnud vastu pimedat
muud targemat teha, kui likata see treilerile.
Ohtuks joudsime Chemnitzi hotelli.

Labisoit 268 km.

15.06.2017
Traditsiooniliselt ilus hommik Chemnitzis. Suund
Niurnbergi peale. Soit viperusteta. Koik tsiklid,
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mis soidavad, veerevad ilusti, probleemideta.
Ginter on kokkulepitud bensujaamas
Nurnbergi lihistel meid ootamas. Séidame
tema poole koju. Giinter ja ta abikaasa Anna
kostitavad meid oma terrassil kiilma olle ja
sidruniveega. Palavus on 35 kraadi! Saame
jahutust ja vestelda voorustajatega. Tsiklid
jadvad Gunteri juurde ja sdidame saatebussiga
66bimispaika.

Labisoit 227 km

16.06.2017

Giinter on organiseerinud meile Labisoit 55 km. S6idu pikkus Avo korviga

Zundapi spidomeetri jargi oli tsiklitel Koselt kuni

linnaekskursiooni. Giidiks on Nirnbergis elav . R
tsiklite laadimiseni 2724 km.

Galina, kes meile arusaadavas vene keeles teeb
vaga pohjaliku ja huvitava jalutuskiigu. See
tipneb kerge l6unaga stiilses restoranis.
S66giks pakutakse Nurnbergi vorstikesi,
Nirnbergi kartulisalatit ja Nirnbergi
hapukapsast. Vorstikesed on pikad 9 cm ja
libim&6t on 1 cm. Sellel konkreetsel mo6dul
on ajalooline taust. Nimelt kunagi keskajal oli
see vajadus tekkinud, kuna 6htul pandi
kesklinna viravad kinni. Inimesed, kes
tootasid kauem ja tahtsid ohtul siitia, pidid aga

vorstikesi ostma ja raha maksma labi
linnaviravate lukuaugu. Peale selle olulise asja

17.06.2017
Kell 8.30 hakkasime saatebussiga Eesti suunas

saime veel hulga informatsiooni Nirnbergi
ajaloost kuni tinapievani.

Edasi tuli Niirnbergi Kultuuri- ja soitma. Soidame vaheldumisi juhte vahetades.

Tehnikamuuseum. See oli meile eriti huvitav, Pirnusse jouame 18.06 kell 10.30. Seega 11 pieva
kuna eraldi saalis olid vilja pandud Niirnbergis hiljem samal kellaajal, kui Pirnust lahkusime.

valmistatud Triumphid, Ardied, Ziindappid jne. Viimane laadimine, asjad tagasi ja siis liheb

seltskond laiali. Kolm meest jadb Parnusse ja neli

Siis oli veel viljapanekuid ja to6tavaid makette
panevad oma transpordiga Harjumaale ajama.

aurumasinast alates jalgrataste ja autodeni.

Seejirel Gunteri juurde tsiklite jarele. Soitsime Oli tote s5it.

Dieselstrasse 10 juurde, kus asus algselt

Fotod:
Zundappi tehas. Momendil oli seal olukord ACi)VZr Palk
tundmatuseni muutunud. Koik vanad hooned C
) . Ants Kivimie
lammutatud ja uus kvartal peale ehitatud. Aga Tiit Rea

missioon sai tiidetud ja Zindappid said oma
oletatavas sunnikohas ira kiia.

Edasi oli Anna palunud meid enda juurde kergele
ohtusoogile. Pirast soitsime kella 19 paiku
laadimispaika tsikleid rekkale laadima. Vottis oma
poolteist tundi aega. Ja siis tuttavasse hotelli
66bima.
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Aastal 1917 161 Fritz Ludwig
Neumeyer koos
aurumasinate ja minguasjade
valmistaja F. Krupp AG ning
kellade ja t66pinkide tootja
Gebr. Thiel GmbH-ga
Niurnbergis ettevotte
Zinder- und Apparatebau
GmbH-Nirnberg. Algselt, 1

maailmasoja ajal, valmistas

ettevote peamiselt relvastust,

kuid kui s6ja 16ppedes
tellimused jarsult vihenesid, tekkis vajadus
tootmise iimberkorraldamiseks.

Alates 1918. aastal liks ettevote tdielikult
Neumeyeri valdusesse ning alustas koost66s
Inglise mootorrattafirmaga Lewis uue
kaubamairgi Ziindapp (Ziinder- und Apparatebau
GmbH-st tuletatud nimi) arendamist. Proovi
tehti esimeste kergete mootorjalgrataste
tootmisega ning parast 1921. aasta Berliini auto-
ja mootorrattaniitust otsustas Neumeyer
ptuhenduda téokindlate ja lihtsate mootorrataste
tootmisele. Aastatel 1921-1984 oli Ziindapp tiks
Saksamaa suuremaid mootorrattatootjaid,
kusjuures edu ei peatunud ka Neumeyeri
surmaga 1935. aastal, vaid kolmekiimnendate
16puks oli Ziindapp tiks viiest Euroopa suurimast
mootorrataste valmistajast.

Esimeseks seeriamudeliks oli Z22, mis kujunes
turul nii edukaks, et neid ehitati ja mutdi juba
1922. aastal 1500. Aastal 1928 ehitati uus,
spetsiaalselt mootorrattachituse tarvis
projekteeritud tehas. Mudelivalik suurenes - alates
kahetaktilistest viikese kubatuuriga kahetaktilise
mootoriga mootorratastest 2300, DB201, K200,
KK200, K350 ja KK350 kuni neljataktiliste
suurema kubatuuriga boksermootoritega

ratasteni K400, K500 ja K800.

1938. aastal tootmisse joudnud uus
kahesilindrilise boksermootoriga KS600 sai

legendiks — see mudel oli arendatud spetsiaalselt
kiilgkorvmasinaks ja temast sai hilisema
tlipopulaarse ,,Rohelise Elevandi® KS601 esiisa.
Edasi stndis sojavie otstarbeks loodud
tugevdatud raamikonstruktsiooniga mudel
KS750. Eripiraks oli see, et boksermootori
silindrite telgedevaheline nurk oli 1700.

1950ndatel tootmisse joudnud Ziindapp KS601
oli toruraamil, tagaamortidega ning eelkiija 28
hobujou asemel voimsama, 34-hobujoulise
mootoriga. Voimsuse tous tulenes kahe
karburaatori ja uuendatud nukkvolli
kasutuselevotust ning veel monest viaiksemast
modifikatsioonist.

Zundapp tegi katsetusi ka autoehituse
valdkonnas: 1924. aastal ehitati litsentsi alusel tks
neljakohaline Rover, 1931. aastal osaleti
Volkswageni projektis, tehti valmis tiks Porsche
TYP12 ning sellega koost66 autotootjatega
I6ppes. 1957-1958ndatel illitas tehas viikeauto
Zundapp JANUS, millel alguses oli 400 cm3,
hiljem 500 cm3 mootorratta mootor. Ja lisaks
tootis tehas lennuki- ja laevamootoreid,
elektrigeneraatoreid, pumpasid, muruniidukeid ja
isegi 6mblusmasinaid. Mootorrataste tootmises
spetsialiseerus tehas pirast soda pohiliselt
viikesekubatuurilistele kahetaktilistele
mootorratastele, motorolleritele ja mopeedidele.

1958. aastal miitidi Nurnbergi tehase ruumid
ning tootmine kolis 1950ndatel aastatel
Miinchenisse ehitatud tootmiskompleksi.
Augustis 1984 I6petas ettevote pankrotiga. Tehas
miitdi Hiinasse, kus mone aasta jooksul jitkati
Zundappi kaubamirgi all tootmist. Ka Portugalis
toodeti veel kuni 1990ndate alguseni litsentsi
alusel Ziundappi firmamairki kandvaid mopeede ja
motorollereid, kui seal 16ppeski selle sirava
ajaloolise tehase ajalugu, mille algusest saab
tanavu 100 aastat.

Koostanud Avo Kompus
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Kuuldes uuest plaanitavast motoreisist, tegeleda ja seega oli

hakkas siida kohe kiiremini p6ksuma, sest mingi orientiir jargmiseks

oli ju eelneva aasta reis Slovakkiasse FIM péaevaks olemas.

Rallyle kulgenud vigagi sujuvalt ja toredalt.

Seekordne plaanitav reisisiht Minsk I pdev. Valga-Valgevene piir-Polatsk (ca 420

Valgevenes ja osalemine sealsel km). Varakult tehti viimased timberkorraldused

rahvusvahelisel vanamootorrattatiritusel ja molemad grupid paigutasid oma maise vara

KOAA UACY 2017 ei tundunud esmapilgul saatebussidesse. Meie saatebussi juhiks sai Katrin

just kdige lubavana, kuid pirast reisi v8ib Kase (ehk Kats) ja teisel grupil Aiki, autodel veel

julgelt elda, et kunagi ei tasu teha haagisedki jargi, kus leidus asju varuosadest

ennatlikke jireldusi. toiduvarudeni ja natuke ruumi oli ka ratta jaoks,
kui moni peaks katki minema. Selgituseks

Koik algas planeerimisega — viisad ja muu paneme kirja, et Katsil puudub ikkagi

paberimajanduse ajas korda Aiki, seejirel sugulusseos klubilitkme Jannoga, mida voiks

valmisid justkui iseenesest teemakohased sirgid perekonnanimede pShjal oletada. Esimene grupp

(mis said valgevenelastelt ohtralt kiita). Kuuldes leppis kokku, et grupijuhi jirel séidavad korvid ja

piiritiletuse kohta 6uduslugusid siit ja sealt, sai sits soolod ehk jirjekord sai selline: mina ja Tiiu

haagise tehnilisse passi lisatud saateauto juhi Arielil, Heiki ja Pille Jawal, Priit ja Matten 17

nimi, et vahendada segadusi piiril. Kuna viimasel Jupiteril, Margus ja Kaja K750, Ants 17.-49°],

hetkel otsustas mu 4i Ants vana motomehena Gerli AWO Simsonil, Uko ja Krista 17-4971,

kaasa soita, tuli tile kaeda ka garaazis tolmu Urmas Pillega Harley’l ja saateauto.

koguv 17-49 ja arutada tdpsemaid tehnilisi

taiendusi juba Euroopas kiinud teise 17.-49 Hommikul rivistuti varakult prina ja plarina

omaniku Ukoga. saatel tles sinise suitsuga taituval parkimisplatsil

ja nihes, et ka saateauto oli valmis ja Kats suutis
Plaan nigi ette, et saame 21. juuni Shtul kokku vaevu drevusest jalga piduripedaalil hoida,
Valga militaarteemapargis ja siis jargmisel
hommikul hakkame so6itma. Seega sai esimene
ots labitud saksa turistide kombel Louna-Eesti
poole, rattad kirus. Minu ja Tiiuga tulid veel ka
Ants ja Rasmus. Lihemad inimesed saabusid
muidugi juba ratastel, valmis hetkega teele asuma.
Peale ekskursiooni muuseumis toimus vaike
istumine, paberite korrastamine ja kiivrite
sidekomplektide seadistamine. Nagu ikka.
Kultuurselt. Vahelduseks oli vahva kasarmus
narivooditel puhata. Kuidagi kogu selle melu sees
noustusin jirgneval paeval olema veel ka tks
grupijuhtidest. Onneks Priit viitsis GPSiga
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otsustasin kiiresti lilkuma hakata. Varemalt pole

nagu olnud vajadust gruppi juhtida, kuna olen
tiksi vOi abikaasa Tiiuga nagu tksikute huntidena
mo6oda Euroopa teid ringi vuranud, aga seekord
oli vaja imber kohanduda ja jilgida jirgi tulevat
»pardiperet®.

Sait sujus kenasti ja jdudsime markamatult Latti.
Kuna esimese péeva soit eeldas meilt Gpris tublit
tempot, vurasime hooga Valgevene poole.
Suhteliselt dkki hakkas taevas tumedamaks
muutuma ja oli tunda, kuidas Shutemperatuur
langeb. Entusiastid ei lasknud end moétetega
halvast ilmast hdirida. Aga olime pannud paika
plaani, et kui kiivriklaasile satub 60+ piiska
minutis, peatume ja tdmbame vihmakiled peale.
Andsin kdega mirku ja jiime teeperve.
Vihmariietega soéitma hakates paistis korraks ka
piike ja siis algas sadu. Varjuda polnud kuhugi,
seega kulgesime edasi. Taamal 161 ka vilku, mis
lisas olukorrale ekstreemsust. Jarsult muutus

vihm raheks ja tundus, nagu oleks keegi halli
mutri dle tee ladunud. Kiirus kukkus juba 30
km/h-ni. Kiedki hakkasid kitistes vaheke

tuimenema ja kahetsesin, et ei olnud kindaid

kitte tommanud. Aga sama akki nagu oli alanud,
Ioppes rahe, vihm jdi horedamaks ja labi halli
taevalaotuse paistis korraks piikesekiiri. See oli
hea mark.

Tegime peatuse kohalikus tanklas ja kuulsime
Urmaselt kurba uudist, et Harley silindripea
tthend jérele andnud ja oli kuulda ka oletust
kinnitavat haalt. Mullu reisil oli tal sarnane
kogemus, seega ei hakanud pikemalt métlema ja
laadisime ratta haagisesse, et 66maja juures
tthend dra vahetada. Tegelikult tuli isegi
tllatusena, et ilejadnud rattad olid sellest
esimesest mirjast unendost ilma suuremaid popse
vahele jatmata libi tulnud.

Lounapausi otsustasime teha Rezekene
linnakeses bistroos nimega Zanzibar. Sobralik
viike kohake, kus tasub teinekordki kéhtu taita.
Pirast I6unat hakkas jalle nagu kiuste vihma
sadama. Teha polnud midagi, pressisime edasi,
voideldes vihmaga. Tee oli hea, soitsime libi
kohaliku looduskaitseala ja imetlesime vihmast
virsket loodust. Mul jii aega isegi motiskleda reisi
kulgemise tile ja just grupi ees soitjana. Kuidagi
histi tuli see koik vilja, aga eks oli ju tegelikult
enamusel eelmise aasta kogemus olemas. Olime
kokku leppinud, et tangime alati koos ning kui
remondi teostamiseks kipub minema rohkem kui
15-20 minutit, likkame ratta kirru ja remondime
hiljem. Ja mirkamatult libi vihma joudsimegi
piirile.

Patarnieki piiripunkt on omaette kogemus,
soovitan varuda arusaamist ja kannatust.
Lausvihmas tuli seisata ratas tokkepuu juures,
jalutada viikese putkakese akna juurde ja sealt
saadud viikese paberikesega jalutada tagasi ratta
juurde ning oodata tokkepuu avanemist.
Tokkepuu avanemisel soita edasi ja oodata
jargmist lubavat tuld. Seejirel paberite tiitmine...
kohati tundus, nagu oleksime sattunud vaatama

» Voimalik vaid Venemaal Valgevene versiooni.
Aga ratas ratta jirel said kéik paberid korda, vilja
arvatud minul, kes ma esimesena pabereid tditsin,
ja Ukol, kelle 17 oli neile samuti ,,meeldima*
hakanud. Kusjuures tllataval kombel pdises
Urmase Harley ilma probleemideta ja ei pidanud
teda isegi kdrust maha likkama. Ka
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paljukardetud bussi tithjaks tostmine ja
marineeritud seente konfiskeerimine jai
ara.

Paberiteta mehed vaatasid, kuidas grupp
koos saateautoga meid maha jittes edasi
vuras. Plaaniks jii kohtuda esimeses
tanklas. Lopuks ldhenes juba tuttavalt
naeratav naitsik, kdes jarsku nii armsaks
muutunud rohelised paberid. Saime
paberid, tinasime piirivalvet hea t66 eest
ja astusime uksest kiirelt valja, enne kui
miskit muud joutakse vilja moelda. Tanklas
vahepeal lootusetult kaotatud sopradega
kohtudes tankisime masinad ja liikusime
66bimiskoha Polatski poole.

Miskiparast oli jadnud minu GPSi aku eelnenud
ohtul tiis laadimata ja Iopetas umbes 30 km enne
sihtpunkti koost66. Viipasin kutsuvalt ja Gerli,
kellel oli teine GPSiga varustatud ratas, kimas
rehvide vilinal kéige ette ja vottis juhtimise tle.
Viike segadus tuli kohe esimestel meetritel kitte
joudnud ringteel, mille lugematud séiduread oma
arusaamatute maha- ja pealesoéitudega meid
natuke eksitasid. Lugedes aga vea auringiks, olime
peagi Oigel teel tagasi. Auringi tehes jii korra
silma miski Gerli ratta alt tiles lendav vidin, mis
hiljem osutus hoopis aku klambriks. Oli natuke
koomiline niha linnatinaval tsiklit, millel aku vaid
juhtmete otsas kiiljel ripendamas. Esimese foori
taga aitasin aku kiirelt karpi tagasi ja niitid pidi
Gerli s6idusaabas aku ja akukarbi kaane
kinnihoidmise eest muretsema. See muidugi
tihendas, et tagapidurit see ratas enam ei
kasutanud.

Pirast tubade jagamist liksid osad avastama
kohalikke poekette ja korval paiknevat turgu. Nii
monigi leidis sealt Gihteist sobivat ka
soiduvahendile, niiteks Margus sai hea hinnaga
rehvi, mis kohe esirattal oleva kulunud réngaga
ara vahetati. Tédiendati ka toiduvarusid ja
ohtusteks kogunemisteks vajalikke tagavarasid.
Pieva parim hetk oli see, kui Urmas tunnistas, et
ratas oli ennast ise kirus dra remontinud. Nimelt
oodatud silindripea tithendi asemel oli hoopis
sussklapp ennast lahti raputanud ja see siis tegigi

sarnast hailt nagu lekkiv tthend. Viiksemaid

parandust6id esines nii monelgi rattal. Sain ka ise
natuke remontida - kraanitoru oli end jootekohalt
lahti raputanud ja kutust jooksis vist samapalju
mootorist mooda kui sinna sisse. See lahendas ka
suurenenud arvutusliku kuttekulu musteetriumi.
Onneks oli kaasas gaasigrill ja Urmasel leidus
tooriistakastis ka titkike tina. Seega sai toru
ilmselt parem kui varem.

Kohale joudsid ka teise grupi litkmed, kes samuti
ei jadnud ilma ,,ilusast™ ilmast ja passimisest
piiripunktis. Tosi, parast kogemust meiega oli
piiripunkti t66tajatel kindlasti parem ettekujutus
selliste vanade masinate tolliformaalsuste
tditmiseks. O6maja hoovike oli niiviisi tiitunud
mirkamatult tehnikaga, mida aia tagant
uudistasid ka kohalikud elanikud.

IT pdev. Polatsk-Vitebsk-Krupenino (ca 140
km). Plaanisime startida varakult ja saimegi
eelnenud Ohtu raskustele vaatamata
organiseeritult rivvi. Kohalik v6orustaja koos
mone tuttavaga oli tulnud viisakalt hiivasti jitma
ja kui see formaalsus tinude ja lehvituse niol libi
sai, leidsime end uuesti teelt. Polatskist véljasoit
oli natuke murettekitav, kuid saime grupi
kooshoidmisega ilusti hakkama.

Esimene tunnike mdéddus kiirelt, kuid teel tekis
stinnipdevalapse Antsu 1Z-il viike probleem, sest
kett hakkas lihtsalt tle viskama. Selgus, et
kohalikud teeolud olid tagaratta volli lahti
raputanud. Teepeal said Matten ja Pille seoses
pisikeste vihmahoogudega saateauto peale ja
Kats ning Matten hiilgasid oma kordaméoda
filmimisvoimetega meist paremate kaadrite
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saamiseks modda sbita. Seda oli hiljem vaga

vahva vaadata.

Vitebski kesklinnas leidsime kena kohakese, kus
oli piisavalt ruumi ja seadsime sammud
vaatamisvairsuste suunas. Kohalikel oli parasjagu
Vitebski lahingu tdhistamise koosolek pargis
ausamba juures, meie ilmumine sinna ei ajanud
neid just vaimustusest kilkama, seepdrast tegime
kohustuslikud kl6psud ruttu dra ja suundusime
edasi vanalinna poole. Ilus arhitektuur,
nostalgilised tinavanimed ja mitmed kohalikud
kauplused ja s66gikohad, mis meie jaoks juba
tdiesti retro nime vilja teeninud, kohalikele aga
lihtne igapdevasus. Kuna aeg oli juba see, et voiks
miskit stiiia, vaatasime néljase pilguga ringi ja
maandusime kogu kambaga ithes vahvas
kohalikus trahteris nimega ,,Vitebskiy Traktir.
Tagasiteel sattusime Uhtikki kaameramehe
piiramisrongasse, kes palus luba tihe reklaami
jaoks meid filmida, sest pidime nii dgedad vilja
ndgema. Ikka tuleme ju inimestele vastul

Oo6majakese poole oli veel tunnike maad, seega
otsustasime monest suurest kauplusest ldbi
astuda ja varusid tdiustada. Liiklus oli kohati viga
kaootiline ja nidgime avariid, kus stitidiolev
osapool lihtsalt julmalt tiihja rehviga minema
kihutas. Seepeale jiin linnadirse
kaubanduskeskuse parklas igaks juhuks rattaid
valvama. Kogu ostetud laadung ilusti autole
laaditud, kiivitasime jillegi mootorid ja keerasime
tagasi suurele teele, liitudes elava liiklusvooluga.

Oo6maja juures tervitas meid juba teine grupp,
kes et olnud viitsinud Vitebskisse tulla. Majakese
hoov oli kitsas, aga pressisime ka saateautod
hoovi. Parasjagu nalja oli kohaliku majutuse

esindajaga, kel jagus tahtmist iga asja vaidlustada,
ent probleemid siiski lahenesid Aiki oskuslikul
libiradkimisel ja koik leidsid endale aseme, kuhu
pugeda. Enne tehti siiski ratastele vajalikud
reguleerimised: kes kontrollis kiitinlaid, kes vaatas
elektrististeemi iile, Margus vahetas dra
korviratta, mille loperdamine taga soitnud Gerlile
ei tundunud enam viga turvalisena. Samuti said
soovijad kiia saunas ja kasta ennast liheduses
olevasse jarve.

Hiljem o6htul liitusid meiega Aivo ja Pille Jawal,
kes lausa iihe jutiga Eestist meie juurde vilja
soitsid. Stigav respekt molemale. Teel olevat neil
ka olnud viike seik, sest olikork liks kaotsi ja
asemiku leidis Aivo kusagilt tee dédres olnud
talukesest. Koos istusime piduliku laua taha, sest
oli mida tdhistada — olime ju ldbinud korraliku
distantsi ja sihtpunkt Minsk vaid kiviviske
kaugusel.

III pdev. Krupenino-Zaslawskaye (ca 250
km). Hommikune drkamine magusast unest ei
olnud teps mitte kerge. Tundsime ennast ju
peaaegu sportlastena, kes libinud paraja teekonna
lébi tule ja vee, et jouda seatud eesmargini.
Viimaks said pudrud ja voileivad valmis ning
kogu seltskond kogunes pika laua timber. Jagati
kohalikku hommikus6dki, mis oli lausa
mitmekaiguline... hallid vorstid, kohutav kohy,
paks supp ja 16petuseks magusa saiakesega
omamoodi juustuburger. Hea uritus voorustaja
poolt, kusjuures jagamisega liks nagu meie
vanasona Utleb: ,,Jagajale jadvad nipud®. Edasi
ootas meid festival KOAA HACV 2017
Zaslawskaye veehoidla aires!

Kiirus sai valitud nii, et kéik olid rahul. Kui
tundus, et kisub liiga kiireks ja mootor hakkas
Hkuiva“ jidma, votsime natuke tagasi ja
sedamoodi see teekond mé6dus. Moned
kilomeetrid enne sihtpaika tegime peatuse ja
ehtisime rattad Eesti lippude ja Unic-Moto
vimplitega. Kohalikele oli Gillatusmoment paris
hea meie (poolikut) delegatsiooni nahes. Eks
kuuldused olid kindlasti levinud, kuid sellist
varvikirevat kampa elusuuruses nihes olid
emotsioonid hoopis teised. Registreerimised
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tehtud, litkusime ratastega parkla suunas, et asjad
lahti pakkida ja hakata tegema ettevalmistusi
Shtuseks koosolekuks. Urituse korraldajad olid
vennad Oleg ja Vitali Hapanovich, kelle nidgudel
siaras meiega suheldes puhas r66m ja stigav
austus. Ja kui saabus teine osa meie
delegatsioonist, liksid nende ndod veel
roomsamaks.

Pistitasime uhke Unic-Moto telgi puude vilusse
ja tegime muid ettevalmistusi. Samal ajal kiis osa
seltskonnast jillegi poode riindamas, et
ohtusodgivarusid tiiendada. Kuna osad meist
06bisid telgis ja osad thikatubades, oli telk heaks
staabiks. Korraldajatelt tuli viike hoiatus
alkoholiga mitte liialdada, sest miilits pidi olema
seoses viimastel kuudel purjus ratturitega
juhtunud 6nnetuste parast péris kuri. Votsime
info teadmiseks ja asusime Shtus66ki valmistama

ning sinna korvale kohalikke volujooke mekkima.

Eelmisel aastal toimus FIM Rallyl téielik talendi
stnd, kui meie oma Uko korraga hakkas selliseid
gurmeeampsukesi gaasigrillil valmistama, millest
nii monigi isehakanud superkokk ei oskaks
unistadagi. Seega oli juba enne laagripaika
joudmist tiksmeel, et Uko peab jitkama ja nii ta
ka seekord peakoka rolli asus.

Ohtu himardudes ilmus vilja kitarr ja lisaks
Urmasele leidsime uue laulu- ja kitarrilinnu Kaja
niol. Simman kiis hiliséhtuni, laulsime festivalil
kaasosalejad ilusti unele ja parast klassikaliste
eesti-vene palade tuli loomulikult 16petuseks ka
»,Head 66d-head 66d”. Kesk6ost tegime 66rahu,
telk sai 66seks korralikult kinni ja plaaniks
hommikul vara kohtuda ja koos hommikus6oki
valmistada.

IV péev. Zaslawskaye-Minsk-Zaslawskaye
(ca 60 km). IIm tundus hommikul hea, kuid
ilmateade olla ennustanud siiski vihma. Unistena
tilkusid meie esinduse litkmed telgi juurde, kus
Uko oli ametis supermaitsva munaroa
valmistamisega. Kes s66dud sai, tegi ruumi
teistele ja nii said koik soovijad viikesele
gaasigrillile ligi.

Uldkoosolekul kuulsime, et meie esindus peaks
soitma koige ees, ju olime lippude ja vimplitega

chitult uhke vaatepilt. Kogu rahvusvaheline

seltskond jagati gruppidesse, koos kohalike
grupijuhtidega. Endal oli kurvastuseks probleeme
Arieli kidivitamisega. Oli ta natuke jube eelneval
pieval puterdama hakanud. Kiiiinal maha ja
selgus, et ilmselt olin thest tanklatest just mitte
koige paremat kutust saanud, sest kiiinal oli
toesti nagu lahustiga poletatud, ileni must. Sama
asjaga pidin tegelema hiljem veel mitmeid kordji,
kuni 16puks oli kogu solk paagist pealetangitud
bensiiniga lahustunud. Kiituse kvaliteedi tile
kurtis ka Margus.

Aga kiima ratta saime ja soitsime uhkelt Olegi
jarel peatuskohast vilja. Meile oli huvitav
umbruskond, kohalikele olime huvitavad meie.
Moodustasime ju koik koos parajalt kirju
rahvusvahelise paraadi ja ikkagi ratastega, mida
just igapéevaselt litkluses ei nae.

Saabumine Minski vanalinna oli omaette
kogemus. Uritusest ja eriti meie delegatsioonist
olevat olnud kirjutatud siin ja seal, mis oli kokku
ajanud paraja rahvahulga. Lisaks olid korraldajad

saanud (vaidetavalt tinu vilismaalt tulevale

suurele delegatsioonile ehk meile) Minski
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linnavalitsuselt loa parkida rattad vanalinna

jalakdijate alale. Seoses sellega jagati meile rataste
jaoks koigile pisikesed vaibatiikikesed, et piitida
kinni iga viimne kui kallis mootorist pdgeneda
tritav Olitilk. Seejirel oli vaba aeg ning saime
uudistada tehnikat ja soovijad said osa votta
viikesest giidiga ekskursioonist vanalinnas, kust
sai rohkelt teadmisi linna ajaloost ja
algusaegadest. Nautida sai ka tavalist vanalinna
melu koos olut, kiirtoitu ja suveniire mutivate
putkakestega.

Kohalik tele- ja raadiojaam tegid intervjuusid ka
mitmete inimestega meie delegatsioonist. Linnas
anti tle ka osa sponsorite poolt vilja pandud
autasud. Niiteks viiest vanemast rattast kolm olid
Eestist. Edasi oli kides aeg orienteerumiseks ning
nagu volutult hakkas sadama vihma. Ilmale
vaatamata anti stardipauk ja osavotjatelt oodati
legendi jirgi kontrollpunktide libimist ja igas
punktis tuli ka lahendada teatud tilesandeid —
viktoriin voi tunda pimesi dra tsiklijuppe. Koike
toimus loomulikult vene keeles ja vihmasajus.

Ariel otsustas algul jalle natuke vastu punnida,

justnagu keeldudes marjale linnatidnavale

minemast, kuid asi lahenes vastastikusel
kokkuleppel ja veeresime vapralt stardist minema.
Liitusime Vello ja Meriliga ja Aiki lubas
saateautoga meile jirgneda. See oli viga hea
plaan, sest arvestades valitsevaid olusid, kippus
paberist legend vihmaga lihtsalt kidest sulama.
Vurasime linnatinavail, laveerides veelompide
vahel ja saades aegajalt m66duva trolli voi auto
rataste alt vett krae vahele.

Esimene osa orienteerumisest kulges ilusti, aga
Aiki jai kuhugi toppama ja samal hetkel sai Merili
rattal jalle selleks paevaks jille tahtmine otsa.
Kurb, et Minskil oma kodulinnas Minskis selline
tuju tuli. Nagu kiuste olid meie neljast inimesest
kolmel telefoni akud tihjad ja tiks ei tahtnud
kohalikku vorku omaks votta. Pakkusin vilja, et
soidame Tiiuga edasi ja katsume jargmises
punktis omadele jargi jouda ja siis loodetavasti
keegi saaks Aikiga tihendust, et ta igesse kohta
juhatada. Onneks olime kohe iihe legendile
mirgitud poorde juures ja see tegi asukoha
mairamise lihtsamaks. M6eldud-tehtud ning nii
lakski.

Loomulikult votsime vapralt osa koigist meile
antud tlesannete taitmisest. Seegi kontrollpunkt
ldbitud, so6itsime edasi. Teed tundusid kuidagi
eriti libedad. Nii moéneski kohas hakkas
pidurdades ratas juba natuke libisema, kuid
onnelikult joudsime viimasesse kontrollpunkti,
kust asusid just laagriplatsi poole teele Urmas
Pillega ja Tiit Maiega. Siin oligi vaja arvata
pimesi, mis on kotis ja siis sellele venekeelne
tehniline nimetus vilja moéelda. Tuli ka kdega
katsudes arvata, kui palju on rehviréhk thel
tsiklirehvil. See koik tehtud, litkusime tagasi
festivali platsi poole. Ei olnud selles mirguses
just lohutav kuulda, et neli esimest aastat on sama
Uritus toimunud 30-kraadises kuumuses.

Mone tunni jooksul saabusid koik osalejad tagasi
ja sai valmistuda peatselt algavaks autasutamiseks
ja 6htus66giks. Riided vahetati kuivade vastu,
entusiastid kogunesid rataste imber ja olenemata
rahvusest raagiti ratastest ja kiisiti huvipakkuvate
detailide kohta. Tehti uusi tutvusi ja solmiti
soprussidemeid. Uheskoos liikusime ka
pustitatud telkla poole, kus toimus viga luksuslik
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ohtuso6k ja osavotjate
autasustamine. Uheks kohalikuks
sponsoriks oli Bierbanki pruulikoda
ja seepirast jagati nende toredat,
festivali puhuks pruulitud 6lut ka

osavotjatele.

Autasustamisel selgus, et voistluse
lausa teine ja kolmas koht tulid
tllatuslikult Eestisse. Aiki ja Vello
olid koos teisel kohal ja Tiit
kolmandal. Vaateminguline oli
esikoha autasustamine, kus
lugupeetud motomehel paluti astuda
pealt lahti 16igatud olivaati. Korval ilutses ilusti
veel teine tithi tiinnike. Algul métlesime, et taitsa
naljakas niimoodi esikoha mees kraana otsa
riputada, kuid selgus, et suure kraanaga tosteti
kogu see kaalumoodustis natuke tiles. Maad jii
puudutama vaid esikohamehe tiinn. Tthja tiinni
laoti tipselt tema kaalu jagu ollekaste ja viimased
grammid thtlustati veel pudelitega. Kui kaalud
vordsed ja molemad tinnid maast lahti, sai ka
esikohamees vabaks ja sooviti loomulikult 6nne
korraliku koguse 6lle voitmise puhul. Tublile
motomehele kohasel jagas too aga oma koguse
koigi soovijate vahel vilja.

Piris palju auhindu tuli meie delegatsioonile: meil
oli vanu rattaid, naisrattureid, vanim rattur, histi
restaureeritud rattaid jne. Lisaks medalitele ja
diplomitele jagati hulgaliselt sponsorite ninni
alates kruntvirvidest, olidest, spreidest ja
apteegikottidest mootorrataste varuosadeni.
Super saavutus, et korraldajad olid tritusele nii
palju toetajaid leidnud.

Tasapisi 6htu edenedes litkusid osavotjad tagasi
rataste ja telkimisplatsi poole. Seda tegime ka
meie. Oli ju meil endil veel moonavarusid
parajas koguses alles. Kiilla tuli mitmeid
vahvaid inimesi, nende hulgas korraldajad
vennad Oleg ja Vitali Hapanovich, kes ei
peljanud Urmaselt kitarri kiest rebida, et
esitada kohalik lugu ,,Kupalinka®. See mojus
kall kurvalt, kuid samas kolas chtuhdmaruses
viga uhkelt. Artjom Moskvast leidis lihtsalt, et
meie seltskond on parim. Siis lisandus
Jawamees Tsehhimaalt, kes on ldbi s6itnud

tuhandeid ja tuhandeid kilomeetreid. Juttu ja
laulu jitkus meie telgis ja imber jallegi hilise
6oni.

V piev. Zaslawskaye-Kruki kiila (ca 245 km).
Arkasime. Hommikusé6k. Pakkimine. Ja siis
jatsime htvasti toredate voorustajatega, kes
lubasid meid tuleval aastal suvepdevadel
kilastada. Teise grupiga lubasime kohtuda 6htul
66bimiskohas. GPS véttis tllatuslikult esimesel
katsel eluvaimu sisse ja parast grupipildi tegemist
klubikaaslastega asusimegi teele 66maja suunas.
Ees ootamas viikesed teekesed oma toredate
kiilakestega, siniseks voobatud majakeste ja
aegajalt sdiduteed kasutavate loomakarjadega.

Lounapausiks otsustasime minna vennakeste
Vitali ja Olegi kodulinna Vileykasse. Leidsime
selle kenasti tiles, toesti retrolik kogemus oma
noéukaaegse kaubamaja ja sooklakesega. Keset
kiila muidugi ka Lenini kuju, kuhu kiirelt
ratastega poseerima suundusime. S66kla oli aus.
Tellisime ilusti toidu dra ja siis liksime kohalikku
poodi kiilastama, sest toidu valmistamiseks
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pidavat minema ,,vahemalt® pool tunnikest. Poest
varusime jillegi tagavarasid ohtuseks
koosviibimiseks, mis siis pidi kujunema reisi
viimaseks itheskoos Shtustamiseks. Ja saime
ikkagi toitu jupp aega oodata, kohtudes
planeeritult ka meie hiljem teele asunud grupiga.

Piiriddrsesse 66majja joudsime kenasti.
Ko6gitoimkond sai jille hoo sisse ja kuna kohe
majakese lihedal jirve kaldal oli saunake, panime
sinnagi tule alla. Tegemist oli vene saunaga, aga
meil ei olnud viga aega seda tundide kaupa kiitta,
seega sal saun tipselt selline nagu sai.
Kokkuvottes sai sooja sauna libimarjad saapad ja
muu varustuse kuivama panna.

VI piev. Kruki kiila—Valga (ca 320 km) +
kojusdit. Viimase pieva hommik tundus
uldpildis koige raskem. Perenaine tinas kiimneid
kordi sidamlikult, et olime just tema kohakese
valinud 66bimiseks. Olime me ntiid ju lausa
kuulsad ja televiisorist mitmeid kordi niidatud.
Jalle saime enne esimest gruppi rivvi
formuleeritud ja liksime teele. Oli ju mitmel
meist Valka joudes ees tee pealinna poole.
Seckord sihtisime ennast

Silene piiripunkti peale, et ehk 6nnestub kiiremini
piir tletada kui eelneval korral.

Piirile joudnud, vurasime uhkelt kogu rekkarivist
mo66da nagu eksinud turistid. Ullatuseks oli
olukord tdesti parem ja saime suhteliselt kiiresti
paberid korda ja tagasi Euroopa pinnale. Eredaim
hetk oli kohaliku tolli lambakoera
dratundmisréom, kui ta
Priidu 1Zi ja
soidujopet

T’

nuuskis. Eks tundis loomake tuttavaid 16hnu,
millest meie motomees oli pikal teel libi
tuisanud, aga ka parast pohjalikumat puistamist
selgust, et need olid ainult l16hnad.

Litis panime lihtsalt kaardi ja tunde jirgi. Uks
hetk soitsime mooda uhkest vanast rongijaamast
ja parast raudteeiiletust liks Ukol 1Zil tagarehv
tithjaks — miskiparast oli ventiili lihtsalt
sisekummist vilja rebinud. Uko arvas algul, et
paneme ratta kirule, kuid veensin ta timber.
Likkasime ratta poolenisti furgooni ja
tombasime jala peale, sest nii sai lihtsamini
tagarattale ligi. Ratas alt, uus 6hukumm sisse ja
siis meelitasime rehvi peale tagasi. Enim aega
vottis vist auto kompressoriga ratta tais
pumpamine. Kogu protsess vottis alla 20 minuti.
Lubatud aeg.

Kui seni oli tee olnud kovakattega, siis parast
jargmist kuilakest laks tee tle kruusaks. Mis seal
ikka. Vana rattaga paraja kiirusega pole hida ju
midagi. Saime jupi soidetud ja tuli jalle asfalt.
Seljataha vaadates motlesin, et kill nad nitd
roomustavad. Onn oli aga iiiirike, sest peale
monekiimne kilomeetri libimist muutus tee
konkreetselt. Ntiiid oli rataste all hea pehme tiles
hodveldatud kruusatee, mida oli litvaga
siledamaks tehtud. Hirmuga métlesin, et ntiud
vist tuleval kiill korralikud sénad igast kiivriga
varjatud suust ja seda just nimelt grupijuhi
aadressil. Rattad vajusid killa kohati natuke
pinnasesse ja virskelt liikatud kruus vottis vahest
ka ratast libisema, kuid samas oli pinnas veel
mo66dunud vihmadest monusalt niiske ja
vihemalt ei tolmanud viga palju.

Saades tagasi asfaldile,
rahulikult soites ja aegajalt
peeglisse kiigates avastasin
korraga, et seda enam
polegi. Eks olin ju enne
reisi paigaldanud viikese
lenksu otsa kiiva peegli,
aga vibratsioon raputas
poldi lahti ja... Taas meid
tabanud vihmasajus
viiksemale teele keeranud,
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négin pead poorates
himmelduseks, et nitid oli
juba kadunud pool kolonni.
Liksin asja uurima ja selgus,
et Gerli ratas oli seiskunud
mahapd6ordel. Uko juba
proovis puuduvat sidet
tagasi tuua kitinlavahetusega,
aga vihma sadas, kodumaa
ootas ja otsustasime ratta
kirru panna. Muide, hiljem
ilmnes, et rattal oli probleem
magneetoga, mille

parandamine olekski votnud
toendoliselt liiga palju aega.

Reisi pikkuseks kujunes ca 1435 km. Reisil

Pettumusest liks Gerli niitid ise hoopis saateauto

. o L . lesid:
rooli ja Kats sai voimaluse nautida viimaseid osalesid

kilomeetreid Priidu kilgkorvis. « Vello Nirep - KMZ K-750V (1961)

Eestile lahenedes molgutasin motteid meie s6idu e Meril Nirep — Minsk M104 (1967)

kohta. V6ib 6elda, et motomehed-naised oleme « Aiki Nirep — saateauto

uhkusega, sest kuigi ratastega probleeme esines, + Gerli Ramler — AWO Simson 4258 (1957)
oli neid minimaalselt ja enamasti said teepervel o Priit Pedak — IZ Jupiter-3K (1974)
lahendatud. Seega au ja kiitus taastajatele ja ¢ Matten — kaasreisija
konserveerijatele! Oluline on tagada, et tehnika o Katrin Kase — saateauto

just sellistel pikkadel séitudel toimiks. Lisaks o Tiit Kullik — BMW R12 (1938)
saime litkluses vagagi organiseeritult hakkama ega e Maie Kullik — kaasreisija

jaanud kellelegi jalgu. Keskmine kiirus maanteel ¢ Uko Truu — IZ-49 (1950)

oli 65-70 km/h, mis sobis koigile. Rattad on ju + Krista Truu — kaasreisija

erinevad ja aastaarve vaadates polegi viga motet « Heiki Vint — Jawa 350/360 (1961)
kiiremini soita. o Pille Vint — kaasreisija

e Margus Karro — KMZ K-750 (1968)

Ja joudsimegi piiri lihedale. Kokkuleppe kohaselt
Kaja Arulepp — kaasreisija

pidi Heiki ntiid ette s6itma ja meid eksimatult

Alko 1000 juurde juhatama. Noh, lihtsalt huvi » Rasmus Eerma — Jawa 250/559 (1965)
e Aivar Michelson — Jawa 350/361 (1966)

¢ Andrus Litding — Ariel NG (1939)

e Tiiu Lutding — kaasreisija

 Ants Tops — 1Z-49 (1950)

Aivo Miindel — Jawa 354 (1962)

o Pille Juust — kaasreisija

 Urmas Teearu — Harley Davidson 32V (1932)
o Pille Teearu — kaasreisija

e Helja Joemaa — KMZ K-750M (1966)

¢ Arno Jéemaa — Jawa 353 (1959)

¢ Rein Kadaja — Jawa 350 (1974)

pérast otsustasime minna vaatama, mida seal ka
head pakutakse. Osad meist kiilastasid seda
asutust esmakordselt ja 6nneks liks kiik ka asja
ette, sest saateautol oli haagis jirel. Korvisoidust

tlimalt vaimustatud Kats kuulutas, et peab niiud
leidma ka korviga mehe... voi mehele korviga
ratta. Muuseumi hoovil jitsime sidamlikult
htivasti ja reis oligi selleks korraks otsas. Teine
grupp saabus viheke hiljem ja jéudsid samuti
tagasi koik koos ning onnelikult.

Tlusat talveaega koigile ning palju uusi ja S v
PRI

) . ) | ‘,
huvitavaid motoretki uuel aastal! S A5y O

Andrus Lutding
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Tagadi restauraatorite paev ehk Kurtna laat
on tore koht, kus saab korraga kokku koigi
nende inimestega, keda erinevatel
vanatehnikaiiritustel aasta jooksul kohanud
oled. 2. oktoobril 2016 sain Tagadil kokku
Unic-Moto klubi presidendi Reigo Vilu ja
16una piirkonna voliniku Heiki Vindiga,
kellel oli mulle tiks jutt radkida - neil oli
tulnud idee korraldada jairgmine Unic-Moto
kokkutulek Ida-Virumaal ja kaasata
korraldamiseks appi Classic Ridersi klubi.

Ei tea, kuivord tosiselt Reigo ja Heiki mind
uskusid, aga ttlesin kohe, et kindlasti korraldame
trituse Narva imbruses. Juba moéne minuti
pérast kiis laadaplatsil arutelu Classic Ridersi
liikmete vahel, kuidas korraldame Eesti suurima
vanamootorrattaklubi Uritust. Plussiks oli see, et
Ida-Virumaal on meil Grituste korraldamises
kogemusi. Viljakutseks oli hoopis, et mastaap
pidi tulema kordades suurem. Samas keegi klubi

litkmetest ei 6elnud ka, et pakkumisest tuleks
loobudal

Tagasivaatavalt pean Utlema, et el olegi suurt
vahet, kas korraldada tritust 70 voi 200 inimese
jaoks. Raskused on ikka samad ja koige
keerulisem on analiitisida, mille poolest antud
uritus teistest erineb. Minu arvates oli 2017. aasta
Unic-Moto kokkutuleku ,,rosinaks® Rinaldo sait.
Oluline oli koht, kus voistlus toimus ja meil
Onnestus saata linnavalitsuselt luba voistluse
korraldamiseks imekaunis kohas Euroopa Liidu
ja Venemaa piiril Narva promenaadil, kus isegi
kohalikud elanikud ei tohi mootorsoidukitega
liigelda.

Arvan, et taoliste Girituste tempo peab olema
korge, kuid samas peab saama ka veidi puhata ja
juttu ajada. Seega kilastasime paljusid sihtkohti,
kuid peatused seal olid enamasti lithiajalised.
Varasemast kogemusest tean, et paljudel Narva
linna kiilastajatel on suur soov kiia dra ajaloolisel
Kreenholmi Manufaktuuri territooriumil. Tegime
koik voimaliku, et kokkutuleku osalejad saaksid
legendaarset tekstiilitoOstust kilastada ning
samuti ei jadnud tdhelepanuta Sillamie ja Sinimae,
kus kiilastasime kultuurimaja ja sdjamuuseumi.

Unic-Moto 30. suvise kokkutuleku korraldamine
oli Classic Ridersi meeskonna jaoks tosiseks
viljakutseks, aga loodan, et tegime head t66d ja
olen selle eest viga tinulik oma klubi abile.
Samuti oleme viga tinulikud Unic-Moto klubi
juhatusele, kes usaldas meile tdhtsaima Eesti
vanamootorrataste urituse korraldamise.

Vladimir Lossev
Classic Riders
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Restaureerimiskonkurss, enne 1945. aastat Rinaldo séit
valminud rattad

I Maido Adamson
I Aivar Michelson NSU 351 OT IT Ivo Kerdt
IT Urmas Teearu Harley-Davidson 34B III Indrek Sirk

IIT Anatoli Metus TIZ-AMG600

Hea restaureerimist66 eest
Restaureerimiskonkurss, pirast 1945. aastat

valminud rattad Toivo Krum — AWO Simson
Andrus Lutding — IZ-49

I Edgar Aadusoo 1Z-350 Silver Otterklau — K-125M

1T Rein Kadaja CZ-250 Tiit Muru — AWO 425

11T Aleksei Popov M-100 Henn Pedak — BMW R35

Jaan Ott — BMW R35
Rein Kadaja — CZ-250

Vanim osaleja — Lembit Arunurm

Vanim tsikkel — Paul Kukk Royal-Enfield (1913. aasta)
Parim mopeed — Sandra Sirk Jawa 555

Tsikliga sobiv riietus — Anatoli Metus

Nimbuse maaletooja — Tiit Kullik

Kiireim varuosade hankija — Ivar Lindla

Eriti unikaalne mopeed — Helmut Heimvell

Koige vanem BMW R32 — Andrei Vasenko

Noorim mootorrattur — Sandra Sirk

Parim militaarratas — Andrei Lossev DKW

Koige populaarsem kolmerattaline — Indrek Sirk S1L
Parim sailinud ratas — Ténu Piibur Jawa 555

30 MOTOKOKKUTULEK
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Toimumiskoht: Rootsi, Dalsland, Baldersnais
Aeg: 27.-30.07.2017

Eestist osalesid: Ivar Lindla, Urmas Teearu,
Margus Karu neljarattalisel ja Aivo Miindel
kaherattalise NSUga.

Mootorrattaid kokku: 254, neist 188 Indianid
Vanu Indiane 175, uusi 13

old Chief — 114

old Scout — 50

old Indian Four — 10

Powerplus — 2

il

Osalejate arv: 378
Riike: 22

Rootsist 119

Saksamaalt 68

Norrast 41

Hollandist 35

Taanist 32

Soomest 24

Inglismaalt 10

Belgiast, Prantsusmaalt 8
Sotimaalt, Austraaliast 5
Austriast, Sveitsist, Eestist, Poolast 4
Ahvenamaalt, Itaaliast 3
Tirimaalt, T'Sehhist 2
Laosest 1
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VIVPK 42, Veteraanirallc Hinosel

Soome 100. siinnipédevale pithendatud — histi organiseeritud. Tiit nendib, saatuse

vanamootorrataste ralli Himosel Jimsa pilkena I6ppes vihm siis, kui 245 km oli ldbitud ja

lihedal Kesk-Soomes toimus 4.-6. augustil. sihtkohta joutud.

Unic-Motot esindasid sel korral Tiit Riisalu,

Jaan Ott, Aivar Michelson, Heik Reitel ja Avo Soit mo6dus seiklusrikkalt nagu unicmotolastel
”””” Kompus ning ikka. Helsingist viljasoidul eksitas tee-ehitus

lisaks olid kaasas Tiidu oigelt teelt ning linnas keerutamise ajal
=4 lolm last. ttles mootorratta sidur iiles. Remont vottis aega

15-20 minutit ja teised olid paraku selles virt-
,,Erilise volu lisas varris edasi ldinud. ,,Jatkasin teed tksinda ning
kdigule see, et nii tostsin tempo umbes 80 km/h-le, lootuses
| sinna- kui teistele jirele jouda. Umbes 80 km Helsingist
tagasisoit toimus peatusin tanklas ja helistasin Avole, kes
lausvihmas. Kuigi imekombel oli ka parasjagu tanklas ning vottis
peab ttlema, et telefoni vastu. Selleks ajaks oli meie pundist
"""" kunagist Viljandi kadunud ka Jaan, kellega aga ei 6nnestunud
rahehoogu kull thendust luua, kuna tema mobla ei pidanud vastu
i soomlastel tle luta sellisele veesajule,” jutustab Tiit.
ei onnestunud,*
meenutab Avo, Lahtist viljasoidul peatuti tanklas ja oodati mingi
lisades, et iiritus oli aeg, et chk jouab Jaan jarele. Tanklast lahkumisel
| nagu ttles aga Tiiddu mootorratta siduritross tles
pohjanaabritel ikka toolepingu ning tinu sellele viivitusele joudis ka

Jaani BMW R-35 podisedes kohale.
Kuna Jaan litkus vahepeal tiksinda ja
teiste litklejatega vorreldes aeglaselt, oli
ta ka kohalikule politseile silma jaanud,
kes ta teelt maha vottis ning pani igaks
juhuks alkomeetrisse puhuma.

Laupideva pieval organiseeriti viike
ringsoit ja kiilastati Jamsikoskit, kus
toimus vanatehnikanditus. Selleks
péevaks olid korraldajad suutnud isegi
ilma osas kokku leppida ja vihma
peaaegu ei sadanudki. Nidha sai piris
palju haruldasi vanatsikleid ja oli
meeldivaid kohtumisi hobikaaslastega
Soomemaalt. ,,Voistlusmoment oli
taastamiskonkurss, kuid infosulu tottu
jailme registreerumisele hiljaks,” nendib
Tiit.

Ohtul toimus pidulik I5putseremoonia,
kus Tiit pidas viikese tinukone klubi
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meene Uleandmisel. Korraldajad olid toonud

tantsusaali ndituse vihemalt 100 aastastest
mootorratastest, kus oli ka Soomes toodetud
mootorratas. Kuna Unic-Moto oma ratastega
taastamiskonkursil ei osalenud, siis jai ainukeseks
auhinnaks Tiidule kui vanimale valismaalasest
osavotjale kingitud padrunvotmete komplekt.

»,Jargmisel hommikul toimus maja suurpuhastus
ja kodutee vois alata pirast tosist hommikus66ki.
60 km 6nnestus labida vihmata ja siis saime oma
karistuse taas kitte. Veidi enne Helsingit sai aga
vist kraanist vesi otsa, kuid kail laeva oodates
kastis jille paar korda tosiselt,” radgib Tiit. Reis
laevaga sujus, kuid Tallinn vottis rindureid vastu
dikesetormiga.

,» Vaatamata koigele jii reisist hea mulje tinu
toredatele kaaslastele, keda tahan siinjuures
tinada kogu stidamest. See reis opetas meid, kui
oluline on grupi liikumisel leppida kokku
pidepunktid ja omavaheline jilgimine, et keegi ei
jadks tksinda seiklema,” titleb Tiit ning Avo lisab:
»Erilised tinud kogu reisiseltskonna poolt
muidugi Tiidule, kes oli teinud koik
eelkokkulepped, broneerinud korraliku
66bimiskoha ning esindas meid ka kohapeal.*

Veteraanirallit 1975-2015

1976 ViRRAT 1996 Vatkgaps

1977 viRRAT 1997
] U1
1978 MANTTA 1998 xuri;f:r? o
AHEEMLINMA 999 SAivg
.VW 2000
54 00y
TogL Kuogéves 2
19864 g b/
(g
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Stindisin pdiksepaistelisel, toomingate
oitsemise ajal maikuus kolm aastat parast
suurt sdda Amblas. 1949. aasta mirtsis olin
kiimne kuu vanuselt natuke aega metsavend.
Oli 6nne.

Meie kanti organiseeriti kolhoos ,,Uus Elu”.
Talust voeti ithismajandisse pollumaad veel
koristamata pollusaadustega, loomad, hobused,
kelle hulgas oli ka minu raskeveohobune Tuuslar,
kes hiljem tuli NSVL meistriks. Naabertalus elas
sepp Villu ja teisel pool veskiomanik Pilli papa.
Veski joumasinaks oli kahesilindriline suur
mootor uhkete vasktorudega. Kiila tuntuim
tehnikamees oli Rodima, kellel oli ukse kohal toa
seinal rippus uhke kover mook ja nurgas vintpiiss
ning majapidamises popsusid mitmed mootorid.
Eriti ponev oli katusepilbaste 16ikusmasin.

Minu séber oli Rjassaare papi. Ta vedas hobusega
meiereisse piima, sageli aitasin vankrilt tithje
piimavinkusi maha tsta. Pirast maiustasime
kommidega, mis alati tal taskus olid. Vahel soitis
kilast 14bi moni veokas, harvem oli kuulda
mootorratta popsumist. Ponevaks laks siis, kui
hakati silo tegema. Fordson traktori taga kolises
jarelhaakes skorpionitaoline masin, mis pandi silo
augu lahedale kindlalt maa kilge kinni, ithendati
laia rihma abil traktori kiilge ja see hakkas oma
skorpioni sabast purustatud rohelist virskelt silo
auku siilitama. Ohus héljus 6li, suitsu, rohu 15hn
ja kolhoositaride jutuvada.

Esimene tsiklisoit

Vanema 6e pulma ajal olin kaheteistaastane ja siis
saingi proovida esimest korda mootorrattaga
soita. Sugulane, vedurijuhist Ats oli tulnud
pidusse 1Z-49 sadulas. Mitu tundi uurisin
mootorratast, kuni ta mirkas minu suurt
tehnikahuvi ning kusis, et kas jalgrattaga oskan
soita. Vastasin, et jah, juba kuus aastat. IZ pandi
kdima ja soidu ajal lubas omanik 6petada, mida
teha tuleb. Sirgel sujus piris hasti, kuid
timberpooéramisel hiiidis sdidudpetaja, et siduri
sisse tdmbaks. Mina kuulsin, et pidurit vaja

vajutada, mida vilkkiirelt tegin ja hetkega olime
kilili. Moned kriimud rattal ja katel ei seganud
aga tagasiteel lasta 60-70 km/h.

Jargmisel aastal ostis isa sGjaviekauplusest Pikalt
tdnavalt 125cc M1M vorri, et oleks hea heinamaal
soita. Samas olnud mutia ka Harley-Davidsone
(ilmselt WILA42), kuid too tundus igavene raske
kdekorval Balti jaama likata ja seal rongi peale
upitada. M1M oli tunduvalt kergem. Isa tO6tas
pérast soda kuni pensionini tuletorjujana ja Kkiis
vahetustega mitu piaeva to6l. See aeg oli vorr
minu kasutada hommikust Shtuni.

Uht-teist juhtus ka. Niiteks kord sditsin peateel,
sober Ilmar kaasreisijaks pakiraamil. Nden
vasakkurvis, et kitsalt teerajalt paremalt liheneb
roheline Jawa mopeed. Saime kokku. Mopeedi
esimene ratas jii jalaraua kilge kinni, kis
raksatus, tolmupilv. Mina jdin pusti, aga tolmu
sees lamas inimene. Onneks hakkas liigutama.
Aitasin pusti, luud-kondid olid terved ja
echmatusega tundsin édra - tuhat ja tuline! see ju
meie jaamatlem. Kisis, et miks ma talle teed et
andnud? Utlesin, et aga mina ju olin peateel ega
tulnud selle peale. Ja siis pidasin targemaks
sundmuskohalt kaduda. Olin sellal
kolmeteistaastane poisike, kellel polnud juhilube.

Mootorratta juhiload sain 1965. aastal.
Teooriaeksam oli suuline. Kusiti seina peal
olevate litklusmirkide tdhendust, laua peal tuli
ristmikel liiklus laiali viia. S6idueksamil tuli edasi-
tagasi soita ja paar kaheksat teha. Lopus kiisiti, et
kas keegi autojuhilube ka tahab? Selleks oli vaja
GAZ51ga kohalt votta, soita natuke ja siis tee
adrde seisma jadda. Kedagi muide ei huvitanud.

Meeldejddvamad seigad Jawaga

Aastatel 1968-1970 olin sjavies Kaliningradis 1.
tankidiviisis soomusmasinate remondimeister ja
tankide veealustel oppustel nende
paastekomandos mootorpaadi motorist. 1971.
aastal hankisin soodsalt pruugitud Jawa 350cc.
Aastaga vahetasin Jawal koik osad uute vastu,
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vanast jiid vaid rattad. Kord soitsin paeval
Jarvamaale — just siis hakati Piibe maanteed
sirgemaks ajama. Tee oli nii auklik, et tuli s6ita
kolmanda kidiguga, kova vedu peal ja kiirusega
80-90 km/h. Odsel tagasi soites oli sama hoog
sees, aga pirast Aegviitu algava kurvilise tee taha
oli maha pandud suur autokoorem liiva.
Hoiatusmirke polnud keegi viitsinud pustitada ja
lajatasin tdiega sinna sisse. Tegin Shus salto ja
istusin teiselpool liivahunnikus, terve kui purikas.

Uhel jaanipieva 66sel kimasin Jiirist Arukiila
poole. Vana vene kiriku juurest keerab jirsk kurv
paremale. Mul oli omatehtud sinisest
pleksiklaasist kiivri visiir, mis hiljem selgus, et
pimedas moonutab ja seda juhi kahjuks. Vaatasin
akki, et kurv ja mul paras 120 km/h. Selge pilt,
tihendab tuleb otse soita kartulipollule. Jdin pusti
ja mind pédstis dsja peale monteeritud
krossilenkstang;

Aga veidi tésisem laks oli Meriviljal Pirita teel.
Kiirustasin to6le Kirovi kolhoosi ning lasin 80-90
km/h-ga ehk rahulikku tavalist Jawamehe
soidukiirust asulas. Uhel kérvaltinaval peatus
zapikas enne ristmikku ja siis hakkas ootamatult
soitma. Kiis raksakas, ohulend kiimmekond
meetrit, paarkiimmend meetrit m66da maad
poorlemist, lohisemist. Lopuks pikutasin teel,
liigutasin varbaid, kasi, jalgu — luud olid terved,
tousin istukile ja ndgin, et autojuht veeretas oma
autot avarii kohast eemale. Muidu olen rahulik
inimene, aga see temp loppes talle verise ninaga.
Praegu nimetataks seda toenidoliselt
liiklusraevuks.

Lobusaim koks oli kevadel Tallinnas, Narva
maanteel, Peda ees. Noored tulevased
kooli6petajad ootasid trammi, koik
miniseelikutes. Séitsin Jawaga kesklinna suunas,
pilk paremale péoratud, et nautida Looja
onnestunud t66vilju. Jarsku seisin soiduteel, kied
oleks nagu lenksu hoidnud, kuid lenks koos
motikaga oli piruka mosse all. Koik tiidrukud
naersid, mina ka. Kes ei naernud, oli mosse
vanamees, kes hakkas hoopis karjuma. Utlesin, et
soida edasi, tee oli Oline, ei saanud pidama,
midagi ju ei juhtunud ja auto on terve. Onneks
oli teel olilaik ndha, aga mida polnud, oli

T’

pidurijalg. Vana rahunes. Véitis vanasona, et
haukuja koer ei hammusta.

Huvi vanatehnika vastu

1970ndate keskel tekkis noottel tsiklimeestel huvi
vanaaegsete motikate vastu. Imetleti nende
voimsust, hailt ja valjanagemist. Ehitati
choppereid. Vanamootorratta liikumine sai alguse
Raasikult ja Viljandist. Raasikul olid tuntud
tegijad sobrad Ants Kivimie ja Hindrek Kukk.
Ants hindas vaid originaalis sidilinud tsikleid,
teised kippusid alguses imber ehitama ja ei
hoolitud eriti algupérasest tehnikast. Jagasin
Antsu seisukohta ja tema abiga 6nnestus osta
Sarolea T600. Informatsioon selle motika kohta
puudus téielikult, alles viimastel aastatel on
onnestunud seda leida.

Jargmisena 6nnestus — jéllegi tinu Ants
Kivimiele — osta BMW R23. Tehing ise oli
kulukas ja ldbirddkimised votsid aega pool aastat.
1985. aastal otsustasin mootorratta sajanda
juubeli aastaks bemari restaureerida. Esimene
kord virvisime selle koos Urmas Teearuga tle
Anijal iihes talus, kus oli kompressor ja saun.
Lopetasime t66 umbes kell 4 hommikul. Viimast
detaili kuumaks koetud sauna tles riputades
(kasutasin musta ML virvi, mis kuivamiseks vajas
kuumust) ja sauna ust sulgedes kiis hirmus kolin.
Hommikul vaatas vastu rove pilt. Mis seal ikka —
koik sai uuesti tle lihvitud, pind oli ideaalne.

Teist korda virvisime ,, Kavoris“ kolmandal
korrusel, vormelite tsehhi suure ukse juures, kust
Estoniaid delferiga alla lasti. Kuivama viisime
sauna. Korraga virvisime kaks tsiklit - Urmase
17-8 ja BMW R23. Restaureerimine onnestus,
molemad mootorrattad said Riias 1985. aastal
uleliidulisel kokkutulekul
esikohad, 1Z-8
noéukogude ja BMW R23
klassikaliste rataste klassis.
Restaureerimine vottis
aega kolm nidalat ja 400
to6tundi, 19 tundi pievas.
Olin siis 37-aastane
noormees.

Mart Karu
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17350 taaslunise ézo

2005. aastal ostis mu isa Edgar Aadussoo ajalehe
Kuldne Bérs kuulutuse peale 7000 Eesti krooni
eest mootorratta 17 350, mis erinevatel pohjustel
jai paraku 11 aastaks pirast esimese hooga
alustatud restaureerimist kuuri seisma. 9.
novembril 2016 otsustasime, et ratas vadrib siiski
restaureerimist ning hakkasime pihta: tarvis oli
tle vaadata ja puhastada olemasolevad detailid,
leida puuduolevad osad ning need virvida,
kroomida ja tsinkida.

To66 eesmairke oli koguni kolm: viia 16pule kunagi
alustatud projekt, restaureerida mootorratas
voimalikult originaalilihedaselt, et seda oleks
voimalik registreerida uunikumina ja saada
originaalsust téendav ,,must number®, ning
osaleda taastatud 17 350-ga Unic-Moto 2017.
aasta suvisel vabariiklikul kokkutulekul.

Restaureerimise viisime ldbi oma kodus, mugavalt
elutoas. Ullataval kombel oli algus vaga raske, sest
vajalike osade leidmine t&6kojast oli aegandudev:
pidevalt pidi sealseid mootorrattaosi iimber
paigutama ja 6igeid detaile vilja sdeluma.
Novembris votsime ette mootori osade pesemise,
kuna mootorrattale oli selleks ajaks tekkinud 43-
aastane mustuse kiht, mis koosnes peamiselt
vanast mootoriolist ja tolmust. Selle
eemaldamisega nidgime kovasti vaeva, kasutades
lisaks tavalistele pesuvahenditele nagu Fairy ka
puhastusbensiini ja lahustit. Parast suurema
mustuse eemaldamist pesime mootori osi veel
néudepesumasinas.

Paljud mootorrattaosad olid ostes originaalid,
siiski leidus ka teiste aastakdikude
mootorratastele kuuluvaid detaile. Niiteks
polnud saada tiiskomplektis karburaatorit, vaid
see tuli ise kombineerida. Kahjuks kiimme aastat
niisketes oludes oli piisavalt pikk aeg, et jupid olid
hakanud roostetama, seepirast tuli osa detaile
lasta uuesti t66delda. Probleeme tekitasid ka
paindunud kiivitushoov ning esiratta

pidurklotsid, mis ei tahtnud sobituda neile
ettenihtud kohale.

Detsembris sai pandud kokku mootor, koostatud
sidurististeem ja paigaldatud need rattale. Seejirel
joudis kitte elektritodde aeg ning 30. detsembril
toimus esimene proovisoit, mis to1 valja
silmapaistva vea: mootor kaivitus kill teisest
matsust, kuid selgus, et bensiinipaak lekib ja kogu
mootor oli bensiiniga koos. Paak sai lekke
peatamiseks parandatud tinutamise abil.
Mootorratta IZ 350 restaurcerimise viimascks
detailiks oli originaalilihedane vesikleeps, mis
paigaldati esihargile 5. jaanuaril.

Voib todeda, et 2017. aastaks sai mootorratas
sama hiilguse voi oli isegi uhkem, kui see oli
olnud 1950. aastal. Nii saigi uuesti sditma 43
aastat seisnud ja roostetanud mootorratas. Viga
meelitav, et meie tulemus leidis tunnustust ka
Unic-Moto suvisel kokkutulekul, voites alates
1945. aastast toodetud mootorrataste
restaureerimiskonkursil esikoha. Kindlasti
huvitab teisi restaureerijaid ka aja- ja rahakulu?
Kokku kulus 17 350 restaureerimisele koos ratta
soetamismaksumusega 2238 eurot ning praktilist
toOaega sai arvestatud kokku 147 tundi.

Erik Aadusoo

<_HOK—=>
.
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1Z 350

17 on pracguse Venemaa iiks vanemaid
mootorrattatehaseid, mille asutamise
aasta ulatub Noéukogude Liidu aega,
tipsemini aastasse 1928. Algselt toodeti
IZevski viikelinnas V2 mootoriga
rattaid, hiljem aga hakati valmistama
viiksemaid 2-taktilisi mootorrattaid ning
1938. aastal laks tootmisse 348 cm3
t66mahuga 2-taktiline 17Z. Pirast I
maailmasoja 16ppu okupeeris
Noéukogude Liit Ida-Saksamaa ning
seoses sellega koliti Zschopau linnas
asuv DKW mootorrattatehas kogu
tehnoloogia, jooniste ning isegi
peakonstruktori Herman Weberiga
IZevskisse. Tootma hakati Wehrmachti
militaarmootorrattaid DKW NZ350/1,
mis said oma uueks nimeks IZ 350.
Tsikkel kopeeriti maha peaaegu tks-
thele. Silmapaistvaks erinevuseks oli
spidomeetri asukoht, mis oli IZ 350-1
paigaldatud esitule korpuse sisse, kuid
DKW oli spidomeetri jaoks eraldi
raam. 17 350 mudelit valmistati aastatel
1946-1952 kokku 126 297 eksemplari.

1Z. 350 moototi véimsus on 11,5 hj
4000 p/min, paberite jirgi on
maksimumbkiirus 90 km/h. 1Z 350
mudel on selle poolest eriline, et
mootoris kasutatakse Giherealist
mootoriketti, jargmistel mudelitel on
kett juba kaherealine. Elektrisiisteem
pohineb kuuevoldisel akul, mis toidab
koiki mootorratta elektriseadmeid.
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Tinavu 80 aasta eest hakati Otto Saare
jalgrattatehases Tallinnas, Kopli 11 tootma
seeriaviisiliselt mootorratast Tempo, mis oli
varustatud 125cc Villiers mootoriga.

Tundub, et Otto
Saarel molkus mote
sel teemal juba
1935. aastal, kui
alustati katseliselt
98cc Sachs
kahetaktilise ja 2,3
hj jouallikaga
varustatud
mootorjalgratta
konstrueerimist,
mis toenioliselt laks
ka jargneval aastal
tootmisse.
,,Uudisleht” nr 52
02.04.1939 1k 7
artiklis ,,Kodumaa

jalgrattatoostuse

edusammud” on
mainitud, et teemaga on tegeletud kolm-neli
aastat,

Siilinud on ka mootorjalgrataste raame:

 nr 97 — kohapeal tehases torudest valmistatud
esihargiga;

e nr 98 — tdiustatud import esihargiga;

e nr 106 — enam-vihem komplektne mopeed,
import esihargiga;

e nr 120 — sidilinud import esihargiga, osaliselt
vabriku virvis ja joontega poriplekkidel,
bensiinipaagil.

Olemas tehniline pass, viljaantud 31.03.1941, kus
on mirgitud viljalaskeaastaks 1937 (mootor on
valmistatud 1930) ja nimeks Tempo.

Viimastel aastatel lisandunud leiud niitavad, et
98cc Sachs mootoriga mootorjalgrataste
valmistus algas toendoliselt 1936. aastal ja
numeratsioon algas arvatavasti 001-st.
Mootorrattad Tempo, 125cc Villiers mootoriga
liksid t66sse 1937 ja raamide numeratsioon algas
100-st. ,,Nii olevat soliidsem,* titles kunagi Henn
Soelsepp, tiks mootorrataste ehitajatest.

Mootorrattaid on ajalugu siilitanud meile moned
raamid ja komplektsed isendid numbritega:

e nr 103 — number on raskelt loetav, kuid
voimalik, et tegemist on L. Seemani
voidusoiduraamiga, sest ratta vasak jalatugi kiib
tles, mis on vajalik voidus6idul hipodroomil ja
ringrajal jarskudes kurvides (niiteks Téahtvere
kolmnurga ringrajal). Raami torud on
keevitatud, puuduvad muhvid, méjub
eksperimentaaltéona ja seetottu on voimalik, et
anti L. Seemanile voidusoiduks;

o nr 106 — komplektne mootorratas, bensiinipaak
on kuldjoontega, aga peaks olema
hobejoontega. Mis on aga haruldane juhus:
raami number on sama mootorjalgrattaga.
Jarelikult oli kasutusel erinev numeratsioon;




e Nr 147 raam on vintadega
125c¢c Villiers mootoriga, jallegi
mingi eksperimentaalt66. Hr. T. /

Riisenbergil on ka selline foto;
e Nr 234 on eriti hasti sailinud
kuldjoontega ja mootorita L

7 «&

eps.
R A

vabriku helepruunis
paberpakendis tdendoliselt

viimane 125cc Villiers; ; i
o Nr ? 2016. aastal oli Poolas
saadaval vahetuskaubana Saare e L LSRR, w

Tempo 125cc.

Moned aastad tagasi leiti tiks 250cc Villiers
mootoriga eksperimentaal-mootorratas
tuttava kirjaga Tempo bensiinipaagil.
Kolmkimmend aastat tagasi vesteldes Henn
Soelsepaga mainis ta, et prooviks sai kokku
monteeritud kaks eksperimentaaltsiklit — tiks
200cc ja teine 250cc Villiers mootoriga.
Kolme aasta jooksul valmistati 125cc
Temposid 134, lisaks ehitati L. Seemanile 26”
ratastega (spetsiaalselt voidusoidu jaoks H.

Soelsepa kinnitusel) 125cc Villiers mootoriga

rekordmootorratas 71,8 km/h.
toodanguarvuks umbes 200 voi isegi veel vihem,

Véimatu on lugeda kokku aga 98cc Sachs sest ilmselt el jatkunud tehasel tootmisvoimsust
mootoriga varustatud vorre. Olen kuulnud ning rohkem tasus toota suurema kubatuuriga
mitmeid lugusid, kus neid on hivinud erinevatel tsikleid.

pohjustel. Uks 98cc Saare raam, vale Owa
esimese ratta mootoriga oli stigisel 2012. aasta
Tagadi laadal saadaval, aga liks Leetu. Jarelikult .
. . . . . Mairt Karu
neid ikka oli tarvitusel, kuid kahjuks pole teada

viimase raami
numbet.

Vottes aluseks,

et perioodil
1936-1937 oli
viilmane
teadaolev
raaminumber
120, tuleks
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Onneliku juhuse téttu sattus minu kiitte
mustade kaantega kisikirjas tdidetud
raamat, millel seisis vigagi ametlik pealkiri
»E.M.K. PEAKOOSOLEKUTE
PROTOKOLLIDE RAAMAT”. Kusjuures
E.M.K. tidhistab Eesti Moto-Klubi. Ja-jah,
just seesama 1928.
aastal tegevust
alustanud Eesti
Moto-Klubi, tiks
esimesi tolleaegseid
mootorratastega

E.M.K. PEAKOOSOLEKUTE
PROTOKOLLIDE
RAAMAT

seotud iihinguid.
Kuna mootorrataste
viljalaskeaastad on
tolleaegse klubi
meestel-naistel ja
meie tinase klubi
liikmetel sarnased,
arvasin, et oleks
huvitav veidi
kajastada ka
tolleaegseid Moto-

Klubi tegemisi.

Kuna nimetatud raamatus on kirja pandud ainult
klubi aastakoosolekute protokollid, siis on info
esitatud killaltki ametlikus vormis ning kindlasti
ei kajasta koiki klubi tegemisi labi aastate. Toon
dra viga lihida kokkuvétte protokollidesse
kirjapandust:

Protokoll nr 1. Asutamiskoosolek.

Eesti Moto-Klubi asutati 16. aprillil 1928. aastal
O/U Raadio Ringhailingu ruumides Estonia
teatrimajas, Tallinnas. Klubi idee algatajateks ja
pohikirjale allakirjutajateks olid hirrad Fred
Olbrei, Karl Freybach, Aleksander Sivard ja
Richard Olbrei. Koosolekul razgiti klubi
asutamise ideest ja valiti ajutine juhatus, kelle
tlesandeks jii esimeste liikmete vastuvotmine

ning tldkoosoleku kokkukutsumine hiljemalt
kolme kuu pirast.

Protokoll nr 2. Peakoosolek 15. juunil 1928
spordiseltsi ,,Kalev* ruumides.

E.M.K 31 liikmest oli kohal 13. Valiti klubi
alaline juhatus eesotsas Fred Olbreiga, mairati
kindlaks litkmemaksu suurus koigile litkmetele 50
senti kuus. Mirgikomisjoni poolt esitati rinna- ja
mitsimargi ning vimpli kavandid. Koostati
esimene eelarve klubi tegevuseks
,,moodapidsemata vajalikkudeks
viljaminekuteks®. Otsustati klubi biiroo
ruumidesse tles seada Eesti teede kaart ning
kohustati litkmeid teada andma nende poolt
soidetud teede seisukorrast, mis siis kaardile
kanti.

Protokoll nr 3. Peakoosolek 12. mail 1929
spordiseltsi ,,Kalev* ruumides.

38 litkmest oli kohal 11. Valiti juhatus, koostati
eelarve ja voideldi liikmemaksu tasumata
jatmisega. Uldiselt vaevavad klubi samad
probleemid mis kaasajal. Arutati
Ghinemiskiisimust Autoklubiga, kuid otsustati
mitte liituda ja otsida teid s6bralikuks koosto6ks.
Suveks planeeritakse mitmeid viljasoite ja klubi
asjaajamine otsustatakse tle viia Freybachi arisse.

Protokoll nr 4. Erakorraline uildkoosolek 4.
juulil 1929.
Arutatakse Lati Motoklubi kiillaséidu- ja

vastuvotukusimusi.

Protokoll nr 5. Peakoosolek 13. aprillil 1930
Jahimeeste Klubi ruumides Pikk tn 42.

48 litkmest oli kohal 21. Kuna litkmeid oli palju
puudu, siis mitmeid kiisimusi ei arutatud.
Voetakse vastu otsus avada klubile jooksev arve
»Majaomanikkude Pangas®.
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Protokoll nr 6. Peakoosolek 4. [
mail 1930 Uhisklubi ruumides
Pikk tn 42.

43 liikmest oli kohal 22.
Paevakord oli tavaparane —
majandusaruande kinnitamine,
tegevuskava ja eelarve
vastuvotmine, pohikirja
muutmine, valimised. Ara
mirkimist vairib, et 1929. aasta
aruande maht oli 295,67 krooni
ning 1930/31 eelarve 458,72
krooni.

Protokoll nr 7. Peakoosolek 3.
mail 1931 Seltskondlises
Majas Aia tn 12.

58 litkmest oli kohal 30.
Tegemist on tthega vihestest
kordadest, kui koosolek on kohe
otsustusvoimeline. Kinnitati majandusaruanne
»tasakaaluga Kr 579,72 peal® ning uue aasta
eelarve summas 932,27 krooni. Arutati EM.K 1.
Tiahesoidu detaile ning mairati selle toimumise
ajaks 23.-24. juuni finisiga Narva-JGesuus.

Protokoll nr 8. Peakoosolek 5. detsembril
1931 Seltskondlises Majas Aia tn 12.

80 liikmest oli kohal 27. Tddeti, et Tahesoit oli
arvatust kulukam ning otsustati kahjumi katmisel
abi saamiseks po6rduda nende motoiride poole,
kes Tahesoidust on kasu saanud. Klubi pikaaegse
esimehe F Olbrei poolt tehti ka ettepanek klubi
muuta ,,Eesti Mootorratta ja Mootorispordi
Klubiks®, kuid ilmselt see jii teostamata.

Protokoll nr 9. Peakoosolek 1. mail 1932
Jahimeeste Klubi ruumides Pikk tn 42.

88 litkmest oli kohal 26. Tavaparased tegevused ja
majanduslikud aruanded. Selleks ajaks oli klubi
eelarve kasvanud juba 1800 krooni peale.
Esimeheks valiti jaitkuvalt F. Olbrei ja klubi sai
endale ka Spordikomisjoni.

Protokoll nr 10. Peakoosolek 7. mail 1933
Uhisklubi ruumides Pikk tn 42.

98 litkmest oli kohal 28. Tavapirased aruanded ja
valimised. Uhel hiilel veti vastu ettepanek klubi
aastapievaks pidada esimest maikuu piihapieva.
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F. Olbrei annab lihikese ulevaate mootorratturite
kongressist, mis peeti 1933. aasta aprillis Riias.

Protokoll nr 11. Peakoosolek 13. mail 1934
Uhisklubi ruumides Pikk tn 42.

127 litkmest oli kohal 29. Lisaks juhatusele,
spordi- ja revisjonikomisjonile valitakse veel
varahoidja, fotoalbumi korraldajad ning
majanduskomisjon. Voetakse vastu uus pohikiri,
mille esimeheks tagasivalitud F. Olbrei ka tdies
mahus ette loeb. Toon siinkohal vilja ainult klubi
eesmirgi: ,,Koigi mootorsoidukite spordist
huvitatute koondamine klubi imber, selle spordi
edendamine ja levimisele kaasaaitamine®.
Pohikirja alla on koosolekute raamatusse 166dud
ka notar . Bergmanni tempel.

Protokoll nr 12. Peakoosolek 12. mail 1935
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

122 liikmest oli kohal 19. Eelarve on kasvanud
juba 3020 krooni peale. Osavotjate vihesuse
tottu el 6nnestunud valimisi ldbi viia ning
otsustati lahiajal kutsuda kokku uus koosolek.

Protokoll nr 13. Peakoosolek 21. mail 1935
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

122 liikmest oli kohal 39. Ko6ik ametimehed
onnestus 4ra valida, voistlustest otsustati ara
pidada tihe kilomeetri voidusoit, Tahesoit ja
hipodroomi soit.
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¥roqtash, Jehannas

Prapiashy fel

Protokoll nr 14. Peakoosolek 15. mirtsil 1936
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

Kohal oli 46 liiget. Klubi litkmete koguarvu ei
onnestu enam tuvastada, kuna lilkmete arvestust
peetakse niiiid ka osakondade kaupa. Kauaaegne
klubi esimees E. Olbrei valitakse Eesti Moto
Klubi esimeseks auliikmeks. Loetakse ette
Kodukord, mis on raamatu vahel trikitud kujul
ka tidnaseni sailinud. Klubi peakoosolek otsustab
tunnustada esinemistel klubi liikmetele
soovitavaks peakatteks must barett
viljabmmeldud margiga vasakul pool.

Protokoll nr 15. Peakoosolek 25. aprill 1937
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

Kohal oli 34 liiget. Pidevakord on traditsiooniline.
Esimest korda tehakse juttu konkreetsetest
volgnevustest ning kustutatakse vallasvara
nimekirjast ,,Kilalisraamat® véartuses 13.50
krooni, mis on kaduma ldinud. Klubi esimeheks
valiti dr R. Kesamaa. Plaanitakse korraldada uus
voistlust — maastikusoidu voistlust 2. mail.
Seitsmendal Téheso6idul Narva-Joesuusse on
uued keskmiste kiiruste normid, ,,mille kohta oli

moningaid vaielusi®. Plaanitakse ka tihist
hipodroomivéistlust koos EMSKga (Eesti
Mootori-Spordi Klubiga).

17.-28. august on
plaanis Pariisi
Tahesoit.
Protokollist
selgub ka, et
lisaks Tallinnale
on klubil
osakonnad

Eimmel, Otto

o Euill, Eatalie 1 U/ il
i
o Essamsn, Riba M
Hulverg, Yokels

o tire, st ‘7@‘“' I
PALES
-1

Tartus, Rakveres,
Pirnus ja
Viljandis, millel
on ka omad
i i

voistlused. Kuigi
1936. aastal

»/ Lindenbarg, Klkolsd

W Taanbarg, Relants

X
. :::M/;K ~ toimunud
o Takk, Tavat /;,//—” . Berliini
Cimems @28 TihesSitu

o Lok, ¥edgs

Likne, Joswop

protokollis ei
mainita, on siiski

iied K3

kirjas jargmine

T’

punkt: ,,Hr Siivardi ettepanekul htiitakse hr
Tomsonile kolmekordne elagu — m66dunud aasta
voistlustel vaarikate auhindade voitmise eest.

Protokoll nr 16. Peakoosolek 6. martsil 1938
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

Kohal oli 30 liiget. 1938. aasta eelarveks
arvestatakse 4710 krooni. Musta bareti asemel
voetakse kasutusele sinine nokaga miits
viljaommeldud klubi mirgiga. Klubiliikmetel-
daamidel lubatakse kanda senist musta baretti
edasi. Klubi esimeheks valitakse A. T4iker. Klubi
10aastase tegevuse tihistamiseks otsustatakse libi
viia laiaulatuslik kokkutulek koos osakondadega.
Otsustati klubile muretseda voiduséidumasin ja
selleks hakati annetusi vastu votma. Kiivad
libiradkimised dridega masina firma, tGibi ja
hinna suhtes.

Protokoll nr 17. Peakoosolek 19. mirtsil 1939
klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

Kohal oli 35 liiget. Lisaks tavapirasele
aruandlusele on selles protokollis ka tile mitme
aasta dra toodud litkmete arv: 31. detsembri
1938. aasta seisuga oli klubis (ilmselt siis
Tallinnas) 119 liiget, kellest tegevlitkmeid 89,
toetajalitkmeid 29 ja alalis-vooraid 1 (see oli keegi
Saksa kodanik).

Lisaks nimetatutele oli E.M.K liikmeid
osakondades jargmiselt: Tartu osakonnas 45,
Pirnu osakonnas 48, Valga osakonnas 16,
Rakvere osakonnas 36 ja Viljandi osakonnas 28.
Kokku osakondades 173 liiget.

Toimus EM Liidu (Eestt Moto Liidu?) pShikirja
kinnitamine klubidevahelise komisjoni poolt
koostatud sonastuses ning valiti esindajateks EM
Liidu juhatusse F. Olbrei ja A. Téddker. Siinkohal
mirgin kohe ira, et tihest hilisemast protokollist
selgub, et nimetatud liitu asutada ei 6nnestunud.

Liikmetelt lackus mitmeid ettepanekuid klubi
viljasoitude kava rikastamise osas. Soovitati
korraldada Tapsussoite (Autoklubi eeskujul),
dripdeva ohtuseid viljasoite, kilastussoite
osakondadele, viljasoite einega. Samuti
soovitakse, et ka edaspidi teatataks viljasoitudest
klubilitkmetele kirjalikult vahemalt tks nidal ette.
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Anti teada, et klubi poolt soetatud
kiirusvoiduséidumasin on juba kohal ja
kevadel saab sellega voistelda. Masinaks oli
350 cm?® Velocette.
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Protokoll nr 18. Peakoosolek 14. aprillil

1940 klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.

Kohal oli 26 liiget. Aastaga oli EMK litkmeskond
ilma osakondadeta kasvanud 134 liikmeni.

Antakse aru, valitakse ametimehi, arutletakse
litkmemaksude tle. Midagi erilist polegi vilja tuua
kui ehk seda, et iiks liilkmetest avaldab soovi, et
tingimata korraldataks 10. Tdhes6it ning klubi
juhatus astuks samme, et tihesoitjad saaksid
odavamat bensiini.

Protokolliraamatu vahel on ka sailinud ks kutse
aasta-tldkoosolekule ning 6. aprillil toimuvale
,»iga-aastasele traditsioonilisele klubilitkmete ja
nende perekonna litkmete omavahelisele
koosviibimisele ja m66dunud hooaja parimatele
EMK sportlastele auhindade viljaandmisele”
klubi ruumides Narva mnt 42. Samuti on siilinud

klubi kulude ja tulude aruanne seisuga 31.
detsember 1939.

Protokoll nr 19. Erakorraline koosolek 30.
juulil 1940 klubi ruumides Kreutzwaldi tn 2.
Kohal oli 30 liiget. Koosoleku alguseks oli kohale
ilmunud ka Eesti Ametitihingute Keskliidu
esindaja. Paevakorras oli praktiliselt tiks kiisimus
— kas astuda Eesti T60lisspordi Keskliidu
litkmeks? Sona vottis Eesti Ametitthingute
Keskliidu esindaja (nime protokollis ei nimetata),
kes toonitas, et ithenduses Noukogude Liiduga
saavad meie mootorispordi arendamise

voimalused eriti avarad olema ja soovitas astuda

klubil Eesti To6lisspordi Keskliidu litkmeks.

Klubi juhatus astus tagasi ja klubile valiti uus
juhatus. Klubi esimeheks valiti tagasi A. Taiker.

Koosolek kiidab heaks astuda T66lisspordi
Keskliidu litkmeks.

Uuel juhatusel soovitati kaaluda E.M.K. ja Eesti
Mootorspordi Klubi tthinemist.

Koosolek otsustas saata jirgmised
tervitustelegrammid:

e Eesti Vabariigi valitsusele
¢ Eesti Toolisspordi Keskliidule
e Leningradi Motoklubile

Mirkimist vadrib ka see, et tiheks protokollile oli
volitatud alla kirjutama tuntud K. Rinaldo.

Sailinud on koosoleku kutse.

Sdilinud on 7. aprilli 1941 aastal Kehakultuuri ja
Spordikomitee poolt Eesti Motoklubile saadetud
kiri, milles teatatakse, et vastavalt ENSV
Rahvakomissaride Noukogu mairusele kuuluvad
likvideerimisele koik enne ENSV konstitutsiooni
joustumist asutatud ithingud ja nende liidud ning
seeparast ENSV Vabariiklik Kehakultuuri- ja
Spordikomitee kohustab Eesti Motoklubi asuda
kohe klubi likvideerimisele koos osakondadega.
Klubi varad tuleb ile anda hiljemalt 15. aprilliks
1941 ENSV Auto-Mootorspordi Klubi tilemale.
Kirjale on alla kirjutanud esimehe asetiitja A.
Luht ja asjadevalitseja K. Teder.
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Selle kurva teatega sissekanded Peakoosolekute Protokoll. Peakoosolek 1944. aastal.
raamatusse 16pevad, kuid on siilinud veel kaks Koosoleku juhataja annab tlevaate klubi
protokolli lahtistel lehtedel. Ilmselt polnud nende kiekdigust selle lopetamise ja uuesti tegutsemise
sissekandmine raamatusse mingil pohjusel enam oiguse saamise vahel. Tuletab meelde klubist
voimalik. kiiiditamise jarel lahkunud juhatajat hr Tdakarit

ja sekretdri hr Tarvi. Klubi osakondadest on
Protokoll. EMK erakorraline peakoosolek 18. koige enam elumirke avaldanud Pirnu. Selgub, et

aprillil 1941 klubi ruumides Narva mnt 42. klubi varandus on koik alles peale méne vihema

Loetakse ette eelpool nimetatud likvideerimiskiri eseme. Téstetakse iiles kiisimus varade tagasi

ning klubi likvideerimise bilanss. saamise kohta, mis on Mootorspordi Klubi kies.

) Valitakse juhatus ja muud asjamehed
Sona votab ENSV Auto-Mootorspordi tilem sms

Ritman, kes tutvustab litkmetele uue klubi
asutamise kiiku. Klubisse astujal tuleb tiita

komisjonidesse. Eelarve koostatakse eeldusega, et
klubil on vihemalt 50 liiget.

vastav ankeet, mille tihtsamad osad on andmed Arvata voib, et koos nn saksa-aja 1puga sai otsa
sotsiaalse piritolu, mootorsportliku tegevuse ja ka E.M.K. tegevus.

soiduki kohta. Vaja on kahte vastutavat

soovitajat, klubi litkmemaks soltub liikme

teenistusest, tlemmairaga 30 rubla. Sms Riitman

avaldab lootust, et koik ENSV Mootorspordi Refereeris ja kommenteeris
Organisatsiooni liikmed saavad tthinema uues Ivar Lindla
klubis.

Ulvic-Mote vaed
Uikmed 2077

Jouni Viisanen Tiit Rea
Margus Karro Vello Ojamie
Matti Rahnik Villu Teder
Rain Veidenberg Kalev Naur
Sandra Sirk
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Vanameotorrataste mustust M

Esimene tina kehtiva siisteemi kohane A:;s:w Séiduautoj Mootorrattaczl Bussid ja veoauto((l) Haagised Kokkl;
vanasodidukina tunnustamise akt viljastati T u 1 . 2
26.06.2007, mistottu on paslik teha 2009 2 4 0 26
tagasivaade vanaséidukite tunnustamise 2010 12 17 2 31
praktikale. Eesti Vanatehnika Klubide Liit 2011 13 10 1 24
(EVKL) andis 2017. aasta mais vilja ajakirja 2012 12 20 ! ! 34
»vanad Veljed*, mis annab iildise iilevaate ;giz Z i: 2 2
musta numbri ajaloost. Loodetavasti saab TG 6 32 5 ss
selles ajakirjast iga-aastane traditsioon 2016 34 31 s 70
uldistel vanatehnika teemadel. 2017 63 25 2 90
Asugem aga niiid vanamootorrataste juurde. Kokku 247 184 23 1 455
Esimene musta numbriga tsikkel on paljudele Kokku:
teada-tuntud Fredi Lepa (Lepp) Ztundapp KS « NSVIL, 77
750, mis sai akti 31.08.2001 ning numbriks e Saksamaa 45
toonase Autoregistrikeskuse to0tajate eksituse « Tsehhoslovakkia 32
tottu KOO1. Neid K-numbreid jouti teha kokku 5, « USA 10
edasi on mootorrataste ja mopeedide numbrid « Ungari 9
ikka M-tihega. Musta numbri stisteem ei tahtnud « Suurbritannia 3
alguses sugugi kdima minna, mistottu hakati « Rootsi, Jaapan, Ttaalia 2
2004. aastal stisteemi parandama ning jouti 2000. « Prantsusmaa, Belgia 1
aasta lopuks selleni, et vanasoidukid kirjutati ) ) . ) . )
esimest korda 6igusaktidesse sisse. Loodud Vanuseline nimekiri on juba vz.;lga lai ulatudes
oiguslik baas on andnud ka mitmeid soodustusi 1928, aa?,ta DKW ,EZOOSt kuni 1981. 2asta BMW
vorreldes tavasoidukitega — tlevaatuse periood RT1OOHI (vanus?pnr 3 az.tstat on pracgu 1982).
on 4 aastat, sundkindlustust ei ole, Esindatud on nii mopeedid kui ka militaarsed
vanassidukitele el rakendu teekasutustasu. raskemootorrattad. Kui tildse millestki puudust
Samm-sammult vaitleme selle nimel edasi. tunda, siis voiksid Eesti Vabariigi 100. aastapieva
Ulemaailmne vanaséidukite organisatsioon FIVA puhul ka sajaI.ldivanused mootorrattad orr'lale
on tina tegemas selgitustddd, et lihema mu'sta numbrit taotleda — auFomeeste vanim auto
paarikiimne aasta jooksul paratamatuna saabuv périneb 1921. aastast. Samuti on uhkest
fossiilseid kiituseid kasutavate sGidukite keeld ei nimekitjast puudu véidusdidurattad.
rakenduks vanasoidukitele. Selleks tuleb aga Vanasdidukite nimekiri on meie visiitkaart ka
vairtuslik vanasoiduk kuidagi eristada lihtsalt vilismaalaste ees koklutulekutel ja erinevatel
_vanast sdidukist | rahvusvahelistel kohtumistel. Vanasoidukina
2001-2006 said musta numbsi 13 tsiklit. Uue tunnustamine ei ole iseenesest kallis protseduur
korra alusel on 01.12.2017 seisuga vanasoidukina ning sellega ei kaasne kohustust tsiklit
runnustatud iihtekokku 184 tsiklit, kokku on litklusregistris registreerida. Sellisel viisil on
vanassidukeid juba 455. voimalik vddrtuslikke tsikleid paremini nidhtavaks
Ajaloolisest eriparast tulenevalt on enim NSVL-s teha Ol_uh51 kulusid kandmata.
toodetud rattaid (706), esikolmikus on veel * Kuni 1929 - 3
Saksamaa 45 ja T$ehhoslovakkia 32 masinaga. * 1930-1939 19
USA on esindatud 10 rattaga, Ungari 9, » 1940-1949 =29
Suurbritannia 3, Rootsi, Jaapan ja Itaalia 2 * 1950-1959° 50
rattaga. Musta numbrini on joudnud ka tks * 1960-1969" — 52
Prantsusmaa ja tiks Belgia ratas. » 1970-1979 =29
« 1980-.. -1
Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2017 lk. 49



e

Vanamootorrataste akte avaldatakse jouduméoda
ka Unic-Moto veebilehel, et ka teistel oleks hea
vaadata ja vorrelda. Avalikustamise tottu on
eksperdid saanud palju tagasisidet hinnatud
rataste originaalsuse osas. See on viga vajalik ja
teretulnud. Iga mees tunneb koige paremini ikka
oma ratast ning just seda konkreetset hinnatavat
mudelit viimase peensuseni tundvat eksperti ei
ole alati voimalik leida. Seetottu on hindamisel
vajalik ka ratta omaniku koost66 - valmisolek
selgitada ja vajadusel ka kirjanduse voi fotodega
toendada oma ratta originaalsust. Sageli ei olegi
voimalik 16plikku tdde valja selgitada, kuna koik
aastakiimnete tagused erinevused ei ole
dokumenteeritud.

EVKL on loonud praktika, kus lisaks
ckspertidele kaasatakse vajadusel hindamisse ka
huvilisi, kes vastavat marki voi mudelit paremini
tunnevad. Tuleb raputada ka tuhka pihe ning
tunnistada, et monikord on hindamisel ldinud labi
ka lubamatult suured korvalekalded originaalist.
Eksperdid tegutsevad oma tdnaste teadmiste
kohaselt, teadmised ei ole kunagi tiiuslikud, kuid
ajaga need tha paranevad. Vanasoidukite
tunnustamise eksperdid on kéik vordsete
oOigustega, kuid tldine kokkulepe on selline, et
mootorrattaid hindavad ikkagi mootorrataste
spetsialistid. Nendeks on Urmas Teearu, Mart
Karu, Tony Laan, Tarmo Riisenberg ja Jaan Sild.
Ekspertide nimistu uuemad litkmed Andrei
Lossev, Anatoli Lavrentjev ja Reigo Vilu teevad
oma esimesi hindamisi koos kogenud
ekspertidega. Mootorrataste hindamiseks on end
tles andnud ka Raivo Raju ja Vello Vilu, kuid
nemad thtegi mootorratta akti allkirjastanud el
ole. Ekspertide nimekirja ja kontaktandmed leiab
Unic-Moto kodulehelt ja Vanadest Velgedest.
Vanaso6idukite hindamise hélbustamiseks ja
praktika htlustamiseks on EVKL andnud vilja
vanasdidukina tunnustamise kidsiraamatu, mille
varskeim redaktsioon parineb aastast 2012. Sealt
saab abi ka vanatsikli taastaja, kuna nii ei oota
hindamisel ees tillatused. Soovitatav on juba
restaureerimise kaigus konsulteerida
ekspertidega, kuna juba valminud rattal
paranduste tegemine on kindlasti kallim ja
keerulisem kui t66de kiigus. Kisiraamatu
autoriteks on ekspertide kogu kollektiiv. 2016.

aastal valmis on kasiraamatu tolge vene keelde.
See on aidanud meie t66d ka rahvusvaheliselt
vairtustada. Suur tinud, Vladimir Lossev ja Olga
Metus!

Vanasoidukite maailma uuemad tuuled on seotud
taastamise asemel konserveerimisega. Uldiselt on
omaks voetud, et kui masin on siilinud
komplektsena, originaalsena ning originaalvirvis,
sits tuleks ptitida seda taastamise asemel hoopis
sellisena sailitada. Muuseumit6otajad on
stidamerabanduse darel, kui kuulevad, kuidas
tehnikamehed vanu asju ,,restaureerivad®.
Liivapritsiga puhtaks ning uus virv selga.
Kujutage niitid endale ette maali, raamatu voi
vana dokumendi sellisel viisil restaureerimist.
Igatahes on 2016. aastal diskussioon algatatud
ning loodetavasti saavad peagi selgemaks ka
piirid, kui palju siilinud s6idukite puhul on
voimalik teha moéondusi niiteks rooste,
virvikahjustuste voi molkide-kriimude osas. Ka
tina on vanaséidukina tunnustatud juba mitmed
soidukid, mida ei ole tildse restaureeritud, kuid
see on onnestunud kas tinu sellele, et masin ongi
uuevidrsena siilinud voi on onnestunud
ajahamba puretud korvalekalded mahutada
néutava protsendi sisse.

Eesti voib uhke olla oma vanaséidukite Gle. Meie
poole vaatavad kadedusega ka meie naabrid. Neil
on kull rohkem vanasdidukeid, kuid tldine tase
on selgelt Eestis korgem. Ja see toob meid
viimase tihelepanekuni. Uldlevinud arvamus on,
et musta numbrit on viga raske saada ning selleks
peab olema rahakott puuga seljas. See on
eksiarvamus. LLoomulikult on meie hobi kulusid
noudev ja lihtsalt tolmu maha ptuhkimisega kuuri
all seisnud vanaisa rattalt hakkama ei saa.
Kiesoleva aasta seis on selline, et iga nidal on
saanud musta numbti 2 vanaséidukit — sel aastal
kokku juba 90 autot, mootorratast, bussi voi
veoautot. See tihendab, et tegemist ei ole
elitaarse klubiga, vaid igatiks meist saab selles
osaleda. Niden vanatehnikatritustel piisavalt heas
seisukorras tsikleid, mis voiksid kanda ka musta
numbrit. Arge kartke ekspertide poole pé6rdudal

Indrek Sirk
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Minw esimene vanamootorratas

Mina olen Sandra. Stindisin perekonda,
kus juba mitu pSlvkonda ehitatakse vanu
autosid ja mootorrattaid. Minu vanaisa
Vahur ja isa Indrek on ehitanud nii palju
vanu autosid ja mootorrattaid, et nad ise
ei teagi enam tapselt, kui palju. Proovisin
tikskord need tle lugeda, aga liks sassi.
Kas invaliidiautod ja —mootorrattad on
autod voi mootorrattad? Kas
kahetaktilise mootoriga DKW on ikka
péris auto? Kas roostes rauatiikkide
hunnik on auto voi mootorratas voi peab
selle hunniku enne s6itma panemar

Igatahes on nii, et isa ja vanaisa viisid
mu vanaautoga soitma veel enne, kui
ma kidima oppisin. Seisin
Kibelwagenis piisti ning vanaisa
Opetas, miks on vaja istuda ja milleks
on hea turvavoo — pidurdamisel
kukkusin vastu klaasi ja sain muhu
péhe. Kui jalad juba ulatusid
jalatugedeni, vottis isa mu Unic-
Moto kokkutulekutel tagaistmele.
Enne istusin paagi peal.

Jalgratas ei ole mind kunagi
huvitanud, kuid sain juba ammu aru,
et tahan ka endale mootorratast. Just
sellist vanaaegset ja ilusasti ldikivat. Isa Spetas, et
vana mootorratas on iseloomuga ning peremees
peab ta ise valmis ehitama. Muidu ta ei soida.

2015. stgisel ostsime Jawa 555. See oli ilus
punane, aga mootor oli katki ning rattad roostes.
Palju tiikke oli puudu, neid otsides ostsime veel
the. Arvasin, et koik on lihtne ja olin valmis 2016
mais ratta remontimiseks. Aga isa ja vanaisa olid
targemad. Saime kull ratta soitma, aga
remonditud mootor, mille ostsime Jawa poest, oli
vigane ning ma ei saanudki sellega sbita. Muude
osade remondini me ei joudnudki.
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2016. aasta Unic-Moto kokkutulekul said toeks
isa sonad — koige tdhtsamal hetkel ma ei saanudki
ratast kdima ning pidin kadedusega vaatama,
kuidas sobranna Helina Metus oma Jawal séitu

liks. Nuiid tegelesime asjaga tosisemalt —
vanaisa remontis mootori, Igor Brokk
kroomis lenksu ja muud jupid, Peep
Kreitsberg virvis kere punaseks ning
lahedate titoveeringute ning suure
habemega Jarmo Nuutre maalis ilusad
tritbud peale. Mootorratta panin isa ja
vanaisaga koos kokku. Olin nii uhke oma
ratta ule.

Lopuks tulid kéige vanem ekspert Mart
Karu ja Unic-Moto president Reigo Vilu
isiklikult minu ratast hindama. Parast tuli
veel thtteist parandada, kuid sain oma
rattale musta numbri — M151. Unic-Moto
paraadil Ida-Virumaal séitsin kolonni ees ning
sain ka oma esimesed auhinnad — parim taastatud
mopeed ja noorim mootorrattur. Meie sOber
Tonu Piibur sai samasuguse Jawa eest ka auhinna,
kuna tema ratas oli lihtsalt séilinud ja ei olnud
remonditud. Tonu rattast oli meile palju abi, kuna
saime vorrelda, kuidas digesti restaureerida.

Lopuks tiitus ka minu teine ammune unistus.
Astusin Unic-Moto litkmeks ning sain oma pileti
ja margi. Isa enne ei lubanud, kui olin téestanud,
et mul on toeline huvi mootorrataste vastu.

Mul on juba jirgmine ratas ootamas. Elagu vanad

mootorrattad!

Sandra Sirk
14-aastane
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Eks nagu teisteski peredes, oleme ka meie
pikemat aega plaaninud minna monele
kaugemale ja suuremale vanatehnikalaadale.
Eelmine aasta sai esmakordselt ktilastatud
stgisest Veterama laata ja sealt tuli tugev
pisik sisse. Otsustasime osaleda ka tinavu.

Mida ldhemale joudis 4. oktoober, seda
rohkem hakkas sisse tekkima ménus surin,
et varsti toimub midagi head. Oligi kies
kolmapieva varahommik ja meie pere
,karavan‘ hakkas Nomme poolt Tallinna
sudamesse litkuma. Oodates bussi ja nihes
juba mond vana tuttavat hakkas rahu tasapisi
tagasi tulema.

Bussisoit kulges seekord vaga kiirelt ja sujuvalt.
Juba vGeti tee ddrest peale Soome hirrad, Pirnust
teada-tuntud mehed ja Iklas liitus meiega veel
teisigi. Vdike hommikueine Iklas ja tuld! Esimese
péeva teises pooles oli peatus Poola s66gikohas
,»"Abro* ja 6htuks olimegi 66bimiskohas Varssavi
lihedal. Hommikul hésti vara s66ma ja edasi.
Pieva keskel viike Saksa supermarketi kilastus ja
ohtuks olime juba kohal Mannheimi ddrelinnas
Ludwigshafenis, kus 66bisime hotellis Excelior
kolm 646d.

Reedel liks meespool laadale, kaasa aga otsustas
minna teiste huvilistega Mannheimi linna
kiilastama. Laadapéev oli viga vihmane, aga
kuna laadale tulles oli koige peale méeldud,
oli kaasas ka vihmakeep. Kiilastajaid oli kull
veidi vihem, aga seda ro6msam oli tunne,
kui nigid vihmasel ilmal miitigilettide vahel
vastu tulemas meie reisiseltskonna meest,
samuti vihmakeebiga, ja ilmast sugugi vilja ei
teinud.

Minu huviks oli seekord laadal seatud
Zundappi juppide otsing ja noh, kui midagi
muidugi silma hakkab? Just need varuosad,
mis neti teel tellides suht kallid ja dkki ka
voimalus midagi vahetada. Sai vaikselt ringi

jalutatud, kui sattusin the saksa mehe leti ddrde ja
nigin just seda, mida vaja, Ztindapp KS 600
esihargi alumisi 66tshoobasid. Oh jama, need
hoovad olid juba iihe teise ,,kunde® kies, kes
agaralt mitjaga hinda kauples. Vot siis tuli kall
sisse selline filmi ,, Keskea roomud® stseen, kus
tuli tahtmine ,,kundelt” need hoovad endale
krabada ja talt ksida, kas sa oled need juba dra
ostnud, kui ta vastanuks ei, siis vastanud, et sinu
hoovad on nie seal ja viibanud kdega kuskile
kaugustesse. Aga igatahes 6nnestus hoovad
endale saada ja oli ikka hea tunne kill, kui midagi
pikalt igatsenud ja ntitid 16puks 6nn naeratas!

Laupdeval muidugi uuesti laadale ja seekord koos
kaasaga. Muijate hulgast oli vilja ilmunud

&%
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ungarlane, kes minu arust suht hea kvaliteedi ja
hinnaga Zindappi juppe miis. Tundus endalegi
veidi imelik, et sealt hunniku polte ostsin, aga jdin
ostuga rahule. Lisaks muidugi koik see virr-varr,
mis laupdeval laadal toimub: mootorrattaid,
mopeede ja tavalisi jalgrattaid on lihtsalt nii palju,
et koike ei jaksa hoomata. Sai ikka ptitud monelt

mutjalt niisama mone asja kohta hinda
kiisida: nditeks monteerimisjilgedeta ja
originaalse Veigeli vana mootorratta
odomeetri (millel 1dbisdiduks oli loomulikult
1 km) eest kusiti 460 eurot. Pani motlema
kull. Kisitud sai nii monegi vana jalgratta
hinda ja hinnad olid Eestiga kiill
vorreldavad, kui mitte isegi paremad.
Niiteks vana 35ndate aastate komplektse
NSU naisteratta eest kusiti 150 ja veidi
vihem isegi sama ajastu komplektse
Gritzneri eest.

See, et laadal koht kipub tithjaks minema ja
polved idra visima nagu piilupart Donaldil
Disney multikas on téiesti tavaline.
Otsustasime seckord stiia laadal oma toitu,
et raha ikka asjade jaoks rohkem jiiks ja
leidsime einestamiseks laadaplatsi direl oleva
monusa trepikese. Jarsku keeras imber
mitigikoha telginurga meie poole keskealine
naerusuine mees, kel ilmselgelt
enesckergendamismétted peas olid. Jarsku
mees einestajaid nidhes kahvatus ja seisatas
(oh seda motete kiirust, mis sel hetkel mehel
peas olid), kogus end, tegi paar sammu meie
poole ja kadus liugleva kergusega ile kisipuu
poOosasse. Poosas veidi aega virises ja oh imet!
vilja tuli jalle ro6msameelne mees, sama
kergusega hiippas tile kidsipuu ja laada suminasse
ta kadus.

Pihapieva hommikul laada viravasse joudes
tekkis sisse juba omaseks saanud laada ,,tiks*.
Eks naispere vaatab seda laata oma pilguga
ja uritab sealt meeste jubinate keskelt ka
endale midagi soetada. Kuna meie peres on
tunda tugevalt kookide kiipsetamist ja
sellega seonduvate varuosade hulga
suurenemist, siis sai loodetud ka seekord
midagi laadalt omandada. Eelmine aasta olid
selleks toostuslikud visplid ja vanad
suuremad taignarullid, siis seekord tdienes
kogu vanemate antiiksete koogitangidega.

Laadapideva Shtusse veeretades ja oma
viimaseid laadarahasid arvutades jdime
kogemata seisma tihe vanaratta leti dires ja
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igatsevalt itht Boschi esituld uudistades sain
jarsku kaasalt keha piirkonda the kttinarnuki
miitksaka. Métlesin endamisi, et mis siis naid
veel? Kuid naisele otsa vaadates nigin silmis seda
pilku, et kui sa seda esituld just niiviga tahad, eks
ma voin siis ka ju aidata. Nii see tuli meie omaks
sai ja chib tht ratast niiid maakohas. See pani
laada kulastusele ilusa punkti ja bussi poole me
teele asusime. Bussi juurde joudes ja nihes, et
vanakraami ja varuosade seast paistab ka tks ilus
komplektne Zindapp tegi tuju veelgi
l6busamaks.

Ohtuks joudsime kiire bussisoidu tulemusena
Poolamaale, hotelli Qubus Hotel, mis asub vanas

kullakaevajate linnas Ztotoryja, kus veel praegugi
pidi peetama kulla séelumise voistlusi.
Hommikul jalle viike eine ja edasi. Pieval tee
peal veel suurema poe kiilastus. Ohtuks joudsime
Leetu hotelli, kus osa reisiseltskonnast varemgi
oli peatunud. Tagasi joudsime teisipdeval umbes
kella nelja paiku paeval.

Suured tinud korraldajatele Aikile ja Antsule ning
muidugi bussijuhtidele!

Mait ja Kédi Eiso

Akkudetanstus
2EHRA”

Tallinn, Aia 5-b. Telefonid 445-70 ja 308-80.

Valmistab kérgevaartuslikke auto-, mootorratta-, raa-
dio- ja igasuguseid eriotstarbelisi akkusid vastutusega.
Laos alati saadaval uusi ja pruugitud tiisiaaditud

akkusid ja akkude osi.

ADLER.:

M autod on taiuslikud
konstruktsioonilt
kui ka vilimuselt.

Kuulsad esiratta veoga autod.

N. S. U. mootorrattad.
Ostetavamaid mootorrattaid Eestis. ,

Hiiglamenu leidnud rahuldatud séitjate kaasabil.

Jalgrattad: Husqvarna, N. S. U., Adler, Phanomen.

s ,,TORMOLEN" ¢ Ko.

Parandamine. - Laadimine. Tallinn, Raekoja pl. 17. Telefon 428-06.
Fﬂ : : Ll ( . Mootorrattad
ke 8 ___  Kergemootorrattad RUDGE, BMW,
| __ TRIUMPH
R\ ,VILLIERS® 125 ccm Mootorjalgrattad
"~ Mootorjalgrattad \, WANEER(?R
™ ingli FMANN kuullaagri
sl T SACHS* 98 cem Inglise HOF g

Naumann, Mars, National,
Baltik, Famos, Original jt.

Jalgrattad ja osad:

O m bl usmasinad: Naumann, Pfaff, Husqvarna.

Kr. SAAR & Ko.

Tallinn, Viru 3

Tartu, Raekoja 2

ENGLEBERT auto- ja mootorratta
kummid
REXINE kunstnahk

Auto-, mootorratta ja jalgratta osad ning
materjalid.

K-M. LIER & ROSSBAUM

Tallinn, Viru 7.
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Llvic-Moto bolonurk.

Wm{jfm sinnalt

Tonu stinnal nr 7 trammis

terve seltskond ennast ara kammis
sits kui Tonu tegi nalja,

vaatasid koik aknast vilja.

Kiilalised 6hetasid nagu miirsikud,
isuga so6id koik karbist korsikuid.
Soit viis Tondilt Kadriorgu
sujuvalt ja vilega.

Ja siis edaspidi korra-kaks
peatustes laks pidulisi vihemaks.

Ja siis trammijuht vist visis,
laiutas veel ainult kisi,
Utles: s6it on 14bi,

trammist valja iga kabi!

Lopetu-seks tehti grupikat
pilti mitmest fotokast.

reporter Ursus

Saaski, kirbseid maanteel killin,
mul on laipadega prillid.

Ohtul raiped I6kkel grillin,
maitseks panen peale tilli.

JloeVire-Mota 2077

Meie sober litlane,
nditas meile M-i.
Mis sa rddgid litlane,
mai saa aru emmi.

/ méfw Wﬂg
Jewasl ja }%@g

Isa istus Jawa selga,
vottis sadulasse Helga.
Ema kodus, silmad pihus,
Helga ilusam on ihus.

Isa veidi teemat silus:
“Tsikkel on mul
tegelt ilus,

hiippasin ju Jawa

selga,
ise selga kargas
Helga!”

Vinatehnikasirdnused aastel 2078

6.-8. aprill - Veterama laat, Hockenheimring,
Saksamaa

6. mai - Tagadi restauraatorite paev
2.-3. juuni - Ikskile vanatehnikalaat

6.-8. juuli - Eesti vanamootorratta kokkutulek

1.-2. september - Ikskile vanatehnikalaat
7. oktoober - Tagadi restauraatorite piev

12.-14. oktoober - Veterama laat, Mannheim,
Saksamaa



