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Kuigi ma eriti suur kirjamees ei ole, ongi kSes moilewad? lImselt vist j[SSvadki kSima. Nii k»va tase
kord ws>tta kokku mssduyv, 2015. aasta. on Tagadi restauraatorite pSeval.

Tegelikult on juba m>nda aega olnud niiSelda Suvine kokkutulek oli seekord Saaremaal. Kui veel
dohtO saada valituks klubi juhatusse. Sellel aaktalagig! vana juhatuse kSest ohje Yle wttes oli

see siis ka teoks. Miks mind valiti, seda ma ei team, et kas saame ikka distantsilt korraldamisega
ilmselt olen siis kuidagi silma paistnud ja vsitnutlakkama, siis juba esimesel Yrituse pSeval oli selge,
inimeste usalduse. Loodan, et valijad ei ole pidankidk toimib ladusalt. Eks m>ningaid apsakaid
minus pettuma. ikka oli, aga me ei lasknud nendest hSirida.

SYgisene! &hhi reis oli ka vSga huvitav. K»ik
Unic-Moto on saanud 20. aastaseks. Huvitav opyapus ilusti. Kindlasti peab sarnaseid reise ka

olnud jSigida klubi arengut. Olen oma kogu  tylevikus korraldama.

teadliku elu olnud vanatehnika sees. Unic-Moto

loomise juures ma kY|l ei olnud, kuid selgelt onSel aastal on liitunud klubiga Yheksa

meeles, kuidas YhtSkki ilmus vanade tegijate vanatsiklihuvilist.

k>rvale uus mees D T>nu Piibur. Mees, kes juhtis

aastaid klubi ja tekitas sellega vSga k-va Mis puutub klubi tulevikku, siis Yks mis kindel,
vundamendi. TSnu sellele on meil, ereItquateIn"kaua kui on meiesuguseid &haigeidO, ei kao klubi

msnewsrra lihtsam, samas aga ka vSga keerulifghugi. JSrgmise aasta kokkutulek toimub L>una-
latti sama k)rge| hoida. Anname endast panmaEeSUS Haanjamehe talus. Kindlasti saab ka see

olema vSga hea Yritus. Restaureerimiseks veel aega
Tore on tdeda, et klubis on tekkinud tsine  on, seega andke tuld, et MSrt Karul oleks ikka
aktiivsete inimeste ring, tSnu kellele ka erinevasuurem valik, kellele anda esikoha auhind
Yritused teoks on saanud. Aasta bikes esimeneestaureerimiskonkursil!
tShtsaim Yritus on kindlasti Motofket*itiu —~'~ 7 I
suure entusiasmiga on siiani eduorraldanu  Tervitade :
Heiki Vint. VShemtShtsad ei ole hksugt Reigo Vil
laadad ja muud vSliYritused, kus klubi likme( Presider
on oma mootorrattaid rahvale nSiseks viiriud

JSrjest paremini on hakanud kulcka Taga
restauraatorite pSev. Viimasel koindus isgj, e
abikSsi on rohkemgi, kui vaja! Ekir panusn
ka vSrsketel klubilikmetel, kes onud gpi
sYndmust korraldama. Restaurae pSev ¢
saanud Yheks suurimaks sarnastusek
IShiriikides. Olen ise m>elnud, et Stak
laada tegemata, siis huvitav, mitue
inimesed vanast harjumusest kok
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Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto on Meie olime Riias kaheksatonnise, isekallutava
iseseisvana tegutsenud juba kakskYmmend kastiga motomeeste tehnoabi Ylesandeid tSitva
aastat. Sellele eelnes sama pikk periood veoautoga BYssing-Nac (1937. aasta vSljalase), kus
Vanas»idukiklubi Unic motosektsioonina. peal oli lustilise, toreda klubikaaslase Elmar Luti
Unic motosektsiooni vanu tsiklimehi on Harley-Davidson. ...8 magasime veoautos, mingil

Klubis veel 27-30 taadistuvat Rooste-Antsu, platsil vanade mootorrataste keskel. Hommikul sai
kes tShtsa nSoga seletavad, kui vSgev oli 30-4istud koos pSikesega ja oli vaja pit kergendada.
aastat tagasi, millised Yrgsed mootorrattad ~ Kivist mYYri SSres oli sirelihekk, mis tundus sobiv
olid ja kuidas neid k»ikjal vedeles. koht olema. Seal oli prahti ja Sra visatud 1Z-350
ISikivas, vabriku mustas vSrvis, jooned peal, vSga
hea kroomiga. Ainult mootor oli mahakruvitud.

* Muidugi t>stsime selle BYssingu kasti. Aasta hiljem
~ tulid Leningradist kYlla vanamootorratturid ja
tundsid huvi 1Z-350 jSSnuste vastu. Kinkisin selle
neile.

)y Praktiliselt igas suuremas alevis ja kYlas, rSSkimata
_ 7 linnadest, leidus mitmeid vanaaegseid

NAZRG o AR 7> £¥ =& mootorrattaid, iseasi kas >nnestus
1984. aasta suvel oli Riias rahvusvaheline  0manikuvahetus. Kunda kandis kestis Yhe AJS
vanatehnika kokkutulek autodele ja mootorratta kauplemine Yle kolmekYmne aasta ja

mootorratastele. Osa|ejaid oli tulnud P00|ast, Panther nimelise tsikli leidmisest L>una-Eestist

Tlehhoslovakkiast, Saksa DDR-st ja Yle NSV hing pudmisest harrastaja garaetis samapalju
Liidu. Poolakatel popsus 500cc Praga tsikkel jag@a. Peab jSrjekindel olema!

vahel, tehhidel oli kaasas paar BSmerlandi, Kug e -

kolm meest rivis peal istusid, ja Jawa algusaag ‘
kollektsioon, sakslastel tulet>rjepaakauto
Mercedes-Benz, kus veemahutis oli diiselkYtuF g
sest nad arvasid, et NSV Liidus pole kYtet sa

Mul >nnestus sel ajal viie minuti jooksul :
bensiinijaamas diislit tankivate veokajuhtide k%
umbes 500-600 liitrit hankida. Pakkusin raha
arvati, et mis sa mees nalja teed - niikuinii pe
seda kuskile kraavi pSrast laskma. Massiliselt
spidomeetreid, palka maksti veetud ,
tonnkilomeetrite eest ja kYtust jSi lihtsalt Yle, |
millest tuli lahti saada.

Meil, tsiklitaatidel, jSSb nelja aastakYmne sisse
lugematu arv kokkutulekuid, nSitusi, tShesite ja
rallisid. Erinevus viimase kahekYmne aasta jooksul
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toimunud Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Mo
nSituste ja motokokkutulekute ning esimeste

aastakYmnete ajal toimunute vahel on suur. T
on kokkutulekud klubiliikmetele, varasemad oli
demonstratsioonid, esinemised, suutetim>ne . _ . _
mehe taktikepi all. B V5. - U e . b O

thel kokkutulekul koos automeestega said
tsiklimehed korraliku peo sYdasssel Yles vsetu |
kui neljarattaliste omanikud hakkasid k-vahSSIE
meid noomima, et homme tShtis paraadssit ja
nSitus ning nemad tulid siia puhkama, mida m

n>ukogude inimesele ebavSSrikalt segame. Muidugi
i sik ; gég Klubi hingab vabalt, juhatused on olnud

raatlikud, lugupidavad, vahetunud ausatel
valimistel on arvestanud lihtlikmega ja avatud
uutele ideedele, sSilitades vanad traditsioonid. See
oligi klubiloomisel algne eesmSrk, mitte selline
nagu m>nedel Eesti parteidel, kus kipub v>imust
v>tma n>ukogudeaegne mtteviis eksimatust
Asuurest juhistO.

sai tsiklianarhistide pidu sellest ainult hoogu ju1|1\{J
ja jSrgmisel pSeval p>rnitsesid klubi sautostaafitity’
nSituse ISikivate eksponaatide omanikud meid
altkulmu.

Eesti vanamootorratta harrastuse algusest mssdub
40 aastat ja arvan, et 2016. aastal v»ime Unic
motosektsiooni »igusjSrglastena lugeda sama
vanaks ka Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto.

Soovin Eesti Vanamootorrattaklubile Unic-Moto,
klubi juhatusele, likmetele ja

Kadestada v»ib tolleaegseid hindu. Maksimaalrﬂ\éanﬁtehmkaharraStajatele edu uuel aastal.

[ o o N .
1 rubla/ce kohta. Karksi-Nuiast leiti 250cc NSU nﬂ<aa|se|d leide, >iget ja enesekriitilist IShenemist

.re%ﬁaureerimisel ning huvitavate ajalooliste faktide,

Kohapeal selgus, et neid on peaaequ kaks. Teis€ S .
P 9 P 9 mslestuste avastamist ja kirja panemist!

puudusid rattad, latern ja peened pudinad. Hinnaks
kujune§ natuke vShem, kui keskmise t3$mehe MSrt Karu
kahepSeva palk B 25 rubla. Praeguses rahas oleks

16 senti. 98cc Sachs mootoriga vabrikuvSrvis

Wanderer maksis 50 rubla. VSlimuselt tSiesti uus

AJS 350, 4000km
ISbis>iduga ja FN
tYYp 86 500cc
hinnad olid aga
k>rged, keskmise
t88mehe kaks
kuupalka ehk
500-600 rubla.
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Mootor ra %aga seotud

juubelid

130 aastat tagasi

29. augustil 1885. aastal patendeeris Gotlieb

120 aastat tagasi

19. mail 1895 demonstreeris John SchYmann

Daimler koos Wilhelm MaybachQiga puuraamigallinnas ajakirjanikele mootorratast
klassikalise lahendusega mootorratta. Tehnilisetildebrand&WolfmYller. Tehnilised andmed: 4
andmed: 4 takti, 246cc, v>imsus 0,5 hj, 700 p/ntakti, 1488 cc, 2,5 hj, vesijahutusega, kaks lamavat

kaks kSiku (1. kSik 6 km/h, 2. kSik 12 km/h),

silindrit, maksimaalne kiirus 40-60 km/h.

h>>gsYYde. Esimene 3 km proovis»it toimus 10.
novembril 1885.

See foto on originaalmootorrattast, mis hSvis
tulekahjus. K»ik hilisemed pildid, mis levivad

Transpordiajaloo uurija Rain Vaikla poolt leitud
Ylimalt haruldane 120aastane foto, kus John
SchYmann on koos Saksamaa jalgratturite Yhingu
Union Tallinna osakonna jalgratturitega ning mis
peamine D esimese mootorrattaga Maarjamaal.

120 aastat tagasi

8. septembril 1895 pYstitas John SchYmann Tartus
esimese kiirusrekordi 36,58 km/h Eestis ja
t-enSoliselt ka vanima maailmas. Jurjevi
jalgrattaseltsi platsil toimusid suured v»istlused.
Aega v>eti krigel, mis wistlustel liikus,
kaasaarvatud John SchYmanni.mootorrattal
Hildebrand&WolfmYller.

75 aastat tagasi

internetis, on valdavas enamuses tehtud replicategy. aasta suvel natsionaliseeriti Otto Saare kahe

Eine Gruppe aus der Revaler Abteilung der Allgemeinen Radfahrervereinigung
LUnion*-Deutschland aus dem Jahre 1895

=% mootoriga TempoQde arv. Raar
. hakati numbreid ISSma soliidsu
% huvides sajast. Viimane leitud rg
' mis oli pakendatud helepruuni
. krepp-paberisse,kandis

tuhandelise jalgratta aastatoodanguga
metallitSSstus Tallinnas Kopli 11, kus uusartikliks
viimasel kolmel aastal olid olnud mootorrattad.
Alustati Sachs 98cc ja veidi hillem Villiers 125cc
kahetaktiliste mootoritega kaherattaliste tootmist.
Toodangu mahud ei olnud suured.

¥,

TSiesti selge on 125cc Villiers

raaminumbrit 234. Tehase
v>idussitjal Leo Seemanil lubati valmistada kaks

k. 6 Eesti Vanamootorrattaklubi OUnic-MotoO ajakiri Tempo, detsember 2015



mootoriga raamil nr 98, mis viitab, et
98cc alustati numbrist 001. VSidetavalt
valmistati enamuses mootorrattaid
tellimuse peale ja 125cc j>uti teha kolme
ja poole aasta jooksul 136 eksemplari.

SSilinud on 98cc raam nr 129, mis leiti sel
aastal J>hvi kandist, ning teisel 98cc
kergemootorrattal on sSilinud ka
tehniline pass, kuhu on mSrgitud
valmistusaastaks 1937 ja raami nr 120 B
iimselt just niipalju j>uti neid esimese
Tempo 125cc Villiers mootoriga vidussiduratast. aasta jooksul toota. Edasine on kik vaid
thel rattal olid 260 ja teisel 190 veljed. Noorefi€tus, et kolme aasta jooksul tehti 98cc
widussitjale olid monteerimisel abiks ka kaherattalisi umbes 100 ehk natuke v§t1em kui
vSljasppinud meistrid. Tempo 125cc valmistati 125cc tsikleid. Tehase kogutoodang jSSb sellisel
kokku 136 eksemplari. Katseliselt pandi kokkuluhul 358 mootorratta ringi.

vge_l viimase aasta I>pul Yks 200cc ja Yks Zsoﬁért Karu

Villiers mootorratas.

Segadus on aga 98cc Sachs mootorjalgratastega. Ei

ole teada, kas alustati numeratsiooni 001-st vi

100-st. Kindlalt vsib vSita, et kummalgi o, . R —
raamil oli oma numeratsioon. On sSilinu i - -, o W - i.ti
125cc Tempo raaminumbriga 106 jasan, - .- «
numbriga 98cc Sachs jruallikaga
mootorratas. Veel on Yks 98cc Sachs

SSilinud Tempo 125cc Villigff
mootoriga. Raam nr 10

\ e i ) ERlbagi

Fotol Tempo valmistaja Henno S>elseppja  Raam nr 120 sSilinud Tempo 98cc koos tehnilise
praegune omanik Hindrek Kukk 1988. aastal passiga.
Velotrekil Tallinnas.

oy
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Moto exotika 2015 oli

pYhendatud mootorra

T’

%a | uubelile

Et 2015. aastal tShistati maailma esimese
mootorratta 130. sYnnipSeva, avanes Unic-Motol
vahva vsimalus anda omapoolne panus selle tShtsa
juubeli pidamiseks kevadises Tartus, Motoexotical.
Ja mis oleks olnud toredam, kui rahvale maailma
esimese mootorratta Reitwageni esitlemine!

T>si, tegu oli isetehtud mudeliga pleksiklaasist ja
pealekleebitud pildist, aga see-eest ikkagi
pilkupYYdev. Kuna leidsime, et originaalilShedase
koopia Eestisse toomine kSiks krikvsimalikke
ressursse silmas pidades klubil Yle j>u, olime
Ysnagi >nnelikud oma nSitusel presenteeritud
Reitwageni dkoopiagaO, peaasi, et rahvas saaks
aimu ning omaks ettekujutust, millega omal ajal
tegu oli.

Panustasime oma juubilari esitlemisel ajastule
omase milj33ga, et ka tSnapSevased tsiklistid
saaksid osa ajaloolisest h>ngust ning tunneksid
end hubaselt kantuna mineviku vSSrtustest ja
trekspidamistest. See, kuidas meie vSljanSitus
austatud laadarahvale paistma hakkab, oli mul
vaimusilmas ilusti valmis plaanitud. Et lugu ka
ilusti dk>nelemaO hakkaks ja kYlalistele dluguO
rSSgiks, tulid teostuseks mulle appi Reigo Vilu,
Marek Heinsaar ja Kaupo L>hmus.

Oma mototsiklettide rittasSttimisel alustasime
paremalt vanematega: Urmas Teearu
Mootorrattamuuseumist pakkus vSlja 1912 FN-i ja
WATT-i, jSrgnes jalgratast meenutav
50kuubikuline AMI aastast 1925 B omanik Arno
J>emaa. Edasi aasta noorem NW, mis kuulub Ivar
Lindlale. AuvSSrsele viiendale kohale platseerus
must kuldsete triipudega EMW aastast 1954,
omanikuks Toivo Krum. Ajateljel noorenevalt
jSrgnes 1963. aasta tumepunane legend CZ 250-4,
mis kuulub L>una-Eesti meistrile Aivar
Michelsonile. Keset vSljapanekut seisis kolmel
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rattal kYlastajate lemmik - Toivo Krumi IFA,
valmistatud aastal 1953.

VSljanSituse Yheks uhkuseks oli 1938. aasta [
kaherattaline Tempo, omanikuks Hindrek Kukk. s \o ¥ ]
Andes kYlalistele vsimaluse end selle / N
mootorrattaga jSSdvustada, tagasime n>nda arfgd \ =7 2

N N

isendi mSlestuse paljudes kodudes foto nSol. |G-
T>desime, et pakutud vsimalust kasutati r»>msal g

nii perede kui ka Yksikpildistajate nSol.

Silmailu ja ajaloolisi mSlestushetki pakkus
Wanderer, mida esitles Agu Koop. Antud tsikkel
on Yks eesti vanimaid ja esitletud Motoexotical
teistkordselt.

Ei puudunud Yritusel ka dteadetetahvelO, mis
meie vSljapanekul oli esitletud plankaiana,
sisaldades mustvalgeid mSlestushetki erinevatest
aastatest, mille olulisus kajastus klubi likmetele
ms&Sdunud Yritustest.

Eesti Vanamootorrattaklubi OUnic-MotoO ajakiri Tempo, detsember 201k. 9
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NSitsikud riietusega aastast 1900, kes aitasid
meie vSljanSitust presenteerida, olid justkui
kirsiks tordil. Nende punap>sksed palged,
kohevad lokilised kiharad ja
sYdantsoojendavad naeratused olid relvad,
mille Yle Unic-Moto klubi sai uhkust tunda
sedakorda ja kindlasti ka edaspidi. Oli tore,
et Gerli Ramleri ja Katrin Kase ilu ning
sarmi kasutati kaunite kahe- ja
kolmerattaliste jSSdvustamisel ka
naaberboksides.

R>>m oli t>deda, et nii minule, Reigole kui

ka Gerlile kujunes Motoexotika tSielikuks
perepeoks. M>nus oli nSha paljusid
klubiliikmeid meiega meeldivalt aega viitmas.

Peatsete kohtumiseni uutel ettevs>tmistel!

Heiki Vint,
L>una regiooni volinik
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Amee & kar aud

Selle aasta kevadel viis vanarauajaht mind Amieauiejad, kellega nYYd nSost-nSkku vestelda
mandrile, nimelt siis Ameerika Thendriikidesse»>nnestus; haruldane ja sSilinud tehnika ning

Rootsi Indiani-s>brad, kellele see on peaaegu muhedad mootorratta-entusiastid. Elavaid legende
igakevadine kSik, n>ustusid mind kaasa v>tma saigeal nSha mitmeid, nii rauast kui ka lihast-luust.

kohalike oludega kurssi viima.
Laadalt lahkudes suundusime tagasi New Yorki

Reis toimus aprilli >pus, lendasin ISbi Stockholptiole, kus pidime enamiku kokkuostetud kraami
New Yorki, kust siis liikusime rendiautoga edadionteinertranspordiga Euroopa poole teel panema.
Pennsylvania osariiki AMCA (Antique Motorcydeatavasti on lennupagasi kaal vSgagi piiratud ja
Club of America) kokkutulekule kohas nimegapalju rauda endaga just kaasa ei vs>ta.

Oley. Kokkutulek ise kujutab endast Ysnagi suurt ) L
mitmepSevast laata koos erinevate Teel New Yorki kYlastasime Yht vSga erilist

hindamiskonkurssidega. mootorrttamuuseumit Motorcyclepedia Museum.
Midagi nii vsimast ja muljetavaldavat pole ma
Mootorratta ajalooga seob seda Oley-nimelist varem kohanud ning ilmselt polegi olemas. Suur
kohta aga asjaolu, et seal IShedal on linn ReadiragjatSis USA mootorrattat3sstuse saavutusi ja
kus omal ajal valmistati kuulsaid Reading Stantfigdikke rariteete. Mind vaimustas muidugi eriti
mootorrattaid. Eluolu oli ameerikalikult suur D vSljapanek Indian Timeline, kus olid ritta seatud iga
suured olid poed ja kaubavalik, tSnavad ja autedljalaskeaasta (1901 kuni 1953) kohta Yks Indian,
inimesed ja s83gid. Ja muidugi OtippiO tuli ohtexstimik neist originaalvSrvis. Kokku oli muuseumis
anda igal pool. Yle 100 haruldase Indiani mootorratta. Ja muidugi
HarleyOsid, HendersonOe, AceQe, ExcelsiorOe ja

Laadal kSisime kolmel pSeval. MYYjaid oli  Flying Merkel®eid ennenSgematus koguses.
saabunud erinavetest Ameerika nurkadest ja keigtsioon oli Ylev ja suurepSrane.

oli ksvasti. Kui Euroopas on tavaline, et siin-seal

m>nda Yksikut Indiani v>i m>ne muu ameeriklagéew Yorkis tegime ka vSikese linnatuuri,

juppi nSed, siis seal oli Ameerika rauda ladem&Mastasime philisi turismiobjekte, kuid pSrast
Haruldasi ja vSga haruldasi asju. Ja hinnad olidarem nShtut ja kogetut need mulle erilist muljet ei
muidugi k>vad. Dollar oli euro suhtes kallinenuévaldanud. Kokkuwstteks tuleb mSrkida, et reis oli
ning miskipSrast olid ka mYYjad just sel kevadkYIl kauge ja Kallis, kuid kindlasti tahaks seda
pShe wtnud, et peavad oma vanaraua eest  mingisugusel kujul korrata.

hingehinda saama. Seega YleYIdiselt oli kauplemine

loiuwsitu, kuid vSga haruldased ja kallid asjad Lisainfot leiab:

vahetasid siiski omanikku. Emotsioonide AMCA Yrituste kalender:

Ylekeemise eest kaitses ka jahe ja tuuline ilm, Riis/www.antiqguemotorcycle.org/index.php?

iga paari tunni jSrel tuli laadaplatsi k-rval olevalade=nat-I-meets-road-runs

tulet>rjedepoo baaris end soojendamas ja janu
kustutamas kSia. Motorcyclepedia Museum:

http://www.motorcyclepediamuseum.org

Muljet avaldas Yldiselt k>ik: suured autod ja

treilerid, millega oli laadale tuldud; eelmise sajandi

esimesest poolest laoriiulitele seisma jSSnud Ivar Lindla

kasutamata varuosad, mida nYYd mYYgiks pakatinna regiooni volinik
nimepidi mulle ammugi tuttavad Indiani-juppidega
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Unic -Moto m ootor ra %ahoo aja

avam ! el PSr nus

thel kenal varakevadisel pSeval helistas mulleEhk siis ettevstmine on vSga pika traditsiooniga ja
vSrske juhatuse liige Priit ja s>nas, et temaga muutunud nYYdses Eestis, kui meile on lisandunud
on Yhendust v>etud PSrnu motoklubist kapitalismi tingimustes tuhandeid mootorrattaid,
WildCards MC ning palutud Unic-Motot osa  vSga populaarseks hooaja avassiduks. Sitjaid
v>tma motohooaja avamisest PSrnus. Jutt oli tuleb kohale Yle vabariigi ja ka meie

Priidul natuke kuidagi kompav ja haistsin naaberriikidest, osavstjate arv on aasta-aastalt
kohe ohtu. tusnud ja olenevalt ilmast on viimastel aastatel

nii 2000-3000 vahel. Lisaks tuleb alati tsikleid ja
Nii oligi. Priit arvas, et wiksin selle asja tsikliinimesi uudistama suur rahvahulk.

korraldamise enda peale v>tta. Nojah, mis mul
muud siis Yle jSi?! Kuigi just m33dunud suvel, Sel aastal oli tsiklikolonni jaoks muust liiklusest
pSrast Unic-Moto PSrnu suvise kokkutuleku eraldatud PSrnu j>ega piirnev Lai tSnav. Selle
korraldamist Kosmonautika keskuses olin k>rval jpeSSrsel uuel promenaadil olid esinejad ja
otsustanud, et nYYd peaks paar aastat kaubaputkad. Sellele alale jSi ka suur
korraldamisjamast puhkama. Aga Yhiskonna kaubanduskeskus, mille parklas toimusid
huvides ja meie klubi etteupitamise nimel ISkstasiaatilised Yritused. Meile pakuti vsimalust
kSima. frituse korraldajad pakkusid meile eksponeerida pYsinSituse raames
tegelikult pSris hSid vanatsiklite esittemise  kaubanduskeskuse Port Artur 2 sees auplatsil
vsimalusi. vSSrikamaid mootorrattaid reedest kuni

) pYhapSevani. Ja siis oli mul veel niisugune m»te, et
Paari s>naga 9. mail 2015 toimunud Yrituse  paneme Unic-Moto bSnneri ka Port Arturi ette ja
formaadist: see on juba traditsiooniks saanud sjnna saavad koguneda need meie klubi tublid

kevadine Eesti Mootorrattahooaja avamine.  |iikmed, kes tulevad kohale omal rattal s>ites
Aastaid on sellega tegelenud Eesti Yks vanemsitle kSrus.

motoklubisid, tSnase nimega WildCards MC.
Kogu tegevusaja jooksul on selle klubi presideNtYYd siis reaalsest elust

olnud Andres Mathiesen D legendaarse PSrnu B _ . .
Aleksandri Pubi omanik. Mina wtsin esimest Kahjuks juhtus see PSrnu hooaja avamise pSev

korda sellest Yritusest osa 2001. aastal soolo K#ig#na meie klubilaste jaoks Yhe téhts\"(ndmgsega
osawstjaid oli tollal paar-kolmkYmmend tsiklit. €hk Poola Lot vanatehnikalaadaga. Seega tuli
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lahendada probleem nende liikkmetega, keda oli
kohapealt wtta.

Kuigi meie LSSnemaa fraktsiooni Yhe vSSrikama
kogu omanik Aivar Tiik oli ka Poola s>itmas, oli ta
siiski nii lahke, et andis minu vastutusel
pYsinSitusel eksponeerimiseks oma viimati
valminud iluduse B 1931. aastast pSrit BMW R-2.
Teine PSrnu mees Ain Lepa eksponeeris
pYsinSitusel oma uhke BMW R 51 ja paraadil
osales teise tsikliga - BMW R 61. Klubi liige Toivo
Krumm oli nii tubli, et ti reedeks kohale kaks
kYlgkorviga ratast: IFA BK-350 ja EMW-350,

klubi potentsiaalne liige Jaanus Nuut andis
vSljanSitusele oma Indian Scout Sport 750 (1937)
ja minu poolt oli vSljas kYlgkorviga
mvllltaarmogtorratag_ M 72_ (194?)' Ts'k“_d olia kQ}ﬁTandimaalt kobis ka kohale, kuna Reigo oli talle
p\_c__.eva_l pa|Jl:|C_|e|e kYIastaJa_teIe imetlemiseks. tee pealt helistanud.
Piirasime vSljapaneku ala ilusate kullatud postide ja
punase lindiga. VSljas oli ka mootorrataste ajalugu
tutvustavad plakatid, klubi bSnner ja muu
atribuutika. Laua peal oli huvilistele suur kogus
Unic-Moto inglise- ja eestikeelseid
reklaamvoldikuid, mis k>ik said Sra jagatud.

tritus algas laupSeva hommikul algusega kell 10.
Juba kell 9 kopikatega helistas president Reigo Vilu
ja kYsis, et kus ta tSpselt peaks olema?! TSitsa hull
mees oli hommikul kodust oma Jawa kYlkaga
tulema hakanud ja j>udis PSrnusse, nagu 3eldakse,
enne kui tunnid olid alanud. Ruttasin siis ka
kiirustades kohale ning panime ruttu Port Arturi
ette Yles Unic-Moto plakati. Just sinna hakkaski
kogunema Klubi liikmeid ja ka teisedki
vanamootorrattad. Aivar Palk tuli koguni kahe 1Z-
iga oma sSravast kogust ja oli teisigi. Uku Truu

Niisiis kogunes paraadile pSris kena rivi
vanatsikleid. Olge tSnatud k»>ik, kes kohale tulite!
llm oli kena ja paraad v>imas. Sai vesteldud
paljude inimestega ja loodan, et sellest oli kasu
meie liikumise
propageerimiseks.

JYri BSSrs

LSSne piirkonna volinik
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Suurssidul kS | in

lga viie aasta tagant on Eesti vanatehnikahuvilsieikka, ka JSrvakandist ISheb maaliline tee PSrnu-
klubid Yhiselt korraldanud suurt vanassidukite Jaagupisse ja nii ma kohale saingi.
demonstratsiooni jaanipSevaaegse ringssiduga _ .

m33da Eestimaad (ning seekord ka m3&da tYkikeigtmisel bunal oli ametlik start PSrnust, pea

LStimaad). 2015. aasta st oli igati esinduslik, Paarisaja likuriga kolonnis s»ita oli pSris uhke ja
mootorrattaid esindas 46 s>idukit ning hSS. Osades kohtades (Kilingi-N>mme, M>isakYIa)

neljarattalistega oli kokku 187 eKipaa tehti kohalikule rahvahulgale vSike nSitus, nii
pooletunnine peatus, kus sai tehnikat uudistada.

Minu jaoks wsttis see kokku kuus pSeva, 80 liitriRildil tsiklite lankumine Kilingi-N>mmelt:

bensiini ja viis sYYtekYYnalt. LSbisit kodust alates

1050km, nii et vanuri jaoks pSris ms>nus tiir! M>isakYlast hoiatati
meid, et otsetee
Aga nYYd asjade kulgemisest tSpsemalt. Start oli Valmierasse on
kodust 19.06 >htul, pakkisin kotid korvi ja s»it v»is kehv ja mistlik
pSSlinnast alata: inimene s>idab 30

kilomeetrit ringi.
Need, kes otse
ISksid, ei
saanud kY|l aru, kus
see kehv koht oli,
aga ju siis oli nii
vaja
korraldada.
LStis ise-
enesest oli tee
idYlliline -
kSSnuline-
kYnkaline, pSike paistis, suvi oli tSies hoos ning
inimesed olid killavoori nShes r»msad. tleYldse

KSivitamise ajal langesid esimesed piisad. A k{'Undus, et IStlane lehvitab palju r»msamini

kohe p\(ss p>»sasse \{lsatq, slis €l puagi Ju kOh?(l?rgkorvile kui eestlane, ju siis bunamaalase
Hakkasin aga s»itma ja sain kihutada terve temperament I5b rohkem vSjjal

kilomeetri, kuniks tugev sadu mind bussipeatusesse

sundis. Seal mSsdus jSrgmised 20 minutit, aga igivitamisest: kYlgkorviga liiklejale lehvitatakse
sadu saab kord otsa ja nii ma w>tsingi suuna  p&ris sageli, umbes iga kahekYmnes autojuht (eriti
PSrnu Konse laagripaiga poole. Kuna Tallinn- nooremad) naeravad ja viipavad. Kindlapeale
PSrnu on aeglase vanatehnikaga otse s»ita nYférgjiavad ka kYlapoodide juures sumisevad slid ja
plaanisin tuuri Saku-Kii§a-Hageri-Kuu§iku—VeIi$@j|%psed’ kes tee veerde satuvad. Sel korral
sealt edasi juba otse PSrnusse. Kk ISks kenagdlandus ka Elroni vedurijuht, kellega paralleelselt
kuniks leidsin end JSrvakandist ja moistsin, et \igeval teel widu ssitsin, kaotasin ja kes kohakuti
Velise teeots on hoopis kaugele jSSnud. Aga ’]1i|§des lasi widur»mu mS3rgiks pasunat.
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Valmieras oli meie saabumise auks valla t>elinkui tehasest tulles. K»igil aga sama igavalt ei
rahvapidu, kesklinn oli politsei poolt kinni pand&inud, piltidele on jSSnud Reinu Urali karbussi
ja meid eskorditi linna SSrest linna sYdamesséimmimine ja hilisem erirehvi purunemine:
kindluse mYYride juurde.

Samuti peeti Heiki Jawa peal maha LSti pulm:

Edasi ISksid
pSevad reas nagu
jSnesed, kes neid
enam lugeda
jpudis. PSevas
s>idetikuni
paarsada Kkilti,
rhku#pandi
peatustele ja
rSndnSitustele
asulates ja
linnades. Teele jSid
Valga, \>ru, Tartu, Elva, J>geva/jdoma, samuti
tore kYlaskSik VSStsal Valdo jalgrattamuuseumisse.

#>petamine Paides oli vSgagi vihmane ja

vSheglamuurne, ssitsid kohale - wtsid vSikese

vorstikese, et jaksaks koju s»ita - ootasid natuke, et

kohalikugsaaksid uudistati&lusvahendeid -

prristasid minema. Meil seisis ees veel Yle 100 km

Situ Paidest lbuna poole, vihma kallas ja vSsimus

hakkas kontidesse pugema. Et aga sellega lugu ei o _ _

bpeks, tuli jSrgmisel pSeval veel koju psristaddlusagil P>lvamaal kanti esihargi poldi
kakssada kilti ja kolm tundi lausvihmas. L>pp ourunemisel maha Ivari Indian, aga kigile
porine ja kuuendaks pSevaks jpudis kohale ka Yllatuseks oli ratas jSrgmisel pSeval rivis ja teenis
Véike VéSimUS, snneks juba koduukse ees: ausalt |>puni. SpetS|al|St|d kahjUSid hindamas:

Vahepeal ka
vanatehnika
vastupidamisest:
minu jaoks ol
s>it meeldivalt
igav, ainult kahes
kohas IYkkasime
ratta kSima,
kuna vSndast
IYYa ISheb ju
igavaks :) Midagi
ei purunenud,
teele ei jSSnud,
ratas s»itis sama
hSsti (halvasti)
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Kokkuwstvalt oli igati asine vanatehnikaYritus, Viie aasta pSrast nSeme jSlle!

tSnud nii korraldajatele kui osalenud tsiklistidele!

Janno Kase

Uusi lilkmeid 2015

t &tusiaa $ al20

16

Heikki Tikas Mart Evestus 05.-07.02.2016 Classic Riders Winter Rally,
Kert Kullik Eli Laaser Narva
Helina Metus Maido Nurk 11.-13.03.2016  Motoexotika nSitus Tartus
Veljo Kurg Kgle_-v Tayr _ 01.05.2016 Tagadi Restauraatorite pSev
gﬁ‘fé?lfigii:emaa g?l(lgl cii't“k'v"” 11.06.2016 Wana-Kolga Tsikitall
Moto- javanavarapSev
08.-10.07.2016 Vanamootorrataste suvine
kokkutulek V>rumaal
02.10.2016 Tagadi Restauraatorite pSev
lk. 18 Eesti Vanamootorrattaklubi OUnic-MotoO ajakiri Tempo, detsember 2015
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ident m Ind Saar emaale meelitas,

Kuidas pr

ehk Saar emaa Moto 2015

Kui alustada Agu Sihvka s>nadega, siis meil s>bain mina oma saabastest vee vSlja valatud ja riided
Reigoga sai valmis projekt Jawa 250. Kuna kol&ralrahetatud.

tulemas Unic-Moto suvine kokkutulek, kutsus

Reigo ka mind sellest osa w»tma. Olin k-hklevaFdasi s>ites ilm-

seisukohal, sest tsikkel oli verivSrske ja ma polfiy jSrgult paranes

kunagi nii pikka maad mootorrattaga jutti s»itnu@. Y hes sellega

Reigo rahustas mind maha ja Ytles, et ega ta ri@f¥as ka

nii kehva ratast ka teinud ning kui s>idust tagurikdum>nu. Varsti

kangeks jSSb, tuleb teha peatus. PSrast seda @i viperusteta

olin Yritusele alla kirjutanud. Virtsus. Sealt edasi
praami

peale ja

pSrast

pisikest

merereisi juba Muhumaal. VSike arutelu ja
vstsime suuna Kuressaare poole, kuhu oli
umbes 70 km. llm oli ilus, pSike paistis,
linnud laulsid (tsiklimees kuuleb seda s»ites
harva) ja s>idum>nu aina kasvas.

Siis aga juhtus see, mida vanatehnikaga ikka
aeg-ajalt juhtub. Vello mootorratas I>petas

Ja oligi kSes stardipSeva varahommik. Mina, Reigo K0OStSS. Pooletunnise veaotsingu jSrel sai

ja Vello mootorratastega ja saateautos KYIIi, Smglle selgeks, et selle rattaga edasi s»ita ei saa.

ning kolm p>ngerjat. tlejSSnud vaba ruum autédime monda aega noutud, et mis teha, kuid kus
kuulus meie reisivarustusele, mida alati napib. 1Sda koige suurem, seal abi koige IShem. Meie
Esimesed 50 km m&&dus rahulikult sites, siis dgiaes peatus klubikaaslane Jaan Sild, kes kuuldes
hakkas taevasse kogunema aina tumedamaid mﬁ}'@ murest, oli lahkelt n>us Vello tsikli sihtpunkti
Tegime peatuse, Reigo ja Vello tsmbasid kileridégumardile transportima. Sel ajal, kui meie
ssiduriietele peale, pakkudes neid ka mulle. Mifgdisime tsiklit Jaani bussi, sebis Reigo juba

aga loobusin, olles kindel oma riiete peale. mandrilt uue mootorija lootust oli, et >htuks saab__ )
Hakkasime edasi s»itma ja siis see juhtuski. VifFRRIOr ka saarele. JStkasime meiegi teekonda nYYd
hakkas sadama nagu oavarrest. PSrast 20minlttR& kahe tsikli ja saateautoga Tehumardi poole,
ssitu ei olnud mul Yhtegi kuiva kohta, isegi seeKuhu judsime probleemideta.

koht oli ISbimSrg, kust vanasti lapsele >petust anti

. . i S I'laagripaigas oli s>brad-tuttavad tervitatud,
kui s>na ei kuulanud. S»ites kirusin ennast, et miks. o . .
. atkine mootorratas maha laaditud ja asjad lahti
ma ei kuulanud vanade motomeeste s>na ega

pannud kohe kileriideid selga. inneks tuli kéttepak'tUd’ tegi KYlii ettepaneku minna avastama

aeg, kui Reigol tuli anda intervjuu Kadi Raadio?e)rve SSSrt. Arvestades, palju meie olime juba

Tedime peatuse ia sel aial kUi Reigo meedia sadulas olnud, jSi seda meile veel vSheks.
teggeles P J jal g g%utsusime veel ka Uko ja Krista kaasa ning kSisime

mootorratastega S>rve sSSre tipus Sra. Tagasi
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saabudes ootas meid Marianne ja Tiidu poolt ringreis otsa saamas ja asusime tagasiteele
valmistatud vSga maitsev >htuss3k. Kui keha dliehumardile. Sinna j>udes ootas meid ees

kinnitatud, ISks Reigtaaskord vSga rikkalik ja maitsev >htusssk. Kui
klubi asjadega keha oli kinnitatud, jSi meile natuke vaba aega,
tegelema, KYllija mida mina sisustasin Vello abistamisega, kuna
Sirje tegelesid lastegahepeal oli tema mootorrattale saabunud vajalik
ning mina ISksin ~ uus mootor.

Vellole appi tsiklit
remontima. Siinkohal veelkord

tSnud klubiliikmele
Arno J>emaale, kes
wittis vaevaks kodust
Yhe mootori kaasa
witta, mis >nneks
osutus ka tSSkorras

" isel ndeval. kui Vri olevaks. Vello tsikli
JSrgmisel pSeval, kui YritusQlj o orda tSpselt
piduliku lipuheiskamisega selleks ajaks, kui

avatud, valmistusime kolonné&gas péeva
s>iduks Kuressaarde ning | J1 1 vste koos
sealt edasi bunale Kaali

: pisikese peo ja tantsuga.
Trahterisse.

Kui | i q PYhapSevahommikul ootas meid jSlle vSga hea

urbunaolipeetud, —  pommikys3zk, kuid sé&jaid oli vShe B kas oli aeg
alustasime tsiklitega vSikest . .
. o vSga varane v»i olid muud p>hjused, kes seda teab.
ringreisi Saaremaa peal. Kui president oli >pus>nad Selnud, langetas krige
KSisime Angla Tuulikute '

. . . noorem osav>tja Hannabret Vilu lipu ja oligi
juures ja Orissaare " .

. : . Yritus ametlikult I>ppenud.
S»jamuuseumis, kus oli

meeldiv ekskursioon giidi \aja sai koristatud, asjad saateautosse pakitud ja
saatel. Veel kSisime vaatamggas s»it kodupoole. Enne seda kYlastasime
Saaremaa uhkeid kirikuid jaKyressaare linnuses toimunud nSidislahingut.

teisi vaatamisvSSrsusi.  paugutati ja tossutati hirmsasti, aga kige vSiksem
MSrkamatult oligi meie vSike

lk. 20
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Vilu magas sellest hoolimata. Ju oli Yritus ka tatieks juhuks tegid nad Tapa vahel Yhe tiiru ja oh

vSsitav olnud. imet, leidsid presidendi papu. JSlle nad itsitasid. Ja
kui nad bbpuks Taaravainu jpudsid ehk meie

Lahing vaadatud, hakkasime kSrmelt sadama p@gg@égu l>pp-peatuspunkti ja Reigo kYsis, kus ta

kihutama, sest kuuldused pikast praamlerJekogg@’ﬁope ja nahkvest koos toa- ja Jardmete

levisid. Ja nii oligi, jSrjekord oli pSris kenake, agiag dokumentidega on, siis nad enam ei naernud.

tsiklimeestel seal igav ei olnud. Uudistajaid oli paanikas, vilkuva bensiinitulukesega kihutasid nad

rohkemgi kui Kuressaares ja poseerijaid ning Tapale tagasi, kSisid ja uurisid, KYIlit kutsuti isegi

pildistajaid jagus Yksjagu. Pidasime maha vahgaole, aga tagi ei kuskil. Silme ees terendas juba

praamijSrjekorrapikniku ja tuju oli ikka hea. PSgagélulahutus, kui Sirje tuli asjad nSpus. Leidub veel
paaritunnist ootamist saime mandrile ja nYYd ausaid inimesi.

hakkas jSrjest ronkem tekkima koduigatsus.

Andsime gaasi, aga peagi kerkisid kYngaste tdgapthea, k>ik hea. TShistasime kojuj>udmist
tumedad pilved ja teele ilmusid vihmamSrjad apéadiegu uue pSeva alguseni ning vajusime

Panime kibekShku kilekad selga ja juba tulid rammestunult voodisse. Tunne oli vSsinud, aga hea.
esimesed piisad. Saime sita pSris korralikus sajus.

Naised autos vaatasid vaid, kuidas msSdasitvad

rekkad meid veega veelgi rohkem Yle kallasid.

L>puks vaibus vihm ja kodu tuli aina IShemale.

Samas andis tunda ka vSsimus. Tapal tegime
peatuse, tankisime ja naised otsustasid poodi
minna. Neil oli nii kiire, et kihutasid tanklast edasi
lahtise tagaluugiga. Aga mis juhtub asjadega, kui
pagasiruum, mis on SSreni asju tSis, jSSb lahti?
Loomulikult hakkavad need koormast kaduma. Poe
ees naised avastasid oma vea ja kYIl nad siis
itsitasid, sest see
tundus neile hirmus
nal|mias ja
peale Oli tore nSdalal>pp.
vaadates
tundus, et Maido Nurk
midagi
kadunud
ka ei ole.
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Saar emaa-Moto 2015 tulemused

Vanim osaleja b Lembit Arunurm
Noorim osaleja b Hannabret Vilu
Kaugemalt omal s>idul tulnud B Esko JSrvinen

Vanim tsikkel b Paul Kukk, Royal Enfield

Restaureerimiskonkurss, enne 1945. aastat valminud rattad:

| Urmas Teearu b Harley-Davidson, 1932
Il Heikki Tikas b Royal Enfield J2, 1939
lIl Alexei Popov b Zyndapp K500, 1933

Restaureerimiskonkurss, pSrast 1945. aastat valminud rattad:

| Aivar Michelson b Jawa 361, 1966

Il Maido Adamson b Jawa 559, 1963

[l Jaak Austrin b KMZ Dnepr MT9, 1974

Militaarklass

| Janis Lacaunieks b Harley-Davidson WLA 42

Il Aivar Tiik b Gnome-Rhone AX2

[l Urmas Valgma P Harley-Davidson WLA 42 kYlgkorviga

Saaremaa viktoriin

| koht Ivar ja Ave Lindla

Il koht Janno Kase ja Katrin Kase
[Il koht Urmas Teearu

TSnukirjad rollerite eest

| Avo Kompus DB TMZ T200M

Il Dmitry Popov B Zyndapp Bella
lIl Danel Taur B TMZ T200M

Eriauhinnad:
Tiit Muru b rolleri Peugeot nii hea sSilitamise eest
Vello Vilu b kes tuli Saaremaale mootorratast remontima

Margus Karu b pSrast 15aastast pausi BMW R23 tagasitoomise eest Unic-Moto kokkutulekule
Peeter N>ges b rolleri Vjatka dLaulupiduO eest

Heik Reitel b BMW R-75 maaletooja
T>nu Piibur b viimane parim vanas»idukiks tunnistatud mootorratas BMW R50/2
Ants Ritson b korgel kunstilisel tasemel TYri jalgrattaseltsi embleemi eest KMZ kYIgkorvil

Helina Metus P parim restaureeritud mopeed Riga 8BMWO R12
Simo Nieminen B korduva osalemise eest VMPK esindajana
Matti Vahuri b parima hSSlega Inglise mootorratas Royal-Enfield L570
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TSnavune Indiani huviliste kokkutulek Morgani poolt ja on kyige pikaajalisem
Rahvusvaheline Indiani Rally 2015 toimus vangportautode tootja maailmas. Krigepealt alustati
heal Inglismaal Gloucestershire krahvkonnas, kalnerattaliste kergete nn cyclecar mudelite
asub L>una-Inglismaal ning piirneb ISSnest Wateshist, mis olid edukad vsidussitudel omas
ja idast Oxfordshire krahvkonnaga. tritus toimusstlusklassis. Esimene neljarattalise ja
Cheltenhami linna IShedal Prescottis Bugatti neljasilindriline mudel 4-4 j>udis tootmisesse aastal
Omanike Klubi (Bugatti Owners Club asutatud1936, mille baasil on tSnaseni tootmises sama
1929) juures. mudeli 8. seeria nimetusega 4/4 1,6. Antud
koosluses kasutatakse Fordi 1,6-liitrist mootorit,
Selleks, et >igeks ajaks koos mootorratastega Mazda 5-kSigulist kSigukasti ja GM poolt toodetud
Inglismaale j>uda, tuli s>iduks varuda kolm pSeygasilda, mida seob Morgani kSsitdéna terasest ja
Prantsusmaal Calais tabasid meid aga Y"atus§§arepuust valmistatud kere. Vaatamata sellele, et
pagulased olid tkestanud Eurotunneli ning samae ja vedrustuse osas pole olulisi muudatusi 79

ajal streikisid prantsuse meremehed, IYYes  aasta jooksul toimunud, on mudeli maksimaalseks
segamini praamigraafikud. Peale m>netunniliskjiruseks 185 km/h!

ootamist saime siiski praamile ja olimegi

Inglismaal. Kokkutuleku toimumisaeg oli 23.-2@011. aastal alustas Morgan taas S&S mootoriga
juuli, millest esimene pSev oli kogunemiseks j&olmerattaliste toomist, mille jSrele nsudlus aina
viimane Sras>iduks. Kui autoga s»ites ol kasvab. Kuigi viimasel aastakYmnel on lisandunud
allakirjutanu juba vasakpoolse liiklusega harjuMmtgani tootevalikusse ka uuemaid mudeleid, kus
siis esimesel pSeval mootorrattaga s»ites oli saarepuud asendab alumiinium ja mootoriks on
arusaamatu, miks vastutulev auto s>idab avaldBMW V8, mYYb Morgan jStkuvalt konservatiivust,
teepoolel ja vilgutab nSrviliselt tuledega. See &iSkassd ja tuntud kaubamSrki. Igatahes oli
ainukene kord, kus sai eksportida Inglismaale huvitav nSha, et Euroopas valmistatakse midagi
Mandri-Euroopa liikluskorraldust. veel kSsitd3na ajaloolistes tehasehoonetes ja oh

imet!, suudetakse seda ka edukalt turustada. Samal
24. juulil algas ametlik kokkutulek ekskursioong#geval juhtusime teel kokku iseliikuva

Morganl tehasesse ja tehasemuuseumi. Tuurilgptimasinaga, mis auru ja suitsusamba all liikus

vSga p>hjalik Ylevaade Morgan Motor Companynal j>ul m3$da asfalteed, tekitades niiviisi enda

ettewtte ajaloost, tootmisest ja toodetest. Ettey&ige vSikese autorongi. Tekkis rida kYsimusi, kas

asutati 1910. aastal Henry Frederick Stanley se| masinal on ikka tehnoVYlevaatus tehtud, kus on
aeglase s>iduki mSrk...?

25. juuli oli sisustatud mootorrattas>itudega. PSeva
esimesel poolel toimus rings»it kohalikku
vSikelinna Bourton on the Water. S»it toimus
grupiti korraldajate eestvedamisel v>i omal kSel
legendi jSrgi. Arvestades asjaolu, et L>una-
Inglismaa teedevsrk on tihe ning et legendi,
kohaliku liikluskorralduse jSlgimisel ja Scout 101
juhtimisel ei tekiks Spardusi, sai valitud grupis
likumine, aga siiski >nnestus ka korraldajate grupil
Sra eksida. TSnu Yhistele pingutustele laabus ksik
hSsti ja sihtkoht sai ISbitud.
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Kohale oli toodud haruldusi just autode hulgast,
mootorrataste valik oli oksjonil tagasihoidlik.

Minu suureks elamuseks oli aga Birminghami
Rahvuslik Mootorrattamuuseum. V>ib ju tSie
kindlusega VvSita, et Inglise kultuuri osaks on ka
mootorratas ning k>ik sinna juurde kuuluv. VSidet
tendab ka mainitud muuseum. Muuseumis on ca
600 mootorratast, muidugi briti margid, mis ksik
on Yliheal tasemel restaureeritud. Eksponaatideks
on enamasti haruldasemad, hinnalisemad ja

Linnas oli ka vSike tehnikamuuseum, mis ajalooga eksemplarid, nende hulgas on mitmeid

meenutas Hindrek Kuke aita Varbolas, kuid veRjototY Ype, nSiteks 3-silindrise vesijahutusega
Inglismaa kesksem. Sama pSeva pSrastI>unalr'dam°°t°”9a Scott aastast 1938 v»i 3 sil .
toimus mSkkebusuvsistlus ridamootoriga Royal Enfield aastast 1915. Eraldi
laagripaigas Bugatti Omanike Klubi

mSkket>usurajal. Klubi alustas raja

ehitamist 1937. aastal. Rada on

kohalikes m»tYhikutes 1127 jardi

pikk ja ksrguste vahe on 200 jalga.

Rajal on erineva raadiuse ja suunaga

kurve, nende seas jSrsem 180-

kraadine N>elasilmakurv. TSna

kuulub raja juurde ka klubihoone

ning Prescott on Yhtlasi koduks

2000 liikkmega Klubile.

MSkkebusuwsistlus algas saal on muuseumis ka widussidumootorratastele
instrueerimisega ja nn vastava litsentsi ja rekordmasinatele, millega on vsidetud auhindu
vSljastamisega. Rajal sai ka vana mootorrattagapYstitatud kiirusrekordeid. Vaatamist oleks
s»ites korraliku §>iduelamuse. Naised ja |apseqétkunud muuseumis mitmeks péevaks’ aga aeg sai
said nautida mSkket>usu kohaliku klubilikme otsa ja tuli koju tagasi s»ita.

Posche korvalistmel. Nagu >htuti kombeks oli ka

sel pSeval elav muusika ja lisaks veel auhindade

jagamine. 25. juuli oli ainuke pSev, nSdalase

Inglismaal ja Walesis viibimise ajal, mil vihma ei

sadanud. JSrgmisel hommikul oligi kokkutulek 1Sbi

jaigaYks valis oma tee, kes koju, kes saareriiki

uudistama. Kokkutulekul osales umbes 250

Indiani-entusiasti 200 tsikliga. Kaugemalt tulijad

olid Austraaliast.

Tegime pSrast Rallyt Walesile ringi peale.
KYlastasime vana s3ekaevandust, asub ju kogu
Wales kivisSe lademel ja waleslasi kutsutakse
sSerahvaks. Tagasiteel Inglismaale sattusime

kaunisse Buxtoni linna m»ttega kYlastada liNNgndiani Rallyl 2015 osalesid eestlastest Ave ja Ivar

parke, kuid Yllatuseks oli linnas algamas vanayihdia, Kerli Vahar, Isabel, Harri ja Aivo MYndel.
klassikaliste autode ning mootorrataste oksjon.

Aivo MYndel
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Vanatehnikalaat

Veterama 40 Mannheim |

Asi sai alguse Yhel septembrikuu pSeval jSrjekordse kinnituse. Ja nii me siis ISksime,
toimunud telefonik>nest, kus Urmas esitas  peaaegu kogu teekonna kaugtuledega, mida polnud
vSga konkreetse kYsimuse D kas tahad kaasasaja peaaegu Yldse vahetada.
tulla Mannheimi? Ootamatu ja meeldiv
ettepanek, mille peale oskasin esimese hoogakuna olid juba esimesed kerged miinuskraadid, sai
kosta vaid midagi umbmS$Srast, et noh jah,  Selgeks, et matkabuss ongi ikka tegelikult m>eldud
ahah... Edasi hakkas kergelt kripeldama, et Suvehooajaks. Suvel v>ib ju akende ja uste vahelt
miks ka mitte? sissepuhuv tuul m>nus olla, aga sYgisel enam

mitte. Krige rohkem puhus huvitaval kombel

Vanatehnikahuvilistele seostub ju ssna Mannh8@pis KYlmkapi tagant. Kaasav>etud kampsun
esmajSrjekorras vanatehnika ja varuosade lad&4§dihendamiseks. PSrnusse judes tSiendasime
suure laadaga, ikka vSga suure laadaga (ca 2¢8¢4toiduvarusid ja alustasime p>hjalikumat
mYYgipinda). SeejSrel tuleb alles teadmine, efWxgmist p_ussi kere all oletatava kYttesYsteemiga.
on ka linn ja kbik muu. Kripeldus ISks suuremafdi gaasisYsteem, gaasiballoon ja puha, igasugu
ja juba tekkis kYsimusi, et siis millal ja kuidas?orusid ja muid vidinaid. Kollektiivses m»tlemises,
Pealegi oli sel aastal tegemist juubeliYritusegafiti kui seda teha pingsalt, peitub suur j>ud.

ikkagi 40 aastat. Toimumise aeg 9-11. oktoobéregelikult oli vaja vaid vajutada korraks Yhte
2015. rohelist nuppu. Peale selle, et tuba soojaks sai,
hakkas ootamatult t5Sle ka gaasipliit.

Selgus, et Urmas ja Indrek olid juba ettevalmistava _ L
osaga Yhele poole saanud. Kogemused nend®YYd pole muud, kui edasi LSti poole!
eelmiste kordade kSimistest olid seejuures suureks ) e
abiks. NYVd jSi vaid r@isitskonnalt Yie kVsida, >€2! 0lid suvisest teeremondist jSShud veel
kas ISheme? Muidugi ISheme. Kokku sai seitsilgustoorid tsssse ja nYYd oli aega uurida
asjahuvilist: Urmas, Indrek, Vahur, Heikki JaaffDatuuris sYttinud kollase kolmnurga tShendust.
Ain ja mina. Sr>iduvahendiks seitsmekohaline _M'tt(?‘ grammigi €l olnud.kahju.ks k.as_u
matkabuss. kus kuus enam-v&hem tSism>>du§taa“akee|§eSt manuaalist, mis oli kindalaekas
magamiskohta ja seitsmes selline [Yhem ja kitggﬁgaval. llnneks oli kaasas Internet., aga k? sellest
Kuna plaan oli nagunii mitmes vahetuses pidefQiud abi, selgust ei toonud samuti s>snumi
sita, siis tegelikkuses oli isegi wimalus saatmine ega helistamine. Ei jSSnudki muud Yle,
magamiskohta valida - v»>i >igemini pikali visata{m! oletada, et viga v>|k§ 0"? rehvinhus. Et
sinna, kus parasjagu ruumi ofi esimene vasak reh\_/_ vajas lisa>hku, selgus peale

’ mitmendat tankla kYlaskSiku, kuna sinnamaani

Esialgu oli mste vSlja s»ita neljapSeva hommik@lid kik kompressorid nagu kokkulepitult rivist
kuid arvestades bsiasja, et tark ei torma, startiéith@s. Selleks ajaks olime juba otsapidi Poolas.
juba kolmapSeva >htul. Ja igesti tegime. Esimese

asjana tutvusime matkabussi ehitusega, et kui g apSevantle ssJa nelfpSei\(/ kulg;e§ htumik
oleks vsimalik esitulesid reguleerida nii, et tuleg'@Ustinaga bunasse. Ainsaks vanejuntimixs

nSitaksid ka kaugemale kui bussi esiosa. T>si$'§9,n§tu9d'5h'mu SSJaIeltudlerlnevate hoobade
vanasti olid ssiduvahendid lihtsamad, sai keeramisel, mistttu kaotasime kogemata poole

veetagavarast. NeljapSeva >htupoolikuks oli jSSnud

lk. 28 Eesti Vanamootorrattaklubi OUnic-MotoO ajakiri Tempo, detsember 2015



T’

S»ita veel alla 500 kilomeetri. Kuna aega oli piisavalt,
tekkis m>te kYlastada tuttavaid tegelasi. Nii keerasime
Treueni linna ja sattusime vSikesesse, kuid huvitavasse
muuseumi, kus krik eksponaadid seotud vaid Yhe
margiga b Victoria.

Alates mootorrattast, >mblusmasinani ja ksik muud
m>eldavad asjad sinna vahele. Isegi m>ne tsikli alus oli
kujundatud margist IShtuvalt.

Veel kohtusime Wilfrediga, kelle leivanumbriks on
DKW autode puitkerede valmistamine.

Ja siis oligi reede. Sildid kiirteel nSitasid juba ammu
Mannheimi suunas. Eksida polnud enam vsimalik, sest
k>ik s>idukid, mis matkabussi moodi vSlja nSgid vsi
s>iduautod, millel jSrelkSru jSrgi, keerasid kiirteelt
paremale maha. Kus nad mujale kui laadale IShevad. Ja
nii oligi. Ametliku alguseni ehk kella 12ni oli veel mitu
tundi aega ja nii otsisimegi sobivat parkimiskohta.
Selleks tuli kKYIl mitu tiiru kvartalile peale teha ja
korduvalt Yhest ja samast kohast m33da ssita, kuni
otsustasime end vahetult teiselpool kiirteed asuvasse
parklasse paigale sSttida. Sealtsamast viis Yle kiirtee
jalakSijate sild otse peavSravasse vSlja, vaid m>ne
minuti jalutuskSigu kaugusel. Kuna aega oli piisavalt,
tegime Yhe varal>unase s&8mise, et jpuvarusid
tugevdada. Seda peamiselt ennetava meetmena, ns
igaks juhuks, kui suures laadatuhinas peaks juhtumisi
s$3mine meelest Sra minema. Varasemast kogemusest
on seda vahel ette tulnud.

Ja siis oli aeg... Seljakotid selga, m>nel veel lisaks kSru
kaasas, ja piletisappa. Esimesed tsiklid olid pakkuda
juba enne laadavSravaid. tle hulga aja jSlle jSrjekorras
seismise nostalgia koos t>siselt tuntava kYY@arnuki
tundega. Noored, vanad, veel vanemad, mehed, naised,
ligemalt ja kaugemalt, seljakottide ja ksikvsimalike
kSsikSrudega, m>nedel ka mootor ja istepink peal.
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K>igil esimeseks eesmSrgiks saada pilet, teiseks
pSSseda vSravast ISbi ja siis vaatab igaYks juba ise,
kuidas edasi. Pikaajalise jSrjekorrakogemuse ja
praktikaga inimestena olime olukorda >igesti
hinnanud, vastavalt tegutsenud ja pSSsesime
vSravast ISbi iimselt esimese poolesaja kYlastaja
seas. NYYd olime varustatud vastava kSepaelaga,
millel juubelih>nguline kiri Veterama 40, lisaks
juhendmaterjaliga kauplemiskohtade ja kauplejate
kohta. Ja siis algas orienteerumine. Ei kurtnud
enam keegi oma seljahSda ega reumat. Valutavad
jalad tulid jutuks alles >htul.

Vaadata oli seal t-esti palju ja huvitav oli ka. PSris
k>ike seal muidugi ei olnud. Allveelaevast ei
juhtunud nSgema Yhtegi tYkki. Lennukitest aga
Yht-teist oli, isegi tervet mootorit pakuti. Autodest,
mootorratastest ja jalgratastest rSSkimata.

Hulgaliselt selliseid marke, millest vaid seni
nimekuju kusagil raamatus v>i brozYYris nShtud.
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20ndate aastate enam vShem komplektne tsikkelgiostjatele oli korraldatud lausa
polnud mYYgilettidel mingi haruldus. Ja muidugansporditeenus parkimisplatsile. MY Yjad olid
I>putult erinevaid osi, detaile, jublakaid, t33riistigati muhedad ja kui m>ni tYkk tundus ligemat
abivahendeid ja mida ksike veel. Samas ka mitmeithist vSSrt olema, eriti veel peale paberil
nSitlikud >ppevahendid, kuidas autokerelt m>lkelevate m>tudega v>rdlemist, oli mYYjapoolne
vSlja wita, tinapahtlit peale kanda, bensiinipaai§psustav info nagu iseenesest saadaval. JSllegi
seespoolt t33delda korrosiooni kaitseks, plekiskogesin seda, et Yhine tehnikahuvi ei tunne piire
vajalikke vigureid bigata jne. NSha wis ka igasgaikeelbarjSSre. Kui mYYgilettide vahel jalutades
erinevaid mudeleid ja t38tavaid mootoreid.  silme eest vSga kirjuks kippus minema, prikasin
vahelduseks k>rvalasuvale platsile, kus s»idukid
olid nSitusele toodud, samas seisid paljud seal ka
mYYgiootel. Juubeli puhul oli mitmeid muidki
p>nevaid meelelahutusi nagu nSiteks tYnnisit.

PYhapSeva pealel>unaks oli laat ISbi ja osalised
vSsinud, aga rahulolevad. Ega meilgi seal muud
enam teha olnud, kui hakata kodu poole sSttima.
Tagasis>idust pole midagi erilist tSheldada peale
S»>itmise ja tankimise. Kui siis vast olude sunnil
toimunud katset, kas s>idukiirusel on mingi m»ju
spagettide sSSdavakssaamisele. Igatahes vorstide
hul olulist erinevust bussi parkiniisrega ei

Et selles virr-varris natukenegi selgust s.aada,EJ I ) . o .
g 9 tg eldatud. Maitsesid v>rdselt hSsti.

v>rrelda kaasavs>etud fotosid ja jooniseid koos
mxtudega, et oleks vSikegi lootust nSiteks

o e _ Oli igati kordalSinud ettevstmine, mis sellest, et
vajalikku nSidikut leida.

koju tagasi jpudsime alles pSrast 4400 kilomeetri
mahassitmist.

Tiit Talts
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kYlkadega BMW R50 vs K750m

Eks ikka aeg-ajalt on vanad hinnalipikuga. No kubatuur on Yhel 500 ja teisel
vanamootorrattamehed saanud I>kke SSres 750, aga mis sa suure hSdaga ikka teed.

kokku ja hakanud jahuma igapSevasel teemal:

kumb on parem kas &EmmO vsi 8BemmO.  Armsad vanatehnikahuvilised, lubage esitleda:
Kunagi ei ole pSris t>eni jputud, sest Yhel
osapoolel on Yks ja teisel teine ja seisukorrad
on nagu on ja ega Yhte soolo R35-t ei tasu
ikka korviga seitsmepoolesega vs>rrelda, sest
tegelikult on need tSiesti erinevad asjad oma
Ylesehituselt. Ja kui vSga ka poliitiliselt
vastanduda tahetakse, siis ei pruugi seegi
>nnestuda, sest valdav enamus meie malil
vastu potsuvaid Yhesilindrilisi on
kommunistliku taustaga.

BMW R50 korviga Steib 500S ja K750m, kurat
teab mis korviga, pole teist nagu ilma korvita
kunagi nSinudki. Esimene neist vSljunud Baieri
Mootori Wabrikust aastal 1955 ja teine Kiievist
aastal 1968, ehk siis kui m>ni aeg tagasi veel peeti
Yhte féistide loominguks, siis praegust 2015. aasta
konteksti arvestades on mylemad valmistatud
falistide poolt. Poliitika poliitikaks, kuid kusagil
tundub, et kui alguses mainitud poliitilise
vastandumise eest punkte jagada, siis ilmselt

TSna aga vstame testimiseks ette kaks vsrdleriigunevad need nYYdsest peaaegu vordselt: Yks e
sarnast looma, millede mudelite vSljalaskeaas@4@ teisest parem.

kattuvad m>ne aasta l>ikes, m>lemad on
kYlgkorviga ja mis B nii kummaline kui see
esmapilgul ei tundu D on ka tSiesti identse

Kust otsast siis hind neil tSpselt Yhesugune on?
Nimelt sai sinine K750m Yks aasta korralikult lahti
v>etud, pSris korralikult Yle kSidud ning uuesti
kokku pandud. Restaureerimiseks v»>ib seda ka
kusagilt otsast pidada,
kuigi Ysna levinud
mootorrattale kohaselt ei
olnud palju vaja just
samu detaile uuesti
valmistada v>i arutult
taastada, sest valdav osa
detaile on siiski
m>ningase otsimise jSrel
saadaval. Arvestama
peab muidugi riiulikauba
mittesobimist konkreetse
indiviidi kYlge ja sellest
tulenevat tundide pikkust
sobitamist ja
nikerdamist, mis k»iki
tSStunde kokku lugedes
ja materjale ja topelt
asjade ostmist arvestades
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kujunes Yldkuluga 17 000
eurot. M>ni ehmatab Sra,
et kes see loll Emmi peale
sihukest summat raatsib
raisata ja kuhu see
reaalselt ikkagi pandud
on. LShemal vaatlemisel
on nSha, et on pandud
jah!

BMW Sllegi maksiski
eelmise omaniku kSest
ostes umbes 17 000 pluss
kSibemaks. Ehk siis hinna
ja maksumise osas ei saa
jSllegi arvata, et Yks oleks
teisest kuidagi parem, ei
soodsama, ega
prestifikuse skaalal

erinevam. Hilisema , . .
. . . MW puhul t E he t koh
Ylalpidamise osas muidugi v»>ib arvata, et BM\B ' puhultagusin =mmi mehe foore puga kone
alumiiniumist kSivitusvSnda juure pealt puruks.

tuleb odavam, sest valdav osa kuludetaile ja kﬁlimelt on k>ik kSivitamise protseduurid BMW-|

mittekuluvaid detaile, neid, mis kSpuli kSies kaf{k/JSOm-iga 1Spselt samad, peale selle, et v3nta
wv»ivad minna, on netikaubamajadest meningase, ' idselt vajutada ja pole vaja nagu suur

ootamise jSrel vabalt saadaval sugupull seal otsas karata. Seega kSivitamise

Hinnad on kYl keskmisest kallimad, kuid kik PUnktid wiks anda BMW-le. Sritmisega tuleb juba
detailid sobivad tépselt paika ja mingit suurem erinevus sisse. Isteasend tundub K750

hoomamatut kSsit33meisterlikkust selle tsikli seljas esmapilgul mugavam, BMW peal peab.
harrastamise juures vaja ei IShe. K750m »ige £4&§B0cle kummardama ja kohapeal fotograafidele
JUpp| p0|e pahatlhtl Yldse saada Vi siis erineb poseerldes tundub see liialt v»imlemiskavana.
varuosa detail nShtavalt algupSrasest ja mitte
see segaks s»>itmist, aga kokkutulekul k»ik
teadjamad mehed kipuvad tSnitama.

l&ﬁd asjadest ette rutates tuleb tunnistada, et miski
ei ole siin niisama. Kui kiirused kasvavad juba Yle
70, siis Emmi seljas toretsev pYsti istumine jSSbki
kohapeal istumiseks, BMW seljas veidi ettepoole
kummardamine m»jub aga suurematel Kiirustel
KSivitamine kSib nagu vanasti ikka jalaga. K-l@uliselt paremini. Lenksust kingihoidmine toimub
ole kusagil kaasa antud kSivitamise juhendit, ag&tu tuhiseva >huvoolu sees tSpselt ige juga ja
Yldiselt kSib see nii, et esmalt keeratakse kragdndub kuidagi loogiline, K750 puhul pole erilist
lahti, siis litsutakse tunde jSrgi karbusside nibugiiet, kas hoida lenksust v>i enda ninast, juhitavus
Niipalju vahepeale, et Emmil saab >ige hetke t@ad®pselt sama. Kiirendusel ei ole vahet, v>i kui
sellest, et paras nire siriseb kroomitud toru pe&iés 500 kuubikune BMW kiirendab veidi kauem,
kuhu aja jooksul kole plekk jSSb ja BMW puhughk siis 70 kilomeetrisest tunnikiirusest Ylespoole
tuleb lihtsalt aru saada, et nYYd aitab. SeejSréndfar/eel tunda kiirendavat judu. K750 Ssab
ilma elektrita kolm korda kSivitusvSnta kolakad@hapealt muidugi ulmelise hooga minema, kuid

vastu raami taguda, sYYde sisse litsuda ja jSrgrHig@eiandustehnikale kohaselt piirdub kiirusega
matsust IShebki kSima. 50 km/h ja sealt edasi on juba lennunduse
valdkonna teadmisi tarvis, et teepeal pYsida.

NYYd proovime sita
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Seevastu kui BMW koos oma spetsiaalse kYIgkoirviYYd noor tsiklihuviline tahaks teada, kumb
seadistuse ja rooliamordiga jSSb otseks ka peateparem ja kumba tasuks

jSrsku pidurdamist, viskab Emm samal ajal kowanatehnikaharrastamise mootorrattaks valida, siis
ette. See jSllegi kSsib korrigeerida s>iduharjunamsiegelikult siget valikut vSga raske vSlja pakkuda.
kui emmiliste puhul on levinud vasakkurvi Pigem Ytleks siis nii: kui noorel hakkajal

ISbimise metoodika ka pidurdamist n>udev ja mootorratturil on hirmus tahtmine pidevalt asjade
parem kurvi kiirem ISbimine eeldab gaasi andiviistarutleda, igasugu s>Imi pidevalt lahti kiskuda ja
et tsikli loomse poolega korvist ette rebida, siiimmandada laiap>hjalisi teadmisi fYYsikast, siis
BMW puhul see nii ei ole. Kiirendamine ei rebitasub ette wstta K750m. Aga kui huvilisel on

soolo osa korvist ette ja pidurdamine ei loobi niipalju msistust peas, et ei tee liialt ennatlikke

korvi ette. Seega varasem Emmi s>iduosavus j#jalilusi oma kSeliste oskuste koha pealt, ei plaani
BMW R50 rooli ronides veidi harjutamist. kodustes tingimustes silindreid hoonida ega

) salvrStiku sees kuullaagreid lahti wtta, tasub ikka
Kokkuwttes v»ib Selda, et kYlgkorviga BMW Rpfem BMW kasuks otsustada.

on myeldud autobahnile ronimiseks ja saab
hakkama ka linnatingimustes ja k>va kattega Kui noorel hakkajal motoristil on vaja ka elus raha

teedel, kuid K750m on peaaegu ideaalne lugeda, siis mina soovitaks pigem korraliku BMW
liklusvahend kruusastel teedel ja nendel teedeaest kohe liisingut maksta, kui pikemas perioodis
kus vSike rohututt on kahe r&3pa vahel. K750 peale sama summa v»i rohkemgi sularaha
huugama panna. Need n>uanded sobivad juhul kui
Kumb ratas sobiks noorele alustatakse tYhja koha pealt. Ent kui juba kuuri
vanatehnikahuvilisele? nurgas vanaisa vana emmiline nukralt oma jSrge

ootamas on, tasub ikka rrhuda oma esiisade
‘Eléfﬁﬂﬁise pSrandi taastamise peale ja mitte arvata, et
te suled kuidagi edevamad tunduks.

VSlimuse ehk ilu osas on tSpselt nii ja naa, VI
peetakse musta raketikujulise korviga BMW-d
ilusaks mootorrattaks, kui aga K750 on korralikult

sooritatud, siis ega selgi viga pole. Ei saa ka Seiama elu jooksul v»ib muidugi mlemad lbud
et Yhe tsikliga meeldid rohkem naistele ja teis€ga proovida.

meestele, tuleb lihtsalt vahet teha millisel juhul

meeldid ise ja millisel juhul meeldib tsikkel. ~ T>nu Piibur

LYhiuu # sed

Sellest aastast on Eesti Vanamootorratta Unicvinge
Moto kodulehel avaldatud k»igi Eestis vSlja antadotorratta

vanamootorrataste ehk "musta numbrit" restaureerimisega.
kandvate tsiklite aktid. Need leiab aadressilt: VSSrtustades ajalugu, on
unic-moto.ee/musta-numbri-aktid Unic-Moto koduleheaadressil unic-moto.ee/unic-

_ _ moto-kalender Yles seatud ka k-ik IShi aegade
Alates aastast 2001 on Unic-Moto andnud vSligubi poolt vSlja antud ametlike kalendrite

oma seinakalendreiklubi kalendri kaanepildid.
kaanepoisikssaab see, kes on eelnenud aasta

jooksul saavutanud midagi mSrkimisvSSrset, omab

suuri teeneid klubi ees v»>i on saanud hakkama eriti
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Mootor rata $ eaku d" t

tIdjuhul on mootorratag! ISISbi Yhiseks omaduseks on
aegade olnud b ja tegédt on kan ka temperatuuritundlikkus B iga
praegu b p»hiliselt kasseuses temperatuuri tus 8,5j t>stab
pli-happeakud. Viimastel aku mahutavust 10%, sama
aegadel on aga pliiakude temperatuuri langusega. Kui
osas toimunud temperatuur on 0jC, on aku
mSrkimisvSSrsed mahutavusest jSrel 70
edasiarengud, mis on

iseenesestmvistetavalt Mootorratastel

toonud kaasa muutusi kasutatavad plii-
nende ekspluatatsioonsistes happeakud jagunevad
omadustes. Seebttu pemame oma ehituselt kolme
seekord just happe(pliiiudeudel pohilisse liiki:

ning ehk puudutaks riiisi kii ka

leelisakusid ja nende kamisimise lassikaline plii-

iseSrasusi. happeaky

kus plaadid asetsevad
Algatuseksveidi vanemarte mootortaraste peal - vsSvelhappe vesilahuses.
enimkasutatavatest 6V pingega mittestarter tyypjaadiraami antimonisisaldus reeglina 5-6%.
pli-happeakudest. Nagu Ytleb ka nimetus, Nende akude puhul on korkides eralduvate

koosnevad eelnimetatud akud plii ehk seatina +§&aside vSljalaskmiseks tuulutusavad ning nende
- plaatidest mis on asetatud vS3velhappe H2sd4Sasend on alati pYsti, korgid Ylevalpool.
vesilahusesse, mille tihedus(erikaal) on laetud akef P>hilised eelised:

puhul 1,27-1,29. K>vade kYImadega v»ib >ues ¥ soodne hind )
seisa aku elektrolYYdi erikaal viia 1,30ni. Plaadid ¥ mitte eriti tundlik Ylelaadimisele,
kujutavad endast pliist (millele on lisatud misbttu hSsti kasutatav
mehaaniliste omaduste parendamise eesmSrgil vibreerkontaktiga relee-regulaatoritega
1,5-8% antimoni) valmistatud v>retaolist laadimisseadmete puhul
taskukestega raami. Taskud on tSidetud nn ¥ kannatab suhteliselt hSsti IY hiajalist
aktiivmassiga. Plussplaadi aktivmass on Ylekoormust
p>hikoostiselt plimennik, mis muutub laadimise ¥ P>hilised puudused:
kSigus pliidioksiidiks PbO2 ja on pruuni vSrvi. ¥ suhteliselt suur isetYhjenemine
Miinusplaadi aktivmass aga koosneb jSllegi (10-13% kuus)
pliihapendist, mis peale laadimist muutub urbseks ¥ laadimise-tYhjenemise efektiivsus
pliiks ja omandab halli vSrvuse. reeglina alla 90%

¥ vajadus perioodiliselt kontrollida
Akusid iseloomustavaks p>hisuuruseks on elektrolYYdi taset, kuna sellel akutYYbil
mahutavus +25;C juures. See nSitab, mitu tundi on omadus laadimiste-tYhjenemiste
v>ib tSislaetud aku olla koormatud 1A vooluga kSigus aurustada vSlja vett. Seega,
kuni tSieliku tYhjenemiseni, st purgipinge lubatud vajadus aeg-ajalt lisada destilleeritud vett.
langemiseni 1,4V piirile, alla selle piiri hakkab aku ¥ laadimise kSigus eralduvad gaasid on
p3srdumatult kahjustuma. Samuti on tShtis plahvatusohtlikud

parameeter vSljund- v»>i purgipinge koormamataHooldusvaba plii-happeaku.
olekus (elektromotoorj>ud). Pliiakudel on see  Selle akutYYbi erinevuseks klassikalise plii-
purgipinge suurusjSrgus 2,1V. Ksikide pliiakude happeakuga v>rreldes on plaadirestis sisalduva
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antimoni vSiksem sisaldus (1,5-2%). Selle ¥ hind oluliselt ksrgem klassikalisest plii-
tulemusena vSheneb aktiivmassi ja plaadiraamide  happeakust

vaheline Yleminekutakistus ning kaasnevalt ¥ tSSiga w>rreldes klassikalise happeakuga
vSheneb oluliselt ka gaasude eraldumine reeglina IYhem, vsib arvestada umbes
laadimise-tYhjenemisgiirais. samasse klassi hooldusvaba akuga

¥ P>hilised eelised: , e
¥ oluliselt vSike isetYhjenemine (1-3% Leelisaku plussid ja miinused

kuus) B
¥ korge laadimise-tYhjenemise efektiivsiydmastel aegadel on hakatud kasutama
B kuni 99% mootorratastel ka nn leelisakusid. NSiteks tuntud

¥ suhtelisel vSiksem aku sisetakistus, Sg\_(_n_plappidele Ja BMWdele tagavaraosi tootev ja
koormamisel on aku klemmipinge mYYv hr. H. P. Hommes Saksamaal pakub
koormusest vShem s»ltuv vanadele mootorratastele 6V NiCd (Nikkel-
¥ Pshilised puudused: Kaadmium) akusid. Leelisakude iseloomustuseks
\/g'él&léelda, et nende purgipinge on ca 1,25-1,4V,

¥ mahutavus ca 20% vSiksem klassikalis . likud ulisel ’
olii-happeakust sisetakistus pliiakudest oluliselt suurem, seega ka

¥ tundlik Ylelaadimisele ja Vlekoormustglgmm'p'nge suuresti ltuvuses koormusest.

(erit IthseIe)_, misbtu SOb'V_ k"’ISUt‘r"daEeliseks on oluliselt pikem eluiga. Puuduseks

elekt.ro'ons__e plnggregulaatorlga jSllegi k>rge hind ning suhteline tundlikkus

Igadlmls_sYsteem| puhul Ylelaadimiste ja BtYhjenemiste suhtes. Leelisakude
¥hind oluliselt korgem ostul on oluliseks faktoriks ka nende

¥ t5siga wrreldes klassikalise happe‘r"kq&%’kkonnakahjuIikkus. Ms>ned akutYYbid, nagu

reeglina IYhe_m . _nSiteks sellesama pakutava NiCd aku turustamine
¥ Geel-happeakuehk igapSevases konepruugis, | juba alates 2008. aastast Euroopa Liidus

lihtsalt geelaku. Selle akutYYbi erinevuseks raskemetalli kaadiumi (Cd) keskkonnaohtlikkuse

hooldusvaba ja klassikalise pIii-happeakugabttu keelatud

wireldes on sYltjas ehk geelolekus elektrolYYt.

¥ P>hilised eelised: _ . _Leelisakudena on kasutusele v>etud nikkel
¥ nagu hooldusvabal akulgi, oluliselt VSigtalihYdriidakud (NiMH) akud. Nende akude
isetYhjenemine (1-3% kuus) puhul kasutatakse elektroodidena

¥ hooldusvaba akuga v>rreldav, suhtelisgikkelhYdroksiidi (+) ja niklit (-). Selliseid akusid
korge laadimise-tYhjenemise efektiivsiseloomustab kordades k>rgem erimahutavus ja
mis kYYndib kuni 98% vSiksem sisetakistus. Samas on nende hind

¥ laadimise-tYhjenemise protsessis ei syhteliselt k>rge, nad on tundlikud laadimis- ja
eraldu akust vSljapoole plahvatusohtlikkgenemisté@mide suhtes ja enamasti kasutatakse

gaase - neid elektroonikaaparatuuri toiteakudena.
¥ aku tSSasend ei ole mSSratud, wib
t3stada igas asendis Kokkuvstteks v>ib Selda, et akutYYbi valikul
¥ P>hilised puudused: tuleks arvestada ksikide antud akutYYbile
¥ mahutavus samas suurusjSrgus iseloomulike omadustega ning jSlgida sobivust

hooldusvaba akuga, seega ca 20% vanamootorratta laadimissYsteemiga.
vSiksem klassikalisest plii-happeakust
¥ eriti tundlik Ylelaadimisele ja Avo Kompus
Ylekoormustele (eriti IYhisele), mist>ttu
sobiv kasutada elektroonse
pingeregulaatoriga laadimissYsteemi
puhul
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Klubi Unic-Moto lipu alla on teadaolevalt
koondunud Yle pooleteistsaja k>rgendatud
tehnika- ja ajaloohuvidega inimese.
Praktiliselt iga klubi liige tegeleb rohkemal ja
vShemal mSSral vanade mootorrataste
hooldamise, korrastamise, restaureerimisega.
M>ned liikmed on pYhendunud aga hoopis
konkreetse s>iduriista v>i margi v»i siis
Yldisemalt motoliikumise ajaloolise tausta
uurimisele. Igal juhul on ksik klubi liikmed
vanamootorrataste temaatikaga seotud ning
krike seda tehakse oma oskuste ja teadmiste
piires, IShtudes paremast Sratundmisest.

Siin nYYd tekibki kYsimus, kust neid
teadmisi ja kogemusi wtta? Suhteliselt palju
v>ib muidugi leida internetiavarustest, saab
konsulteerida sama teemaga tegelenud v»i

parajasti tegelevate s>prade-tuttavatega. 5 5
M>nel juhul on wimalik vanatehnika turgudelt VSljas»ite, saadame koos Sra vana aasta, anname

leida v>i Yle interneti tellida vanu vSIja Klubi ajakirja, kalendrit ja palju veel muudki.

varuosakatalooge, kasutus- ja remondijuhend&&hetShtis ei ole ka see, et klubi likmelisuse baasil
on tekkinud rohkelt liikmete ja lausa

Samas teab igaYks, kes on vana ssidukit perekondadevahelisi s>prussuhteid jne.

restaureerinud, et igasuguse usaldust vSSriva teabe

hankimine on Yks raskeimatest probleemidest!®galt oluline aspekt klubis korraldatavate muude

kuidas lahendada mingi restaureerimise kSigu&gevuste ksrval on vaieldamatult ka igasuguse

ettetulev puhttehniline probleem, wsib olla  tehnilise ja ajalooalase info edastamine,

muidugi suhteliselt keerukas, aega ning oskusyahendamine. On ju klubi likmeskond paisunud

n>udey, kuid Yldjuhul siiski lahendatav. Tihti orsuhteliselt suurearvuliseks, likmete elu ja

oluliselt raskemaks probleemiks teadmatus, kiRggsemispiirkonnad on Yle Eesti laiali. Seebttu

miski s>Im v»i detail YleYldse vSlja nSgi, mida gi@le meil vsimalik kSia, nagu see on m>eldav

m>ne ajahamba poolt puretud detailiga ette ~ VSikestes regionaalsetes Yhendustes, >htuti kusagil

peaksime wtma, et mitte seda veel enam -  Yhises tSskojas koos oma tehnikat restaureerimas,

wimalik et pdSrdumatult B Sra rikkuda. suhtlemas.

thes>naga, vajame infot. o .
Seda enam on klubi Unic-Moto Yheks

Midagi ei ole ju valesti, aga... p>hiYlesandeks olla oma liikkmetele v>imalikult
suuresti toeks krikvsimaliku vanamootorratta

Sellel taustal v>iks veidi arutleda klubi tegevusealdkonnaga seonduva teabe hankimisel. Sellel

sisulise kYlje Yle. Tegelikult ei ole ju jSrele m>eleenSrgil ongi Yhe wsimaliku vSljundina ellu

midagi valesti: korraldame iga-aastaseid kutsutud nn restaureerimisseminarid. Seet>ttu on

kokkutulekuid, osaleme erinevatel vanatehnikdda restaureerimisseminare viimastel aastatel

propageerivatel Yritustel, korraldame Yhiseid pYYtud rohkem vsi vShem regulaarselt korraldada.
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Tundub, et nendel kokkusaamistel on klubi  erinevate masinamarkide ja Yldise motoajalooga
likmete jaoks olnud nimetamisvSSrselt olulineseotud teemasid. Siit Yleskutse: andke mSrku, kui
koht teabe ja kogemuste edasiandmisel- kellelgi on midagi huvitavat ka selles valdkonnas
vahetamisel, samuti omavahelisel ISvimisel. Se8#a pakkuda, Srge hoidke teadmisi ainult endale!
nSitab alatine rohke osawstt ning ka tagasiside\bib-olla vsiks m>nede teemade lahtiarutamisel

olnud positiivne. kasutada diskussiooni vormi, kus saaksid

aktiivsust ilmutada k>ik osalejad.
Aga mis teid huvitab?

Soovitage julgemalt teemasid ja lektoreid
Miks siis restaureerimisseminari puudutavat

temaatikat eraldi kSsitleda? V»iks ju vSita, et aheikeks lahendamist vajavaks probleemiks on alati
minna, olete sigel teelE Tegelikult pole k>ik nii olnud lektorite leidmine. tldiselt ei mSleta juhust,
lihtne ja lepane, kui esmapilgul paistab. et keegi vSljastpoolt palututest oleks lihtsalt

niisama Ylbelt Sra $elnud. Peab samuti mSrkima, et
K>igepealt tekivad keerukused teemade valiku{arasematel seminaridel esinenud inimesed on
Inimesi palju ja igal inimesel on erinevad huvitgsytunud valdavalt headeks spetsialistideks, kes on
Restaureerimisseminaril esitatav aga peab paiigayimelised oma esitatavat teemat hSsti
midagi vShemalt suuremale osale kuulajatest.kumajateni viima. Ei meenu nagu, et kellegi
Probleemsemaks teeb teemavaliku ka asjaoluefibaste ajal oleks auditoorium eriti nihelema i
kuulajaskond on erinevate teemade osas eringy@davahel sositama hakanud. KYII aga peab
eelettevalmistusega. Siinkohal tuleb kYII t>ele f%hnistama, et ei ole vSga lihtne leida inimesi, kes
anda, et unicmotolased on tShelepanuvSSrselyaifad meid huvitavas valdkonnas piisavat

silmaringi ja korgete tehniliste oskuste-teadmistggspetentsi ning samal ajal evivad endas omadust
rahvas. Seet>ttu on osutunud vsimalikuks Se"e%admisi auditooriumile huvitavajt' lihtsalt ja

osas teemavaliku poole pealt veel suhteliselt ligfgahadavalt esitada.
hakkama saada.
Ka selles osas peaksime tuginema oma suure

Probleemiks on ka ideede, noh, Ytleme... mittgjijisieskonna potentsiaalile. Kindlasti on meie
YIekY”USE Seebttu peakSIme k>ik nSltama SEIIIﬁﬁgaS inimesi, kes wiksid m»>ne teema ette

osas Yles aktiivsust, esitama omapoolseid  yalmistada i ja monel eeloleval

ettepanekuid. NSiteks vsiks L restaureerimisseminaril esitada. Selles kYsimuses ei
restaureerimisseminaridel esineda vSljast kutsiifiigne tagasihoidlikkus vooruseks. Kindlasti on
lektorite k>rval rohkem ka meie oma klubi meie inimestel ka oma tuttavate hulgast vSlja

likmed, kes on restaureerinud konkreetseid pakkuda spetsialiste, kes oleksid vsib-olla nus ja

vanamootorrattaid. V>iks tuua vSlja nSiteks t88giksid msnel meid huvitaval teemal esineda. Ksik
olnud masinatV¥ Ybi restaureerimise kSigus ett@ttepanekud on teretulnud.

tulnud nYansse, erisusi, v»ib-olla varuosade

tellimiskohti, kvaliteedi hinnanguid jne. K>ik sekoodan, et n>ustute, et meile krikidele on Ylimalt

tuleks suuresti kasuks ka teistele klubi likmetetajalik ja huvipakkuv restaureerimistegevust,
motovaldkonna ajaloolisi fakte v>i sYndmusi

Samuti on iga vanamootorratta restaureerija pyudutav teave. Seetttu peaks

Yldreeglina tutvunud oma tegevuse kSigus  restaureerimisalaseid teabepSevi ehk seminare,

p>hjalikult selle konkreetse margi ajalooliste  teatud perioodilisusega korraldama ka edaspidi. Et

Yksikasjade ja muude huvitavate faktidega D seaaga h3sti toimiks, vajame kikide klubi likmete
oleks krikidel kindlasti huvitav | ja hariv kuulata. tublit kaasal$Smist. J>udu selleks!

tldiselt on seminaridel siiani, muidugi m>nede

eranditega, prevaleerinud tehnika ja juriidika

valdkond. Loomulikult on see vSga ja vSga tSht® Kompus
Samas oleme suhteliselt vShe puudutanud
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Minu  vanatehnikalaadad aa $ al 20 15

Laadvahooaeg algas mlvnu_ japks veebrua_rl teisel Enkspingis ol peale
laupSeval Rootsis EnkSpingis, kus kohalik USA raua ka
Indianiklubi korraldas oma iga-aastast FN 4 mootor
traditsioonilist kokkusaamist.

Kuna Eestist seekord rohkem huvilisi ei olnud,

Yhinesin Helsingis soomlaste seltskonnaga.

S»itsime reede >htul Turust praamiga

Stockholmi. Sadamast veidi Yle 100 km ssitu ja

olimegi sYndmuspaigas. Sealne laat toimub

kohalikus motoklubi hoones, mYYjaid on ca 25.

Saadaval p>hiliselt Indiani ja teiste USA ratastguures sisehallis, kus on alati vSljas ka pSris
osad. Kuigi laat on vSike, v»ib sealt leida hea esinduslik vanatehnikanSitus.

hinnaga Ameerika osi ronkem kui Mannheimist.

Seekord ostsin nSiteks 1930. aasta Harley raafagadi, Melliste, Kolga, V>ru, Konse, Rakvere,
270 euro eest. PSrast laata on tavaliselt j[SSnUdaksa ja teistest kohalikest laatadest ei ole motet
aega kohaliku mootorrattamuuseumi rSSkida. Ise koigile neist seekord ei jpudnud.
kYlastamiseks. Kindlasti on igaYhel meist nendega omad

5 kogemused w>i saab tuttavatelt kYsida.
4. aprillil toimus Brnos jSrjekordne MotorTechna.

Sealgi olen viimastel aastatel alati kohal olnudL-Stis Ikskiles saab turul kSia juuni ja septembri
P>hjuseks see, et@hhis on mitmed USA tsikliteesimesel pYhapSeval. Nende laadatraditsioon on
uustoodangu osade valmistajaid ja kevadeti ofin@ist noorem ja arvan, et neil oleks meilt Yht-teist
just nende toodangut vaja ISinud. Varasematetppida. HSirib nimelt see, et vimasel ajal on vSga
aastatel olen sealt ka Jaw&gast ostnud. Tehhi raske Sra arvata, millal laat algab. Varem oli algus
tehnika huvilistele on see just »ige koht, kuhu PYhapSeval, kevadel olid kuuldavasti esimesed
minna. Laada suurus on vsrreldav meie Tagadi@éyjad juba neljapSeva >htul kohal ning sYgisel
muud mudru on aga vShem. Osi wib leida ka 0ligi laat nagu iseenesest kahepSevaseks
Saksa ja Inglise tsiklitele. Korra sattusin #&gi Imuutunud. Probleemiks on, et ei toimu
generaatori peale. Osa Yritusest on messikesko¥& gikohtade eelbroneerimist ja kuna
territoorium on piiratud, peavad mYYjad koha

saamiseks varakult
Brnos on lisaks laadale ka kohale tulema. Seekord

tsiklite néitUS toimus p>hi|ine
kauplemine laupSeva
hommikul,
pYhapSevaks oli parem
kaup juba ISinud. Ise
judsin kohale laupSeva
>htupoolikul, saagiks
sai 1915. aasta Indiani
kSigukast, mida keegi ei
olnud ilmselt Sra
tundnud. Nagu k>ik
teame - ega lkskilest
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originaalkarburaator, mis leidis
tee minu ostukSrusse.
S»iduvarustuse huvilised leiavad
eest vSga hea valiku kiivreid,
jopesid, pYkse, saapaid, kindaid
jne. Lod on kindlasti selline
koht, kus Yks tsine
vanatsikliharrastaja peaks Sra
kSima.

NSdal pSrast Tagadi
restauraatorite pSeva ehk
oktoobri teisel nSdalavahetusel
seavad kYmned tuhanded

Yldjuhul palju tsikliosi osta ei ole. Militaar- ja vanarauahuvilised sammud

antiigihuvilistel on kindlasti parem saak. Mannheimi poole, kus toimub Euroopa suurim
vanatehnikasYndmus Veterama. fritus on

12.-13. septembril toimus Poolas"Ldtbto kolmepSevaline. MYYjaid Yle 4000, ostjaid 50 000,

Veteran Bazar. Seal korraldatakse tsiklilaata neiyYgil mootorrattaid ca 4000, autosid 500 jne.
korda aastas. Jaanuaris spordihallis, mais, juuk@ijan soov k»ik letiesised ISbi kSia, peab
septembris staadionil. Seekord kSisime reisil keegstama 25 km pikkuse jalutuskSiguga. Sel aastal
klubikaaslaste Tiidu ja Avoga. lidaiat on EestiletShistas Veterama 40nendat juubelit. Seda on raske
IShim koht, kust on v>imalik osta pSris laias  synadesse panna, peab ise nSgema. theski

valikus osi. Kuna poolakad on vSga kvad  muuseumis ei ole niipalju tehnikat kui Mannheimis
uustoodangu detailide valmistajad, siis on ka lgaak on mYYgiks.

neid just ksige rohkem. Parim bikus on Saksa
tsiklite fSnnidel. Osi leidub kindlasti BMW, NSUW;ahjuks on seal ka hinnad k-rgemad, kuid samas
DKW ja ZYndappi meestele. Palju on saada kapib leida vSga soodsa hinnaga kaupa. Ksige
Vene Emmiliste osi. Tht-teist leiab ka USA kuumem aeg on reedel pSrast vSravate avamist, siis
tsiklimees, eriti Harley WLA 42-le. On ka tSielikkgb Kiiresti tegutseda, et millelegi heale ja odavale
eksootikat, nSiteks Vene PMZ uustoodangu osisimesena peale sattuda. PYhapSeval enne
Sellel korral oli kirsiks tordil PMZ I>petamist on ka v>imalik soodsaid oste teha, eriti
idast tulnud
kaupmeestelt. Kui
leiate midagi, mis on
normaalse hinnaga ja
mida kindlasti peate
ostma, siis tuleks
tehing kohe Sra teha,
hillem wite seda
kohta enam mitte
Yles leida. Kui on
vaja m>ne mYYa
juurde tagasi tulla,
tuleks Yles kirjutada
mYYgikoha number.
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Mannheimist on vsimalik osta peaaegu krike! &dkatastrofaO, telgid lendasid tuule kSes. Kell 11
Olen korduvalt saanud isegi Vene ennes>jaaegssile jSlle paistis, platsil oli ca 10% mY Yjatest.
tsiklite osi. Samas olen aastaid tahtnud mingei8leegi kord jSi Yks poritiib ostmata, kuna kell 12 oli
asju osta, aga pole leidnud. Teinekord on hinnax¥ Yja ISinud. Reisiseltskonna meelsusest tundus,
nii laes, et kaup jSSb katki. Igal juhul

on Mannheim koht, kuhu tasub mina

ja kust on alati midagi osta. Seal v»ib

ka kohata harrastajaid igast maailma

nurgast ja vajalikku infot hankida.

SellesYgisene klubi bussireis viis meid
novembri alul Tehhimaale Veteran
Bazarile Chotusicesse, kus toimus
selle aasta sealsest kuuest laadast
eelvimane. Viimati olin sellel turul
kolm aastat tagasi. Siis >nnestus osta
poola tuntud turukaupmehelt niiSelda
mootorratas Indian ehk hunnik selle - . . . .
margi erinevate mudelite osi. TShtis oli, et IeidﬁtsjsrgmlseI aastal uuesti Chotusicesse ei kiputa.

1931. aasta Scout 101 karter, mis sai MiNU \/3natehnikaga tegeldud aastak¥mnete jooksul olen
jSrgmisel aastal valminud Indiani projekti

o . A= kSinud véga paljudel erinevatel laatadel. Varasemalt
nurgakiviks. Kui ei oleks olnud klubi Yhisreisi

> olen ka rohkem mYYmisega tegelenud. 80ndatel sai

oleksin iimselt seekord Chotusice vahele jStnygsiq,d nSiteks Leningradis, kus kohaliku klubi

See laat on ikka p>hiliselt jawameestele. Ise eigle oa gardikooperatiivi >uel toimus

selle margiga viimastel aastatel aktiivselt tegek‘?‘é}ﬁ’a‘(lehnika mYYk. 90ndate algul oli kuumim koht
Tundus, et ka enamik reisikaaslasi ei olnud  sgome, kuhu oli igal vsimalusel vaja minna. Seal
Yritusest eriti vaimustunud ning ostusaak |Si kg{altaubelda meie kaubandusvsrgus odava hinnaga
kesiseks. Endal ka midagi erilist nSppu ei jSSiihgaolevate osadega. Oli ka juhuseid, kus

Asjad, mis varem vteada.Ja l_<_okku lepitud, sai S&g,omest ostetud asju >nnestus Eesti kordades
toodud. Isiklikult ISks reis siiski korda, Brnoss§ g jimait myya. 90ndate Ipul tulid esimesed reisid
toodi mulle haruldase Serpuhhovi vitus>idutsildiy samaale ja Rootsi. Vimastel aastatel olen ka
jSSnused. S-354 osad olid ISinud aastaid tagagine| j,udnud Soome rauajahile. Paraku jS3b seal

PSrnust ehhimaale, nYYd tulid tagasi Eestissg, oy vsna kesiseks. Tasub minna, kui on ka muud
asja.

Chotusice laada korraldaja on kohalik Kui plaanite pikemat reisi laadalkSiguks, siis minu
muuseumiomanik. Alati oleme ka tema valdus%% oleks: Mannheim, L'ogh Brno. Ise

Yle vaadanud. Muuseum on sise>ue erinevateg,pasin kaswsi korra k3ia Sra Inglismaal ja USA-s.
hoonetes, eripSraks, et k>ik eksponaadid on ka

mYYgiks. Vsrreldes aastatetaguse ajaga on migr8eelleide soovides

haruldased USA tsiklid ekspositsioonist iimselt

maha mYYdud. tht-teist uut on asemele tulnud.

Urmas Teearu
Laadale peaks kindlasti tulema hommikul kell 7,

eripSraks on, et Yritus vsib vSga Skki Sra I>ppdédlinna regiooni volinik
tks kord tuli tugev Sikesevihnm. MYYjad karjusid
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Mootor ra %a

sundkindlu $ us" t

Kehtiv liikluskindlustuse seadus nSeb ette on see kindlasti odavam. Oluline on ka see, et
sundkindlustuse liiklusregistrisse kantud vaatamata sundkindlustusele tuleb

s>idukitele, mille viimasest kindlustuslepingustlondlustusjuhtumi toimumisel ikkagi maksta ka
m3SSdunud 12 kuud. Kuna liikluskindlustuse  omavastutust, mis on 640 eurot.

seadus jpustus 01.10.2014, siis bppesid kik

senised maksevabad kind|ustus|epingud_ See§a|dUk| omanik saab s>iduki ”iklusregistrist
ms&dub 12 kuud viimasest kindIustuslepingusﬁiUtise" kustutada Maanteeameti e-teeninduse

mitmekYmnel tuhandel liiklusregistrisse kantudaudu mSSrates ajutise kustutamise tShtaja
ssidukil 01.10.2015. (maksimaalselt 24 kuud). Registrikande saab

taastada igal ajal ning need registrikanded on
keda sundkindlustus v»>ib ees oodata. Seet>ttuviimase kindlustuspoliisi I>ppemisest on
lisame siia lingi Liikluskindlustuse Fondi msSSdunud 24 kuud, siis peatatakse Maanteeameti
kodulehele, kus on Ysna lihtsalt lahti kirjutatudpoolt automaatselt liiklusregistri kanne ning ka
kuidas kSituda, et vSltida sundkindlusttst/  sellise s>iduki suhtes ei ole kindlustus kohustuslik.
www.eksl.ee/et/sundkindlustus Registrikande peatamiseks peavad m»lemad
tShtajad olema m$dunud rohkem kui 24 kuud

K>ige lintsam on kontrollida oma registrisse  tagasi. S>iduk kantakse automaatselt registrisse
kantud s>idukeid otse Maanteeameti tagasi tehnoYlevaatuse I1Shimisel.

liklusregistrist. Nimelt jaguneb liiklusregister
kaheks B nS aktiivne register s>idukitele, mida
kasutatakse teeliikluses ning arhiiv, kuhu kantakse

s>idukid, mille registrikanne on peatatud v>i mis Indrek Sirk

on ajutiselt registrist kustutatud. Sundkindlustust vandeadvokgat
rakendatakse Yksnes aktiivses registris olevatele AdvokaadibYroo
ssidukitele, va vanassiduk ja vistluss>iduk. Sirk ja SaarevSli

Soovitan kindlasti kasutada Maanteeameti
keskkonda eteenindus.mnt.ee. Riigiportaali eesti.ee
kaudu sisenedes ei ole andmed tSielikud.

Kui s>idukil puudub kehtiv kindlustus ja selle
I>ppemisest on mSSdunud rohkem kui 12 kuud,
siis rakendatakse sundkindlustust. Esialgu 30
pSevaks, seejSrel edasi 90 pSeva kaupa, kuni
s>idukile on tehtud omaniku enda poolt kindlustus
v>i s>iduk registrist ajutiselt kustutatud.

Mopeedide-mootorrataste sundkindlustuse makse
mSSr on 9-21 eurot kuus, s>iduautodel 21-54 eurot
kuus, veoautodel veel kallim. Ise kindlustust tehes
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Tarkus, tarviline vara ehk kuidas

leida tehnil I tkir jandu $

Vanaaegsete s>iduvahendite taastamise ja ~ Samas ei tasu vSga k>rgeid lootusi seada:
hooldamise seisukohalt on nende kohta kSiv n>ukogudeaegne tehniline kirjandus kaob avalikest
kirjandus vSga suure vSSrtusega. Sageli kerkfondidest hSmmastava kiirusega.
aga esile probleem: kuidas ja kust sellist
kirjandust leida. JSrgnevalt m>ned isiklikust ~ T€ine suurem kirjanduse allikas on osta.ee. Seal on
kogemusest pSrit nSpunSiteid kohustusliku ~ KYIl suur miinus: mitte iialgi"pole teada, kas seda,
kirjavara hankimiseks. mi_(_jﬁt parajasti vaja, on mYYgil v>i millal midagi
mYYgile jpuab. Siingi kehtib aga eeldus, et
Tavaliselt on p>hjust otsida viite sorti tehnilist n>ukogude perioodi kirjandust ligub rohkem kui
kirjandust: tehaseinstruktsioonid, varuosade muu aja raamatuid. Otsingus>nad peaksid taas
kataloogid, mudelip>hised remondiraamatud, olema margi- v»i mudelip>hised (Jawa, Moskvits,

ajakirjad ning mudeli- v»i tootjap>hised Lada, Volga jne), sest nii on lootus leida sobilik
ajalooraamatud, kus lahatakse konkreetse took@jatSs k>ige suurem. Meeles tasub aga pidada
v>i mudeli ajalugu. fakti, et osta.ee portaali tuleb kammida pidevalt,

juhuslike psigete korral on huvitava leidmine vSga

Praktilise restaureerimise seisukohalt on suurig#het.enSoline. Lisaks on konkurents rariteetsetele
vSSrtusega neist kolm esimest, sest sealt saagiystele vSga tugev.

info on krige tSiuslikum s>iduki kasutamise,

originaalitruu taastamise ja remontimise Kolmas tSnuvSSrne koht nsukogude perioodi
seisukohalt. K>ige parem on Eestis selles osasedmidise kirjanduse leidmiseks on krikv>imalikud
Il maailmas>ja jSrgses N>ukogude Liidus antikvariaadid, spetsiifilised laadad ja kohaliku

kasutusel olnud masinatega seoses. PraktilisetShtsusega kolapoed. Parimaks leiukohaks on
k>igi olulisemate autode ja mootorrataste koht&urtna laat, kuigi Yrituse massilisus m»jutab

olid olemas nii varuosade kataloogid kui ka mSrgatavalt pakutava kauba hinda.
tehaseinstruktsioonid, samuti eksisteerisid nende

korval ka mahukad ja detailsed remondiraamaf®@ma kehtib ka antikvariaatide kohta: neist
Arvestades nende s>idukite massilisust ja tegnitakse omanikule kasumit ning suurte poodide
vaadeldava perioodi suhteliselt vShest ajalist (NSiteks Raamatukoi.ee v>i Vanaraamat.ee)

kaugust on sellise kirjavara leidmine ehk krigehinnatase on pSris korge. Sellele alternatiiviks on
h>lpsam. kohalikud kola- ja taaskasutuspoed, kus hinnatase

v>ib olla SSrmiselt soodne, kuid saadaoleva
Praktiliselt tasuks selliseid otsinguid alustada Eggnduse valik on juhuslik ja koosneb
raamatukogude infosYsteemi Ester.ee vahend¥ielasslevinud toodetest. V>imalus leida m»ni
See annab Ylevaate sellest, milliste masinate p&ntan vSike, kuid pYYdmist vSSrt.
on avalikes andmebaasides reaalselt info olemas.
N>ukogude pSritolu masinate puhul tasub ~ Keerukam on olukord perioodiga, mis oli
otsingus>na sisestada kirillitsas: nii on lootus €nne Il maailmas>da
sobiliku kirjavara leidmiseks ksige suurem. Muid _ ) _
otsinguid tasub teha eelkrige mudelinimede al(l&8s Pdemus: mida vanem on s»iduk, millele
(Lada, Jawa jne). Detailsemad otsingud (nSitelﬁgJandUSt otsitakse, seda raskem on sobivat

Jawa 350/360) ei pruugi sobilikke vastuseid arhjjré'gvara leida. Kohalikke raamatukogud on sellise

kirjlanduse osas sisuliselt tYhjad: leiab vaid m>ne
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Yksiku reklaami v>i brozYYri. Poed ja laadad efirustevabaduses, kuid serverid, kus failid
samas seisus: leide on, kuid need on juhuslikuallalaadimiseks ripuvad, vsivad Yritada teile
pakkuda kaasa nuhk ja reklaamtarkvara. Seetrttu

Rohkem on lootust leida sobilikku kirjavara  soovitan ka siin failide allalaadimisel kasutada
Yleilmse mYYgikoha Ebay vahendusel, kuid si&§®imist ettevaatlikkust.

on vajaliku leidmiseks vaja aega, kannatust ja raha.

Praktiline nipp: kammida tasub Ebay erinevaidvSlismaal iimunud kirjandust raamatute kujul
versioon: olgu siis aadressi bpuga .de vahendab meile ka kriso.ee, seda nii inglise, vene
(Saksamaa), .com (USA) wi co.uk (Inglismaa)kui ka saksa keeles. Neid v»ib soovitada just
Sageli wib juhtuda nii, et Yhes tuleb vSlja teognargi- ja mudelip>histe ajalooraamatute leidmisel.

mida teine portaal samal ajal ei nSita.
Venekeelseid raamatuid leiab aga veebipoest

Teine suur Ylemaailmne kaubakeskkond, mis retrodetal.ru. Selle koha peamiseks pSrliks on
samuti meie hobi kohalt kasulikku kirjavara  teosed, mis on ilmunud kaasajal ja puudutavad
sisaldab, on Amazon. Selle keskkonna n>ukogude autotSSstuse ajalugu kaasajal. Samuti
populaarsus tShendab, et seal on palju pakkumeisib sealt kordustrYkiseid vanadest auto- ja
ning otsitava leidmise v>imalus seega k>rge. mootorrattaraamatutest.

Sarnaselt Ebayle tasub ka siin kammida erinevaid

veebikYlje versioone: Amazon.de, Amazon.coffiti haruldaste s>idukite puhul v»ib aga

Amazon co.uk ning vsrrelda saadud vastuseid PSSrduda koduriikide margiklubide poole, kes

omavahel. USA-s purukallis kirjatSht vsib nSitekjuhul on vSga altid kaasfSnne nsu ja jpuga
Saksamaal olla hoopis m»istlikuma hinnaga. @itama. Kindlasti tasub infot ja kirjandust kYsida

ka foorumitest, olgu siis Unic-Moto foorumist v»i
Kindlasti tasub kYlastada ka suurte laatade —automoto.ee kaudu. Meie seas on pSris palju
(Mannheim, Lodz jne) stende, kus mYYakse inimesi, kellel on mSrkimisvSSrsed tehnilise
raamatuid. Sageli leiab just sealt trYkise, midakirjanduse kogud, mida nad on valmis vajadusel
Eestist pole ise kolme tilga vere eest leida. Mgalgama. Selliste inimeste heatahtlikkust ei tohi aga
tasub pidada seda, et alati ei pea tingimata oskuatarvitada, sest see sulgeb vSSrt allikatele
kallist originaali: tSiesti m»duka hinnatasemegaurdepSSsu teiste huviliste jaoks.

pakutakse ka uusi koopiatrYkiseid, milles olev info _ - _
on sama vSSrikas. Juhul, kui selles osas on kYsimus v»i
kommentaare, olen meeleldi n>us neile vastamal

VSSrtkirjandus internetis

Moodsad tehnoloogilised lahendused on kaasa
toonud aga ka selle, palju vSSrtuslikku kirjandust
on tasuta kujul olemas internetis. Seda materjali
tasub otsida eelk>ige otsingumootorite Google v»i
Bing vahendusel. Otsinguid tasub teha kujul:
otsitava masina nimi ja .pdf v»i .djvu. Vastuseks
tulevad siis lingid, mis vsivad teid viia otsitava
materjali juurde. Kindlasti pidage aga meeles, et
internetis lokkavad mustad j>ud, seega vSiksemagi
kYsimSrgi korral tasub faili allalaadimisest Ioolq_téda

ja kYsida n>u m>ne arvutiasjanduses deevank*x rmo Riisenberg
isi S esk regiooni volinik
isiku kSest.

Automoto.ee kasutaja Aspelund,

tks koht, kuhu on koondatud palju sarnast e- €-Postrederev@online.ee
kirjandust, on venelaste mirknig.com. Seal v»>ib
enam-vShem olla kindel pakutava materjali
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pSevale reg ! tree & mine

Internetip>hine registreerimine
restauraatorite pSevale on rahva poolt
hSsti vastu v>etud, aga m>ningaid
punkte on vaja Yle rSSkida. Proovin k>ik
loogilisse jSrjekorda panna.

Registreerimine algab igal aastal
vastavalt laadale 1. aprillil ja 1.
septembril. Selleks ajaks on
mYYgikohtade tabel krigile
kodulehekYljel nShtav.

Restauraatorite pSeval kauba
mYYmine on tasuta klubilikmetele,
kes on olnud klubis ja maksnud
igeaegselt likmemaksu kauem kui
viis (5) aastat.

I Nii pYsiklient kui ka fulifRnicosearaa oma

Unic-Moto liikmed, palun makske oma kohaletulekust teada andma 10. kuupSevaks.
likmemaks enne 1. aprilli ja 1. septembrit! |

Restauraatorite pSevale registreerub umbes 45
mYYijat ja oluliselt kauem aega ISheb kaupleja 8
poolt laekunud maksete kontrollimisele, kui! Peale 10. kuupSeva saab mYYgikoha

seal vahel on ka samal ajal laekunud eelisjSrjekorras vanatehnikaga ja/vi
likmemaksud. vanavaraga kauplejad.

MY Ygikoha valikul peab kaupleja arvestamb 192 ankeedi vastusesse on kirjutatud
mYYgikoha suurusega, et mYVja sinna kindlagiaksetShtaeg, millest tuleb kinni pidada! Kui

Ysikliendiks loetakse kauplejaid, kes on samal
ohal kaubelnud kaks ja enam aastat.

Sra mahuks oma kauba ja ssidukiga. raha pole maksetShtajaks laekunud, on
VahekSigud ei ole ainult kYlastajatele, seal pek@rraldajal >igus anda mYYgikoht vabasse
vajadusel saama liikuda ka kiirabiauto. mYYKki.

1.-10. kuupSevani saavad eelisjSrjekorras ! PSrast makse laekumist kinnitatakse teile koht
registreerida pYsikliendid ja need kauplejad, tabelis m>ne pSeva m$sdudes.
kellel on ankeeti mSrgitud, et mYYdav kaup opjuline on, et selgituses oleks nSha mY Ygikohta

vanatehnika ja/v>i vanavara. number ning kelle nimel on mYYgikoht.

Ka pYsiklient peab tSitma ankeedi, et Vastasel juhul kantakse raha tagasi.
korraldajal oleks Ylevaade, mida mYYakse ja kane 1. aprilli ja 1. septembrit tehtud maksed
mYYglkOht on sobivas m»tmes. kantakse tagas”
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I Tagasimaksed tehakse ka neile, kes maksaRaderveeringute tabelis olevad m»isted
raha ankeeti tSitmata ja mYYgikoha )
olemasoluta, loote niimoodi saada mingitki |  E€lreserveeritud pYsikliendile b kaupleja on
mYYgikohta. saanud pYsikliendi staatuse ja talle

. ~ . reserveeritakse mYYgikoht
I Kauplejatele m>eldud vSrav avatakse IaupSeva? g

kell 19 ja pYhapSeval 5.30. I Reserveeritud - kaupleja on tSitnud ankeedi,

. x saanud positiivse vastuse, korraldaja ootab
I Kaupleja peab teadma vSravasse tulles oma :
mtakse laekumist

mYYgikoha numbrit, sest see vShendab olulisel

jSrjekorra tekkimist. ' Makstud ja kinnitatud - raha on laekunud
korraldaja arvele ja koht on kauplejale
LYhidalt kokkuv>tteks kinnitatud

PYsiklient vaatab kodulehelt oma mYYgikoha Soovin teile nobedat ja n-uetekohast
numbri, tSidab ankeedi, saadab selle Sra ningregistreerimist ning kohtume Tagadil!
maksab siis, kui saab ankeedile vastuse.

Maarek Heinsaar
MittepYsiklient valib kodulehelt endale sobiva 5
vaba koha, tSidab ja saadab ankeedi. tlekandéagadi Restauraatorite pSeva korraldaja
siis, kui saab ankeedile positiivse vastuse.  Harju piirkonna volinik
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Mootor ra %avimpli kasutam

Eesti Vanamootor-
rattaklubi Unic-Moto
(EVMK Unic-Moto)
mootorrattale kinnitatava
vimpli kasutamise >igus on
EVMK Unic-Moto liikmel, kes
omab restaureeritud,
originaalselt sSilinud ja

mille valmistamisest on mSSdunu
vShemalt 35 aastat.

Vimpel kinnitatakse s>idusuunas
vaadatuna vasakule poole juhtraua
algusest 20-22 cm kaugusele ja ratta
esimese wlli vahele. Vimpli kinnitamise
kaugus juhtrauast on 12-14 cm. Soovitav
on kasutada vimpli n§3ri alumisel poolel

enne kinnituspunkti vahelYlina esihargi

edasi-tagasi liikumise kompenseerimiseks

juhtraua suhtes vedru v»i
kumminssri korrektset
konstruktsiooni.

Mootorratta vimpel on pYha
mSlestus m33dunust ja klubi
au sYmbol olevikus ning
tulevikus, seepSrast seda
kasutatakse vaid paraads»itudel ja
vanatehnikanSitustel. Rallidel,
wistlustel ja igapSevaselt ei ole see
lubatud.

Kui vanamootorrattale on kinnitatud
EVMK Unic-Moto vimpel, siis
esindame Eesti vanatehnika harrastust,
eelk>ige Unic-Motot. Teeme seda
vSSrikalt, lugupidavalt nii liikluses kui ka
suheldes ja kSitudes.

Klubi OUNICO asutajad kohtusid taas

4. oktoobril 1975 kogunes
Tallinna Mustpeade Majas,
Pikal tSnaval, rYhm
vanatehnikahuvilisi eesotsas
Valeri Kirsiga, plaaniga luua
vanatehnikaklubi. Klubi
nimeks sai OUNICO.

4. oktoobril 2015 said osa
asutajaliikmeid Tagadi laadal
jSlle kokku, et tShistada 40
aasta msSdumist vahvast
sYndmusest.

EVMK OUnic-MotoO tSnas
Valeri Kirssi nShtud vaeva eest
kinkides talle antiikse
kellukese.
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Fre # Le ( 06.11.1928-13.08.2015

Fredi sYndis 6. Eestist Sra minna. Sadama Ymber oli 3 meetri
novembril 1928. Temaorgune plank ja sellest Yle ei saanud. the rongi
isa oli ametilt kingsepparjus >nnestus aga Fredil hiilida vSravast sisse.
ja ksva msllumees, Laevale ei olnud aga lootustki jpuda, kuna seda
misbttu vanemate  valvasid pYssimehed. Sadam oli tSis Saksamaalt
eluteed ISksid peagi r33vitud asju B autosid, m33blit jne. Lahkudes
lahku. Lapsep>lv kruvis Fredi Yhelt Saksa kahurilt optilise sihiku
m33dus LillekYlas ja maha. Paraku ei >nnestunud territooriumilt vSlja
Kadriorus, kus Fredi pSSseda ja Fredi koos s>braga jSid vahele. S>bral
elas Palli tSnaval.  >nnestus siiski p>geneda, aga Fredi v>eti kinni ja
viidi Patarei vanglasse.
Eesti Wabariigi ajal
viis tee ta tihti S»jatribunal m»istis talle 2 aastat vangistust
Kadriorgu ja Yhel  varguse eest. Paar kuud Patareis, seejSrel suvekuud
pSeval uudistades  turbakarjSSris Harkus. Edasi viidi Fredi Leningradi
Vabariigi Presidendi Kresti vanglasse, mis oli ristikujuline neljakordne
lossi ukse ees asetastsaariaegne vangla. 1,75 aastat hiljem toodi ta
keegi Fredi >lale kSe ning pSris, mida poiss se@llinnasse tagasi ning vabastati edasisest karistuse
teeb. See oli Konstantin PSts, kes julge poisi viiandmisest. Keegi oli iimselt esitanud sellekohase
ekskursioonile toonasesse presidendi lossi, kusotluse.

tSna on kunstimuuseum. .
PSrast tSStas Fredi 5. autovalitsuses prekeerijana,

09.03.1944 Tallinna pommitamises hSvines kaeejSrel piimat3sstuses. Piimat$3stuses sattus tema
Fredi kodumaja ning ta ISks elama oma isa judftienuseks mees, kellega ta oli koos Patarei vanglas
Kohilasse. Isa oli Omakaitses ametis velskrinaistingud ning peagi Fredi koondati. JSrgnesid kuus
nii nSgi ka Fredi k>rvalt omakaitse tegevust. aastat (1948-1954) Tallinna Autobussikoondises,
Enamasti N>ukogude parasYtistide otsimist, vatielasus tSnase tlemiste keskuse juures. Edasi viis
ka kSttesaamist. Fredi t33tas Tallinnas tehasessSifaedi 30ks aastaks Kalevi vabrikusse.

juurde Kohilasse s»itis rongiga. Oli kaks rongi, nn )

t38liste rong ja rong Platzkartega reisijatele ja Fredi ZYndapp

s>javSelastele. Rongile minejaid kontrollis
s>javSepolitsei ning peenemasse rongi Fredil
ei olnud. Kuni tal >nnestus jSrgi teha vt

ning varuukse kaudu rongi minna. Kuniks
politsei ta avastas ning maha t>stis rongilt.
Esimesel korral vedas ja maha t>steti just
tSpselt >iges Kohila peatuses. Kui teisel
korral Fredi nSgi sama politseinikku, siis
puges ta peitu ning kui politseinik ISks rongi
tualetti, sulges ta ukse ja hYppas rongilt
maha. Rohkem ei riskinud ta sellele rongile
minna.

2. aastal valmistatud mootorratas on esimesed
teenistuskuud veetnud ilmselt Aafrikas.

N>ukogude v>imu saabudes kSis Fredi
sadamas uurimas, kuidas saaks laevaga
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Mitmekordse vSrvikihi alt leidis Fredi Aafrika
korpuse palmipuudega embleemid. Saksa Afrika
Korps tegutses 12.02.1941 kuni 13.05.1943. PSrast
P>hja-Aafrikast taandumist paisati vabaks jSSnud
tehnika pohiliselt idarindele. T>enSoliselt osales

see mootorratas ka SinimSgede lahingutes, kus
sattus nn trofeerattana NKVD vSgede kStte.

NKVD kasutuses oli mootorratas ka pSrast |l
Maailmas»>da.

ZYndappi esimene eraisikust omanik oli tuntud

widussitja Karl Rinaldo, kes omandas ratta ilmselt

1950ndate alguses. Tema kSes jSi tsikkel seisma.

Kuna varjualust ei olnud, siis seisis ratas aastdidgematud motospordi-, vanatehnika- ja
loodusj>udude ning Ymberkaudsete poisikestemilitaarYritused on see mootorratas

meelevallas. esindusssidukina kolonni ees ISbinud. Erinevad
filmid ja vSlisreisid on teenistust Aafrikas
1958. aastal otsis Fredi Lepp omale alustanud mootorratta viinud kigisse Balti

vastupidavamat ratast, kui parasjagu tema riikidesse, Venemaale ja Soome. Viimase s>idu tegi
kasutuses olnud 500 ccm mootoriga soolo-  Fredi rattaga 2008. aastal, vahetult enne oma 80.
ZYndapp. Selle ratta miinuseks olid n>rgad  juubelit. NYYd seisab ratas juba aastaid Eesti
kodarad, mis ulja noormehe kSes suurel kiirusgjmuuseumi ekspositsioonis.

kYlgsuunalisel libisemisel purunema kippusid.

Kuuldes Karl Rinaldo kYlgkorviga suurest rattds$t90. aastal s»itis Fredi p>hjanaabritest

ISks Fredi seda kaema. Ratas seisis tagahooti@bikaaslaste kutsel Soome. Vormistada tuli
kSsivarre jSmedune saarepuu kasvas ratta ja #8kdmendid, et ratas kindlasti tagasi toodaks. Tol
vahelt IShi. Ratas oli armetus korras, tuled ~ ajal oli kombeks, et parvlaev Georg Otsa pardale

purukspekstud, rattad maa sisse vajunud, modtdisid masinatega laevatSStajad. Fredi ratas oli
ei t&&tanud... neile siiski keeruline juhtum ja kapteni loal s»itis

pardale Fredi ise. Laeval oli ka toonane
Fredile aga meeldisid jSmedad kodarad ja vint&smnsukogu Presiidiumi esimees Arnold RY Ytel,
konstruktsioon. Kaup tehti 200 rubla peale, migelle autojuht parastas P jSlle viiakse vSSrt kraami
oli Fredi kahe kuu palk. Tolle aja korra kohaselestist Sra. Fredi vastas, et viiakse jah, kuid
toimus mYYk IShi &VolgaO poe, eraisik ei tohtiouekse ka tagasi. Sellest arene pikem vestlus
otse eraisikule s>idukeid mYYa. inneks olid Katirnold RY Ytliga, mis bppes sooja kSepigistusega.
Rinaldol head suhted komisjonipoes ning Ka jSrgmised presidendid on Fredi kSttpidi
komisjonimYYki pandud ZYndapp sai siiski Fredlvitanud, tehes temast Yhe vShestest inimestest,
omaks.

Mootorratta kSttesaamiseks tuli ca 10 cm
ISbim»>duga saarepuu maha saagida. Tuled tuli
leida uued, mootor wttis eluvaimu sisse, kuid seda
vaid IYhikeseks ajaks. Peagi purunes kolvis>rm,
mis oli ise tehtud. AastakYmnetega kogus Fredi
enamuse vajalikke originaalvaruosi, et taastada
ratas originaalsena. Ratta juurde kuulub ka
deaktiveeritud kergekuulipilduja MG42 ning
originaalne Afrika Korps s>duri frént
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Eeltoodu on kirjutatud Fredi mSlestust p>hjal ISbi
aastate ning bpetatud 13.08.2015. Fredi ol
kYImetanud Hiiumaal vsidupYhal ning viidi koju
saabudes kiirabiga haiglasse, kus tehti viivitamata
sapikivide eemaldamise operatsioon. Kuigi
paranemine oli lootusandev, saabus meist igaYhele
vSltimatu 13.08.2015.

Astusime Kari Kuuselaga JSrve Hooldushaigla Il
korruse 12. palati uksest sisse tSpselt sel hetkel,
kui Fredile oli valge lina peale ty-mmatud. Surusin

kes on isiklikult kohtunud k>igi Eesti .. < } )
19 vanal s>bral viimast korda kStt, mis oli veel soe.

presidentidega.

Fredi Yhiskondlikust tegevusest erinevates Nael kummi taevastel radadel, Fredi.

organisatsioonides ja klubidg's saaks kirjutada,qrek Sirk
paksu raamatu. Fredi on ka Yks produktiivsemaid
massistseenide nSitlejaid Eesti filmides, seriaalides

ning isamaaliste sYndmuste uudistes.

lk. 50 Eesti Vanamootorrattaklubi OUnic-MotoO ajakiri Tempo, detsember 2015



G T......PAKKUMINE Tp

Ajakiri OTempoO otsib reportereid ja fotograafe, kes kirjutaksid A
lugusid huvitavatest vanamotojuhtumitest ja -Yritustest ning }
taipaksid sealjuures msllu keskel ka pilti teha. '
Autodest tehtud pilte palume mitte saata. Neid ei avaldata. ,‘

Tasuks tSS eest on kuulsus, au ja klubilikmete slalepatsutus.

Lisainfo telefonil 56-684-440 ja vanakaru@unic-moto.ee l
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