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Jarjekordne aastaring hakkab tiis
saama. Nii dritusterohket
hooaega kui tinavune, ei
miletagi. Tihti oli Ghel
nidalalopul mitu kokkutulekut ja
tuli valida, kuhu minna. Meenub
aastakiimnete tagune aeg, kui
motokokkutulekud toimusid tle
aasta ja lduna- ning idapool oli
osalemist vadrivaid uritusi veel
harvem. Laine- voi pohjapoole
minemisest vois ainult unistada.

Samuti oli toeline eneseliletamine
tsikli tasemel restaureerimine,
mida suutsid vaid vahesed.
Puudus oli nii kirjandusest,
varuosadest kui ka
remondimaterjalidest. Iga uue
tsikli valmimine oli suur
sundmus. Tdnapdeval saame osi
tellida internetist ja osta teiste
ritkide turgudelt. Kévemad
restauraatorid teevad mitu tsiklit
aastas. Hiljuti lugesin ithe
vanakooli tsiklirestauraatori
foorumipostitust, kus ta viitis, et
tinapideval mootorratta
restaureerimisest enam radkida ei
saa: ostame puuduvad osad ja
paneme masina suurema vaevata

kokku.

Mina arvan, et tinane olukord on
siiski parem, sest igatiks, kes
Jawat taastada tahab, ei pea
summutite valmistamiseks ise
pressvorme tegema. Kuigi olen
ka ise kunagi nii raame,
summuteid, hammasrattaid kui ka
kummidetaile valmistanud, ei

tunne ma end tana kehvema

. line!

restauraatorina. Hoopis viga tore on kindla kontrolli all rahaasjad,

on, et ka metalli hingeelu vihem
tundvad inimesed saavad tsiklite
restaureerimisega edukalt
hakkama ja igal aastal lisandub
meie motomaastikule hulganisti
uunikume. Samas on tinapieval
endiselt ka palju selliseid marke,
mille taastamiseks tuleb koik ise
polve otsas valmis teha.

Ule pika aja korraldasime
restaureerimisseminari. Ausalt
Oeldes, kui Rein Kork tuli vilja
ideega, et viia edasi Tonu Piiburi
poolt kunagi alustatud
traditsiooni, olin tisna
pessimistlik. Tundus, et selliste
lektorite leidmine, kelle jutt oleks
huvitav nii algajale kui ka
kogenud restauraatorile, on
praktiliselt voimatu.
Ettevalmistuste kiigus tekkis aga
mitmeid haid ideid ning 16puks
saime kokku viga sisutiheda
pdevakava. Need, kes osalesid,
jaid kindlasti rahule. Siinkohal
veel kord tinud Tonule, kes
voimaldas meil ruume kasutada.
Loodetavasti saame Sinu
heatahtlikkusele loota ka
aastakoosoleku
labiviimisel.

Juhatus on olnud
ametis kaks aastat.
Oleme suutnud
realiseerida need
eesmargid, mille
elluviimiseks kaks
aastat tagasi ametisse
astusime. Ennekoike

oleme organiseerinud palju
vilisreise kokkutulekutele,
laatadele ja muuseumidesse.
Pohikirja on tiiendatud ning
loodud toimiv keskne ja
regionaalne juhtimisstruktuur.
Klubi on tutvustatud messidel ja
restauraatorite paevadel.
Lisandunud on tle 50-ne uue
liilkme. See koik ei tihenda, et
probleeme ei oleks. On palju
aktiivseid liikmeid, kes viimasel
ajal on tahaplaanile tdmbunud.
Oleme klubis selleks, et meile
meeldib tegelda vanaaegsete
mootorratastega, mitte selleks, et
olla meelejirgi Teearule, Piiburile
voi kellelegi kolmandale.
Tegelegem siis oma hobiga ja
moelgem, mida saaksin teha
MINA, et meie klubi parem
oleks!

Rahulikke joule ja
vanatsikliktillast uut aastat
soovides,

Urmas Teearu
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Vanamootorratturitele oli see
aasta teguderohke nagu alati.
Martsis toimunud Tartu
Motoexotika messil oli Unic-
Moto Louna piirkonna voliniku
Kaupo Lohmuse eestvedamisel

esindatud viikese niitusega.

1995. aastal alguse saanud Tagadi
vanatehnikalaadad, hilisemad
Restauraatorite pdevad, oma
traditsiooniliste
toimumisaegadega mai ja
oktoobri esimesel piihapieval on
muutunud Saku valla rahvale
suursiindmuseks. Viimasel
viisaastakul on elukutselise
laadaplatsikorraldajana ja koikide
lubade kooskolastajana tuntuks
saanud Rein Kork. Suure
thiskondliku t66 tegijate —
litklusmarkide paigaldajate,
piletimiitijate, autovirava
kontrollijate ja
parkimiskorraldajate hea
t66 tulemusena on laat
aasta-aastalt kasvanud.
Viimasele Restauraatorite
péevale tulid vanatehnikat ja
koikvoimalikku vanavara nii
muima, ostma kui ka
vahetama huvilised lisaks
Eestile Tsehhist, Leedust,

T’

Litist, Soomest, Rootsist,
Venemaalt ning ks kaugeim
kilaline oli koguni Alzeeriast
oma viikese poja Aliga. Salam
aleikum!

ke 2072, aaile

vanem mees peaks olema Ttri
voi Paide elanik — kui keegi teda
teab, jagage kontakte.

Aasta-aastalt aina asjalikumaks
muutuv Vana-Kolga Tsiklitalli

Tiiri Jalgrattaseltsi poolt 12. maist Moto- ja vanavarapiev toimus

kuni 3. juunini korraldatud
Ziundappide niitus tllatas oma
pohjalikkusega. Paljud said alles
nuud teada, et lisaks
K800 mudelile on
olemas ka K600
neljasilindriline.
Eriti hariv niitus
oli. T4nud! Lisaks
tuli keegi naitama
hte vanaaegset
varvilist emailitud
marki, millel koitis
tahelepanu kiri
Weissenstein.
Tundus, et see on
Paide jalgrattaseltsi
tsaariaegne mark. Paides tehti
algust 18806. aastal jalgratta
thingu moodustamisega. Valdo
Praost nigi ka seda marki ja jagas
arvamust, Tahtsime votta
omanikult intervjuu, aga juba oli
ta sama kiiresti kadunud! See

seekord deviisi all Kiilka Eri.

Lisaks laadale eksponeeriti
kilgkorvidega tsikleid
silindrimahuga 98cc kuni 800cc.

Suvel osalesid Unic-Moto liikmed
Soomes Jawasakki rallil ning
Litis, Leedus, Peterburis ja
Poolas vanatsikli kokkutulekutel.

Kurtna Moto 2012 kulges Indrek
Sirgi poolt maha margitud
monusat rallimarsruuti
mo66da igati loogiliselt ja
ladusalt.
Vigurséiduvoistlusel Laitse
Rallipargis tuleks edaspidi
valtida vanadele tsiklitele
ohtlikke atraktsioone: liks
Hatley-Davidsoni omanik
soitis restaureeritud tsiklil
summuti ja midagi ka kiigel
puruks. Seda ei tohi
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edaspidi juhtuda!l Keerulised
trikid on traielimotikatele.

Eestimaa mootorrattutrite
tanavuseks tihtsaimaks
sundmuseks oli Jaan Silla
juhatusel ja Vana-Kolga Tsiklitalli
tsiklimeeste poolt korraldatud
stiilne ja ajaloohdngu tabav Suur
Woidusoit 2012. Sellele eelnesid
Meelis Remmeli poolt tohutud
taustauuringud mitmetes meie
arhiivides ja vilismaal. Plaan oli
demonstreerida Hollandist
laenatud mootorrattast
Hildebrand & Wolfmiiller, 117-
aastase kiirusrekordi kordamist
vOi tletamist ja malestustahvli
avamist kunagise sindmuse
toimumise kohas. Voimalik, et
Tartus Jurjevi Jalgrattaseltsi
staadionil 8. septembril 1895
pustitatud kiirusrekord 36,58
km/h on tiks maailma vanimaid
ametlikult registreeritud tulemusi.
Ettevotmise tahtsust tajutakse
arvatavasti saja aasta parast, mil

L8, septembiil pyg
1895 Hildebrand & Wi

ESINENEERSHECR i

WW\\‘S\HHGH e -‘Tlt\%,
uh y
Uritust toetavad { LG 4 A/ :
T'ARMEKO KV v B ‘ .\ .'/
UNITED MOTORS
OLEREX
(NNAKF.SKU

SUURWOID[fSUJ’I.'-IJ.‘uE

1g]

T’

sisepolemismootoriga
liiklusvahend on sama haruldane,
kui meile soitjat tublisti
raputanud esimene, 1894-1897.
aastal seeriatoodangus olnud
tsikkel Hildebrand & Wolfmiller,
mida tle
sajandilise
vahega siinmail
oma silmaga
niha ja korvaga
kuulda sai.

Klubi korraldas
oktoobris
autobussireisi
Mannheimi,
Euroopa
suurimale

vanatehnikalaadale.

Koik, kes osalesid, jiid reisiga
ulimalt rahule. Mannheim on
tehnikaajaloolt tihelepanu vaariv
koht, sest seal elas ja konstrueeris
oma esimese kolmerattalise auto
Carl Benz, mis sai patendi 29.
jaanuaril 1886.
Kaks aastat

hiljem, 5. augustil
kidivitas
viidetavalt ta
abikaasa Berta
Benz mehe
teadmata
kolmerattalise
litkuri, vottis kaks
poega kaasa ja
soitis killa 106
km kaugusele
Pforseimis elavale
emale.
Mannheimist 133

km kagusse jaab Stuttgart, kus
tegutses Gotlieb Daimler —
mootorrattaleiutajal

Tonu Piiburi 40. sinnipieva

tahistamine 40ne aasta vanuses

autobussis Setra S80 liinil nr 40
oli Upris omaparane viis
juubelipeoks. Bussi roolis oli
juubilar ise ning bussigraafikus
pusimine noéudis talt tosist
pingutust. Palju 6nne tagantjarele!

Viirika 16pu meie klubi
tinavustele tegutsemistele pani
novembris toimunud

restaureerimisseminat.

Hiid j6ulupiihi, head vana aasta
16ppu ja toredat 2013. aasta
algust!

Mirt Karu
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Seoses saabunud kevadega korraldas Ttri
Vanaratta Selts jirjekordse vanatehnika niituse,
seda puhku vanadest Ziindappi mootorratastest.
Oleme neid vanade kaherattaliste sdidukite
néitusi Turil teinud juba neljal kevadel. Esimese
vanu jalgrattaid tutvustava niituse avamisel
putidsin endale ja kohale tulnud huvilistele
pohjendada, mis pohjusel me sellise niituse
tegime ja miks ta kukkus valja just selline. Ka sel
aastal on minult kisitud, et miks te seda teete,
seda Zindappide niitust, seda enam, et endal teil
thtegi Zundappi vilja panna ei ole... (tegelikult
me siin Tiril paris ilma Zindappideta niitid ka
pole). Ja et kiisijad on olnud selle ala
koogipoolelt, tosiusklikud ja staazikad
"vanatehnikud ning uniclased", mida siis veel
normaalsed tavainimesed" sellistest nditustest
arvata voivad? Anname endile aru kull, et Turi
vald, Eesti Vabariik ja kogu progressiivne tildsus
saaks hida pirast ldbi ka ilma nende meie
niitusekesteta, raske kiill oleks, aga mitte

voimatu. Ja seepirast oleme endile vilja moelnud !

sellise ettekdidnde ning
vabanduse, et kevad - see ei
ole mitte ainult sulaveed,
paikesepaiste, linnulaul ja
Murumoor, kevad - see on
ka jalg- ja mootorrattad,
mis tinavatele jille liiklema
tuuakse. Tdnapidevaseid
tsikleid ja tallapresse v6ib
iga huviline lihtviisil
linnapeal uudistada, aga
vanu asju on vihe, nad on
peidus, nad on huvitavad ja
ilusad. Vihemalt nii arvame
meie ja need vihesed
kilastajad, kes on votnud
vaevaks neid naitusi oma
koheletulekuga vairistada.
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Eks oleme ise ka omi viikesi vallatusi liiga vihe
maailmale kiitnud ja vilja reklaaminud, seepirast ka
see kirjattkk siia lehte sokutatud sai, et rahvale
asjast teada anda ning neid kohale meelitada.

Aga asjast ka, Ziindapi asjast. See Zindapp on
teada tuntud kuulus mootorrattatootja Saksamaalt,
tegutses ta aastatel 1921 - 84. Tema paremad ja
kuulsust toonud aastad jddvad eelmise sajandi 30-
ndatesse ja sellest ajast enamus tile Eesti Ttrile
toodavast ligi 20-st masinast ka on.

Aga miks siis seekord just Zindapp? Eelnevalt
oleme naidanud saksa NSU ja DKW
mootorrattaid, mis olid Eesti Vabariigis 1940-ndaks
aastaks enimesindatud tsiklimargid. Zundappe enne
soda Eestis tott-6elda erit palju ringisoitmas ei
olnud. Enamus siin siilinud Zindappe on meile
sattunud kas soja ajal saksa vigedega voi parast
seda, siis kui ndukogude armee vabastas saksa
rahvast natsismist ja ka k&igest muust, mida jaksas
dra tassida. Aga mark on kuulus, toodetud on palju
uhkeid mudeleid, miks mitte siis neid korraks
kokku koguda ja ndidata, no omast ajast teeme! Ja
ehk tuleb moni vaatama ka?! Ja tegelikult naitame
neid marke, mis meile endile huvi pakuvad ning
tahtis on ka see, et oleks mida naidata, et oleks
piisavalt olemasolevaid ithe tootja mudeleid vilja
panna.

Priit Kasikov
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Plaan soita Jawasakki kokkutulekule on meil
molkunud meeles juba paar aastat. Tdnavu votsime
plaani seal dra kiia. Kokku saime 6 ekipaazi, 8
inimest ja saateauto. Kogunesime 7. juuni 6htul
Kose-Uuemaisas Avo juures, et osa ratastest ja

muud kraam saateautosse laadida.

Startisime Kose-Uuemoisast veidi enne kella 6 ja

sadamas olime juba kolmveerand tunni parast. Osa
seltskonda liks jalgsi laeva, teised soitsid
masinatega peale. Jirgnevad sindmused check-in’is
puhkisid ka viimased uneraasud silmast. Alguses
sujus koik histi, saime piletid kitte. Viimaseid laiali
jagades selgus, et Ulo pileti asemele on tekkinud
Reinu pilet, kuigi broneering oli tehtud Ulo nimele.
Pirast vaikest seletust check-in’i to0tajaga saime

uue pileti ning meil olid asjad korras. Hiljem
kuulsime, et ka masinameestel oli probleeme — Avo

Koik sujus ilusti, saime masinad peale ning paar pilet oli Reinu nimel ja vastupidi. Ehk siis

tundi undki kummalegi silmale ja juba koitis uus kokkuvottes oli Reinul kaks piletid ja Ulol mitte
hommik. Pidime joudma esimesele, kella thtegi. Tore algus tundus olema pievale. Laevaga
kaheksasele, laevale. kaks ja pool tundi loksumist ning voimalikult

kiiresti sadamast vilja. Avo soitis GPS-1 jargi linnast
vilja, kuid kuskil tegi ikkagi vea ja sattusime
tupiktinavasse. Seal otsustasime teised
mootorrattad ka auto pealt maha votta ja omal

,»jalal® edasi soita.

Kuna ka minu ratas oli autos olnud, hakkas alles
nitd tdeline sdéidumoénu pihtal Veidi kaarti uurides
saime ka Oige teeotsa kitte. Avo oli meile valmis
moelnud voimalikult huvitava trassi, sest otse
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mo6o6da kiirteed ei olnud kellelgi huvi séita. Valitud
sal nn Kuninga tee, mis sarnaneb kuigipalju meie
Postiteega Pélvamaal. Soome korvalteed on tldse
viga huvitavad: kurv kurvis kinni, viga hea teekate,
kuid vahel veidi kitsavoitu. Korviga kurve libides
tuli nii monigi kord end sadulast kill vasakule
maha kukutada voi paremale korvi ronida.

Terve piev soitu, mitmeid peatusi ja tutvumisi
vaatamisvairsustega ning ohtuks olimegi
Orilampis. Seal kiirelt telklaager puisti, keeledpikud
ligi ja kohaletulnud masinaid uudistama. Ohtu liks
tosise keeledppimise tihe all ja sai nii monigi uus
tutvus sobitatud. Uuel hommikul oli millegiparast
keeled suust kadunud... Ju siis sai vihe opitud.
Laupieval oli korraldajatel plaan soita Werla
paberivabrikusse. Kuna Avo oli seal varem kiinud,
liks tema paadiga jarveekskursioonile. Kell 11 oli
start. Oli see alles vaatepilt — ca 150 Jawa’t pikas

reas, terve metsavahe sinises vines. Voimas!

Wetlas tehti meile ekskutrsioon vabrikusse, saime
kohapeal stitia, Sopata suveniiripoes ja niisama ringi
jalutada.

Tagasisoit oli vaba graafiku alusel. Teel astusime

sisse kohalikku poodi ja jiin sealt tulemisega meie
omadest viimaseks. Sain mone kilomeetri soita ja
ennide, Uko oma prouaga teeddres hdiletamas -
tagarehv katki. Votsime kohapeal ratta alt ja
soitsime minu korviga laagripaika. Seal uus rehv
sisse ja saateautoga tagast.

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2012
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saateautole ja jaiime laeva ootama. Taas tekkis drev
olukord, kui tabloolt lugesime, et laev, mis pidi
viljuma kell 19.15, viljub hoopis kell 21.15.
Kisimise peale, et mis toimub, selgus, et eksitav
info. Niisiis olimegi peagi Tallinnas ja veel enne uut
pieva Kose-Uuemodisas. Avo Tuula osutus nii
jonnakaks, et otsustas monisada meetrit enne
koduviravat, et temal peab bensiin 16ppema. Viike
doonorlus Aivari Jawa’lt ja saime ilusti kohale.

Viiike kohvi, kerge suupiste, veidi muljete jagamist

ja kaugemad mehed seadsid end koduteele.

See oli ka meie reisil tehnika osas ainuke tosisem Kojusoidul 6nnestus tiht potra kohata, mis jdi ka
intsident. Kohale sdites keeras kiill mul ainukeseks mé6dunud suvel.

Tuula leegitoru mutter end korra
lahti, kuid parast kinnitamist see

rohkem probleeme ei tekitanud.

Qe

Laagripaigas tegime priimusele tule
alla, keetsime suppi ja ajasime

floeou
/ /

niisama juttu. Soomlaste jaoks oli
tritus enam-vihem juba l6ppenud,
paljud olid koju ldinud. Me
votsime ohtut rahulikult, kuna ees
ootas pikk kojusoit.

Koduteele startisime puhapdeva
hommikul. Kuna laev viljus alles
ohtul, votsime plaaniks soita Lahti
kaudu. Kulastasime Lahti
suusahtippe torni. Viga voimas

ehitis igatahes.

Uldiselt vaib s6idu kordaliinuks lugeda ja loodan,
et ka tulevikus votan mone sidrase matka ettel

Reigo Vilu

Hiljem tegime I6unapausi ja kiilastasime kohalikku

supermarketit. Sadamas laadisime osa masinaid jille
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09.-10.06.2012 toimus vanamootorratturite 3. Ringsoidu algus
kokkutulek Rumsiskés Leedu Vabadhumuuseumis, - ’
mis on kui viike Leedu makett. Seal tutvusime
muuseumi viljapanekuga, korraldati voistlusi ning
toimus 6htune pidulik koosviibimine. Pievane
ringsobit viis meid ldhedalasuvasse Kaisiadorys'e
Akumulatsioonihiidroelektrijaama. See on
sellepoolest eriline elektrijaam, et odava
elektrihinna ajal 66sel pumbatakse vesi alt
veehoidlast tilemisse basseini ja kalli elektrihinna
ajal paeval lastakse vesi elektri tootmise eesmargil
alla voolata.

1. Urituse plakat

:I‘a{rptautinis senoviniy motocikly saskrydis

4DSTK MOTO 2012+

201206 09-10

SIMOT®
LS

IGIK

o Akt ~

5. Tohutud veetorud, millest vesi lidbi liigub —
06sel tles, paeval alla

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2012 k. 11



6. FElektrija

B2

ama hoone juures 8. Seibi saagimine

7. Tsiklivoistlused

Osavusmangud olid viga l6busad nii osalejatele kui
ka pealtvaatajatele. Vaisteldi kahemehe saega palgi
otsast seibi saagimises, voistkondlikus suusatamises
nelja inimese suuskadega (meie mehed Aivo-

Meril Narep

Urmas-Erkki-Vello), naela 166mises peale kaks
kiiret ringi imber paku jms. No ega eestlane ikka
naljalt leedu naelale pihta saa! Meie mehed olid
osavuses suht’ viletsad, kuid seda enam r66mustas
Leedu motoajaloo viktoriin (leedukeelne), kus
eestlased voitsid koik kolm auhinnalist kohta.
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Sel aastal sai Latvijas Antitko Automobilu klubs 3. Paraadsoit linnatinavatel
(AAK) 40-aastaseks. 18. ja 19. augustil toimunud
juubelihonguline Riga Retro 2012 oli viga
suurejooneline ja osalejaterohke — osales ligi 400
soidukit, neist sadakond tsiklit. Osalejad olid
jagatud nelja gruppi: mootorrattad, vanaautod,
noukaaegsed autod ja ameerika autod. Koéik grupid
soitsid Riiast Cesisesse erinevat teed mooda, et
kolonn liiga pikaks ei veniks.

Riia Mootorimuuseumi juurest alanud paraadsoidu
alguses soideti kaks tiiru Bikernieki ringrajal ja
edasi m66da linnatdnavaid Seimi hoone juurde,
kuhu linnarahvas oli kogunenud vanasoéidukeid

tervitama.

1. Bikernieki ringrajal

Teekonnal Riiast Cesisesse tegime mitu
puhkepeatust

Lounapaus
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6. Vahepeatus voistluseks Ohtune pidulik {iritus toimus Cesise lihedal nn
turismitalus. Tohutu suurel laagriplatsil oli ruumi
laialt ja nii vOisin minagi natuke tsikliga soita. Isa
valvsa pilgu all s6idutasin ka monda liti noormeest,
kes 16busoitu lunisid.

8. Laagriplatsil 6htuse trituse ootel

Pealelounaks joudsime Cesisesse, kus s6idukid

paigutati linnarahvale vaatamiseks nii
linnatianavatele kui lossiduele. Meie ise tutvusime
vanalinnaga ja lossiga.

7. Tsiklid Cesise linnaviljakul

Meril Narep
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Vﬁ%&f a Versta —
Eesti vanamoolorraly Léf 5/ pﬁfdf@

Eelmisel suvel kiilastasid esmakordselt Eesti ~ Viperustest siiski ei pddsenud ja mis koige
vanamootorratturid Peterburi suurimat ja minu illatavam — need algasid Eesti poolel! Teistega ei
teada ka ainust vanamootorratta kokkutulekut tekkinud probleeme, kuid tolliametnik, nihes mind

Volhonskaja Versta. Teiste seas ka mina. ja Jaani kultuurivaartuse viljaveoloaga lehvitamas,
Tépsemalt saab sellest reisist lugeda Tempo hakkas kuhugi helistama. Ja sai teada, et meil
18. numbrist. Vaatamata toonasele halvale peavad lisaks olema vormistatud

ilmale, jéttis see reis minusse sellise tunde, et tollideklaratsioonid. Millest meil muidugi polnud
otsustasin osaleda ka sel aastal. orna aimugi, sest eelmisel korral midagi sellist ei
kiisitud. Tolliametnik ka viga tdpselt ei teadnud,
Kindlasti mojutas minu otsust selles suunas ka Jaan kuidas seda deklaratsiooni vormistada. Kohalik
Sild, kes oli kindel mineja koos teiste Wana-Kolga  tollimaakler titles samuti, et tema pole ajutist
Tsiklitalli meestega. Nagu ka eelmisel korral, algas  viljatollimist kunagi vormistanud, ja isegi kui
paberite ajamine viisa taotlemisest ja Muinsuskaitse ~oskaks, on tal neljatunnine jirjekord ja raha maksab

Ametist kultuurivdirtuse ajutise viljaveo loa see paber nagunii. Miits maha tolliametniku ees,
hankimisest. Nimelt on tle 50. aasta vanuse kes kogu seda janti aitas lahendada. Moni teine
mootorratta puhul seaduse moistes tegemist oleks 6elnud, et mehed, vaadake ise, kuidas saate.
tehnikamilestise ja kultuurivairtusega, mille Jalle helistamist ja juba ta soovitas, et moelge
viljaviimist, ka ajutist, reguleerib seadus. hoolega oma masinate viartuste tle, sest alla 3000-

eurose vddrtusega sdidukid saab deklareerida
Paberid korras, naine, 6de ja Dekkar autos, sealsamas piiripunktis lihtsustatud korras ja
seadsime suuna Narva poole, kus oli kokku lepitud l6ivudeta. Véite kolm korda arvata, kas meie
kohtumine Tartu suunast ldheneva Wana-Kolga masinate hinnanguliseks vdartuseks sai sellest
Tsiklitalli reisiseltskonnaga, et siis thiselt piir hetkest 2999 eurot voi mitte?

tletada. Sel aastal toimis juba elektrooniline
piiritiletuse broneeringusiisteem, mille mugavusi ka Pirast kahetunnist ootamist saime 16puks oma
kasutasime, olles eelnevalt koik masinad samasse deklaratsioonid kitte (ja teadmise, et oleksime need

ajavahemikku registreerinud. voinud juba kodus eelnevalt dra vormistada) ning
paisesimegi Eestist vilja Vene poolele.
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Odavat kuitust votke teada-tuntud tanklast

Vene piiripunktis oli meie ja masinate nimekiri juba
korraldajate poolt ette saadetud nagu eelmiselgi
korral. Muid kiisimusi peale selle, et ks
naisametnik tehniliste passide andmeid sisestades
kiisis ,,Mototsikl 1929 goda, eto nitshevor®, mille
peale tlemus vastas, et ,,nitshevo®, oli piir sisuliselt
uletatud.

Pirast odava kiituse tankimist (liiter diisliktitust
maksis 0,68 eur), jatkasime soitu Peterburi poole.
Siinkohal soovitus koigile: drge tankige koige
odavamas Jaanilinna tanklas. Kiituse kogusega saate
igal juhul pettal Tankige kas Nestes voi Lukoilis.
Liitrihind on kall pisut kallim, aga 16ppkokkuvéttes
tuleb kindlasti soodsam.

Jaanilinnast edasi kulges meie tee teosammul.
Tapsustuseks olgu 6eldud, et kogu Wana-Kolga
seltskond kulges omal joul, saatjaks vaid tehnoabi
kaubik, mida ei liinudki kogu reisi jooksul kordagi
vaja. Ilus uus asfalttee ei kestnud kaua. Umbes meie
sojaeelse piiripunkti Komarovka kohal muutus tee
viga auklikuks ja teepeenral kasvavad
inimesekorgused karuputked dhvardasid autoaknast
sisse tungida. Nii kaugele kui silm ulatus, laiusid
karuputke viljad. Tee on nii lagunenud, kohati oli
maanteel 16ike, kus aukude vahel mané6verdades
tle 30 km/h kulgeda ei 6nnestunud. Kohalike
sonul el toovat ka tulevik midagi ro6mustavat, sest
paberite jargi on tegemist vastrenoveeritud

maanteega, kuid rahaeraldusega juhtus nii nagu riigi

T’

rahaga vahel ikka: kusagile see laks, aga see ei olnud
kindlasti see maantee. Seepirast ei eraldata niipea
raha ka aukude lappimiseks — tee on ju uus, seal ei
saa olla aukel!

Sihtpunktiks oli Peterburi satelliitlinn Pavlovsk,
sama hotell, mis eelmisel korral. See on kinnise
sisehooviga tagasihoidlike elamistingimustega
hotell kérvalises kohas, kus on voimalus tsikleid
turvaliselt Sues hoida ja jirgmiseks pdevaks ette
valmistada. Ullatus-iillatus, sel korral tuli hotellitoa
kraanist isegi sooja vett!

Huvitavad véistlused, verstasdit ja
Merevaigutuba

Uritus oli sel korral jagatud kahele pievale.
Tegemist oli mones mottes juubelitiritusega, toimus
ju,,Volhonskaja Versta® juba viiendat korda.
Esimesel péeval, laupdeval, toimusid erinevad
joukatsumised nagu vanatehnikatritustel tavaks on
saanud. Siiski mitte koik tlesanded ei olnud
traditsioonilised. Soolorattaste vigursoidu voitis
see, kes suutis raja libida koige aeglasemalt, iga jala
mahapanek lisas viis karistussekundit. Teise
tlesandena oli vaja hiile jirgi dra arvata, mis marki
tsikkel kaivitati. Huvitav voistlus oli seotud
silmadega kite abil kombates dra arvata tsikli mark
ning mudel. Vabaveeremise voitis nagu ikka
Kotelnikov oma HD WLA’ga. Ja seda mitte mone
meetriga, vaid oma 100 meetriga teise koha
omanikust! Jii kélama mote, et talle antakse
voistluskeeld voimaldamaks teistele motivatsiooni.

Uritusele nime andnud tihe
versta sOit Volhonskaja
maanteel Tsarskoje Selos
erines eelmisest korrast selle
poolest, et keskmine
etteantud kiirus, millega oli
vaja verst labida, hoiti
saladuses kuni stardini ja
néidati igale voistlejale paberi
pealt vahetult enne
stardipauku. Seda selleks, et
kohalikel ei tekiks eelist ega
tahtmist varem harjutamas
kaia.

k. 16
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Lounapausi ajal
kilastasime Tsarskoje
Selos kuulsat
merevaigutuba.
Muuseumisse
padsemiseks pidime
teesklema kohalikke,
et saada odavama
piletiga sisse.
Voorkeelt ei tohtinud
iitsatada. Nimelt on
Venemaal nii, et
Venemaa ja SRU
maksumaksjatele
kehtib muuseumites
ks hind,
valismaalastele on
pilet aga pea poole
kallim.

Esimene pidev 16ppes traditsioonilise jirelpeoga,
kus laud oli lookas s66gist ja joogist Vene
kiilalislahkuse kohaselt.

Teise pieva, pithapieva, marsruut kulges tsiklitel
mo66da maalilist Neeva joe kaldapealset peaaegu
Ladoga jirveni vilja. Peatusime kohalikes
lahingukuulsuse paikades Hesckuii I1aragox ja
Leningradi blokaadi muuseumis (myseir ITpopes
O6r0KaAbr Aenunrpasa). Pieva ekstreemseim koht
vanatsiklitel ukerdamiseks oli ca 5 km pikkune 16ik
Moskva-Peterburi maanteel, mille liiklustihedust ja
—kultuuri ei hakka ma siinkohal pohjalikumalt
lahkama.

Tagasiteel koju sujus piiritiletus suhteliselt libedalt.
Tolliametniku kiljatusele ,,Volodja, tut mototsikl v
mashine!* reageeris vahetuse vanem rahulikult,
osates siiski kahtlustada, et Eestist viljudes pidi
olema mingi paber nii vana tsikli kohta, pidades
silmas kultuurivairtuse ajutise viljaveo luba, mille
ma siis ka ette nditasin. Eesti poolel ,,tolliti* meie
tehnika jille Euroopa Liitu tagasi.

2013. aasta Volhonskaja Versta keskseks teemaks
saab olema Kroonlinna kiilastus. Kui rahakott ja
aeg lubab, osalen kindlasti. Toimumise aeg 26.-28.
juuli.

2012. aasta s6idul osalesid:

1) K-750 (1960)

Kristo Kikas, Jelena Andreasjan, Kitlin Kikas
2) 1749 (1953)

Saido Soodla

3) Zundapp K800 (1937)

Jaan Sild, Alli Sild

4) K750 (1966)

Marek lila, Anne Evrecht

5) DKW Luxus 200 (1929)

Heiki Muda, Evelin Tunis, Erna Muda
Toomas Tammekun - tehnoabi IVECO

Vaata ka fotoreportaazi ajakirja Moto Zaruljom
oktoobrikuu numbrist voi internetist

www.zr.ru/archive/moto/2012/10

Fotod ja tekst: Heiki Muda
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Doy Jua Jnbianide Kofhntulok

Suviti juhtub tihti, et nidalavahetusel, kui
Eestimaale suvi jouab, on osad eestimaalased
kas komandeeringus, reisil v6i muul pohjusel
kodust dra ning neil jadbki suvi ndgemata.
Selle aasta suvi ligi kolmekiimne kraadise
palavuse ja pilvitu taevaga saabus 27. juulil ja
16ppes 29. juulil, mil méned
vanamootorrattahuvilised viibisid
Rahvusvahelisel Indiani Rallil Poolas.
Seekordse iirituse asukoht oli meile soodus —
60 jagu autosditu ning olimegi kohal!

Ralli toimus Poola pohjaosas Mragovo lahistel.
Selle piirkonna niol ei ole tegemist tuiipilise
Poolaga, mida oleme harjunud nigema Mannheimi
vo1 Tsehhi vanatehnikalaadale soites. Maastikku
ilmestavad metsad ja jarved, orud ja kiinkad.
Oluliselt rohkem erinevad aga tilejaanud Poolast
asulad, arhitektuuris on tuntav saksa stiil nagu
nihtav puitsorestik krohvitud seinal ning linnade
telliskiviehitised, kus tGlemistel korrustel on
sarnased sorestik-konstruktsioonid. Osalt katab
tinavaid veel ennesdjaaegne kivisillutis. Tegemist
on Ida-Preisimaaga, mis teise maailmasdja jarel
Potsdami konverentsi otsuse pohjal NSV Liidu ja
Poola vahel dra jagati. Vaatamata sakslaste

Eestit esindasid viis Indiani-huvilist hinge kolmel
Indianil: Urmas Teearu, Ave Lindla, Ivar Lindla,

viljasaatmisele piirkonnast ja ndukogulike vdirtuste Jsabel Miindel ja Aivo Miindel. Osavotjaid

kehtestamisele, on vanad linnad ja kiilad seal
tllatavalt histi sdilinud. Ralli laagripaigaks oli
puhkeala Pilakno jirve kaldal maastikul, mis

meenutas meie Louna- Eestit.

saabunud peaaegu igast Euroopa riigist ning
kaugemad kiilalised olid Austraaliast. Kokku oli
tulnud umbes 150 mootorratast, vordluseks
tooksin Hollandi Indiani Ralli, kus osales tle 500
mootorratturi. Ilmselt pohjustas vahest
osavottu eelarvamus idaeurooplaste
suhtes. Positiivselt iillatasid poolakad, kes
olid esindatud suure hulga korralikult
restaureeritud Indianide ja Harley
Davidsonidega. Enamus poolakaid soitis
kolmekiimnendate aastate keskpaigast
parit Harley Davidson VL-dega. Seejuures
tuleb arvestada asjaoluga, et Poolasse
toodi esimene mootorratas alles 1918.
aastal, aga Eestis nihti mootorratast juba
aastal 1895. Korralik esindus nii meeste
kui ka masinate poolest oli vilja pandud
soomlastelt. Soomet esindasid meie Unic-

lk. 18
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Moto kokkutulekutelt tuttavad
tsiklimehed nagu Raimo Holoppa,
kokkutuleku tihe haruldasema
mootorrattaga Henderson 1921.

aastast, Jouko Kotilainen rattaga
Indian Four 1929 jt.

Paraad kui traielirada

Esimesel rallipdeval oli kavas tuur
timbruskonnas. S6idu algul esimesel
ristmikul ilmnesid poolakate apsakad
organiseerimises, ristmikel puudus
mirgistus ja kaasa antud kaart oli
hall-valge koopia teedeatlasest, kust
teeckonda vilja lugeda ei 6nnestunud.
Niisiis esimesel neljaharulisel ristmikul
jagunes seltskond kolmeks — kes soitis vasakule, kes
otse ja kes paremale. Allkirjutanul 6nnestus siiski
pérast kohklusi valida dige teeots. Korraldajad
panid proovile nii masinad kui ka mehed, trassiks
olid valitud liivased metsateed, mis kohati muutusid
jalgrajaks, ja auklikud asfaltteed. Kohati ei jadnud
palju puudu traielirajast. Tuuri sisse jii ka joe
tletamine parvega. Kokkuvottes kujunes sdidu
pikkuseks ca 150 kilomeetrit, 16pukilomeetritel olid
paljud mootorratturid pisti, ju ei kannatanud
tagumik enam jdiga mootorratta ja aukliku tee
Ghendust vilja.

Ohtus66k oli rahulik, praed olid enne meid juba
vilja jagatud. Korraldajate kiituseks tuleb 6elda, et
nad Sppisid viga kiiresti — teisel paeval jagus stiia
ja tuuri juhtimisele ei saanud ka midagi ette heita.
Igal ristmikul oli korraldajate poolt mairatud
mootorrattur, kes grupi jairgmise poérdeni juhatas.
Ohtuti astusid laval
tles kohalikud
ansamblid
esitamaks rock ‘n’
rolli. Laupaeva
ohtul kuulutati vilja
auhinnad
silmapaistvate
teenete eest,
sealhulgas tks
auhind kuulus ka
ralli dpardujale.
Auhinnasaajate
hulka eestlasi kull ei
mahtunud, kuid

.. =

selle eest meie pohjanaabritel 6nnestus voita
koguni kaks tiitlit: parima Indiani auhinna sai
Jouko Kotilainen ning Soome liks ka ralli dparduja
tiitel.

Muljet avaldas Sylvester Sokolowski viljapanek
vanadest voidusoidu Indianidest ja Harley
Davidsonidest. Enamus tema kollektsioonist olid
replikad, kuid t66 kvaliteet oli laitmatu. Mehe enda
sonul on suurem osa taolistest
voidusoidumasinatest Euroopa muuseumides just
tema valmistatud.

Piihapdeva l6una ajal algas tagasisoit ning Eestisse
joudes selgus, et vahepeal oli ka suvi libi saanud.

Kohtumiseni jargmisel Rahvusvahelisel Indiani
Rallil 2013 Taanis 25.-28. juulil!

Aivo Mindel
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Kuigi ma olen klubi liige juba aastaid, on minu
kokkutulekutel kdimiste pagas seni viga napp,
piirdudes heal juhul pealtvaataja rolliga. Passiivne
korvalseisja seega. Pisut muutus olukord eelmisel
aastal, kui Viljandi kokkutuleku organiseerijana sai
kokkutulekute k66gipool kenasti selgeks.

Lisaks 6nnestus likvideerida tiks oluline puudujaik
minu CV-s: tihe A puudumine juhilubadelt. Koos
sellega 6nnestus hankida ka pooleldi sobilik
s6iduvahend, millega vanamootorrataste
kokkutulekul osaleda. Vanust kiill vihem,kui
normaalsel vanasoidukil, samas ainus seda tiitpi
kaherattaline meie murukamaral. Seega kiisimus
osas, kas minna voi mitte, kaldusid poolhailed
mineku kasuks.

Nidal enne Kurtna Motot hakkab kontidesse
pugema drevus. Ikkagi ju esimene visiit sellisele
motokokkutulekule. Mida kaasa votta? Mida mitte?
Kas ratas peab vastu? Moodne ju teine kill, aga
ikkagi 18 aastat vana ja teadmata liabiséiduga.

Stinnivad nimekirjad asjadest, mis vajavad kaasa
votmist, pakkimist, ettevalmistamist. Mootorrattale
oli, paaki kiitus, taskusse rahakott, seljakotti
fotoaparaat ja muu vajalik. Onneks lubab abivalmis
klubikaaslane telgi ja madratsi autosse paigutada

ning seega jaib see koorem mootorrattal vedamata.

25. vanamoolorratta kokkutulek

Kurtna Moto 2012

10 aastat Kurtna Mootorrattamuuseumi

13. juuli parastldunal ongi kides pohjus lehvitada
lastele ning kallistada abikaasat, p&orata ratas
Kurtna poole ja asuda teele. Kurtna Moto: siit ma
tulen!

II

Kaherattaline ei domineeri Eesti teedel enam nii
kui aastaid tagasi, seega on pohjust tervitada iga
terasratsul kulgejat. Veel enne Lellet jaab teepervel
silma seisev moototratas, mille omanik oma
kaherattalise juures askeldab. M66dumisel selgub,
et tegu on meie raudvara, papa Heinoga. Jarsk
pidurdus, tagasipoore ja ongi teada peatumise
pohjus: truu BMW mootori jaotuskett on kodust
eemal purunenud ja kaherattaline séiduvéimetu.

Uht &iget motomeest selline torge loomulikult ei
hiiri. Telefonikone kaasmaalasele toestab, et abi
Kurtnasse suunduva kiru niol oli umbes poole
tunni kaugusel. Aega aitab parajaks teha Heino alati
kuulamist vadriv memuaaride pagas. Siis on abivagi
kohal ning teeneckas BMW votab sisse koha kirus,
papa Heino sitib ennast paika aga mugava
neljarattalise salongis. Suund on ikka sama:
Kurtnasse!

II1
Kurtnas, meie ainsa mootorrattamuuseumi (ja

juubilari) juures votab rannulisi ldhedalt ja kaugelt
vastu hulk viikesi konni ja jirjest pikenev rivi

lk. 20
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vairikaid kahe- ja
kolmerattalisi. Nagu
the
mootorrattamuuseumi
sunnipédevale kohane,
tekib Kurtna motelli
ette pidevalt tiienev
vabadhumuuseum, kus
tks mootorratas on
uhkem kui teine. Alates
pea perfektselt
restaureeritud 1Z2-49’st
16petades dsja

restaureeritud

mootorrattaga D-Rad D9. Nende vahel Triumph,
DKW, Cezeta, FN, Ariel, Zindapp, BMW; AWO,
Norton, Douglas, BSA, Sunbeam, Honda, MZ,
Vespa, Rudge ja mis kéik veel. Kohustuslikud
Indian ja Harley-Davidson ka.

vajalike elementidega. Hoopis rohkem huvi pakub
aga ,,haigete® kollektiivile protseduur, mille nimeks
on mootorratta kiivitamine. Eriti just
eksootilisemate rataste kaivitamine, nagu niiteks
Juris Ramba rihmaveoga Rex-Jap. Kaasajal, kus
mootor eluvaimu sisse votab vaid kerge

Nii monigi ratas oli sclline, mis cksib Maarjamaale o rmeliigutuse najal, mdjuvad eclmise sajandi

vaid kord vo1 paar kiimnendi jooksul. Juris Ramba algusest pirineva ratta kallal sootitatavad

Rex-Jap voi soomlaste Rudge niiteks. VOi saatuse
keerdkiikude libi juba ENSV ajal Leedu

komisjonipoest Eestisse joudnud Triumph. Seega

toimetused sulaselge eksootikana. Magnetina
mojuvad ka teised mootorihdiled, mida Kurtna
motelli ees kord tihest, kord teisest nurgast

polnud pohjust ka imestada, et meestevigi kord kostavad. Haiged kaifivad 16hnu ja hiili, mida

tihe, kord teise ratta timber koondub ning selle metallist vanurid tikshaaval selge suvetaeva alla
tehnilisi niansse analtisib. Sageli on kuulda ka

i . ; > . Coda paiskavad... Selline ongi siis vanamootorratturi
jahimehejutte, kus tthe voi teise séiduki otsimise

paradiis!
A%

Kiiremate ja moodsamate rataste omanikud

ostmise ja restaureerimise detailid voeti koneks
virvikates iiksikasjades. Olunaadist voi teistest

kergesti tarbitavates jookidest ergutatud juttu
saadetakse teele rajaleidjatena. On ju suurem osa

klubilisi kill parit Tallinnast voi selle lihedusest,
kuid Kurtna Moto kulaliste seas on Harjumaa

jatkub ka ajaks, kui tihenev pimedus enam eesoleva
mootorratta detaile tipselt mirgata ei lase.

Puudujdiva osa aitab tiita fantaasia.

Papa Heino R35 vétab aga sisse koha teede spetsialiste hoopis vihem. Seega on maistlik

teises kirus ja sdidab remonti. Mitu \ : S =

tundi t66d tithenevas pimeduses il o Peedh 5 . ‘: &
abivalmis klubilase seltsis (aitdh, Aavol) & - o =3 —~ > 7

tagab selle, et hommikuks on - - =z
terasratsu taas soidukdlblik ning tema
peremees saab ennast starti séttida.

v

Laupdeva hommik algab loomulikult
kohustusliku programmiga. Esiteks
enda turgutamine s66gilauas, seejirel
aga kokkutuleku pidulik
avamisprotseduur koos koikide
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segaduste viltimiseks olulistele ristmikele panna
reguleerijad, kes annaksid marku, kuhu ja millal
pOOrata.

Millist furoori tekitab aga ristmikul seisev
helkurvestis tegelane kaasliiklejate seas, voib igatiks
aimata. Veel suurem r60m tabab kaasliiklejaid aga
siis, kui neist mé6dub kolonn haruldasi
kaherattalisi. Parem ikka, kui moodsaid plastikust
kaste vahtida.

VI
Minu jaoks piirdub suhe elektriga eelkoige selle

tarbimisega. Seega on huvitav teada ja kogeda,
kuidas elekter tegelikult stinnib. Seega viib
ringsoidu esimene osa randurid Keila-Joa
hudroelektrijaama. Esimene katse mainitud asutust
leida ebadnnestub: keegi ei paista teadvat, kus
elektrijaam reaalselt asub.

Siis aga saabub selgus ning kolonn leiab ennast
parkimas imeilusa Keila-Joa joa kaldal. Esteetikat

hindavad kodanikud
suunduvad
fotoaparaadid nipus ilu
jaddvustama, lihtsamate
huvidega kodanikud
votavad aga suuna
elektrijaama masinasaali,
kus voolavast veest
elektrit tehakse. Ei
midagi keerulist: selleks
on vaja generaatorit ning
turbiini, mis seda vee
joul ringi ajaks. Sellise
tehnikaga on pisemates
kogustes elektrit
voimalik toota ka viiksematel jogedel, kui vaid
looduskaitsjad selleks luba annaksid.

Monedel meie seast, kellel soontes lisaks bensiinile
ka elektripisik voolab, siravad silmad masinasaalis
pea sama kirkalt kui lambid laes...

VII

Mida teevad vanamootorratturid Laitse rallipargis?

Loomulikult voistlevad, aga mitte rallis, vaid hoopis
lihtsamates distsipliinides. Olgu selleks siis Rinaldo
sOit, vabaveeremine voi takistussoit.

Enim elevust ndeb tekitavat erinevate elementidega
takistussoit. Kiikuvast lauast tlesoit tekitab nii
monegi torke, tuletorjepritsist lendav veejuga ei
taha kuidagi sundida sihtmarki imber oma telje
poorlema (teadmiseks: sihtida ei tasu mitte
mirklaua keskpunkti, vaid selle serva), telliskividest
napp labipais tundub olevat kitsam kui
mootorratta rattad.

Igatahes on vigursoidu 16puks selge: voitja on see,
kes s6idab rahulikult ja tipselt. Kiirustamine ning

karistussekundite ptiidmine voitu el too.
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Sama kehtib ka Laitses lahkumisel, kui siinkirjutaja  on seesama, isegi siis, kui pillide taga pole

sihib radariga m60dujaid, et leida koige tipsemalt — voimendeid ning osa kontserti leiab aset lageda

keskmise kiiruse hoidjat. Monel liheb see histi tacva all.

korda, teine 166b sellele kiega ning pé6rab radarit  pasunad hiiiiavad, kitarr heliseb ning lauluhiiled
nihes gaasikiepideme maksimumasendisse. kanduvad tle Kurtna motelli taga oleva tiigi. Ei
Sellesse hetke liheb ka tihe piloodi voimalik mingit voltsitud paatost voi makilindilt tulevaid
esikolmiku koht. taustu. Muusika on aus ning che ja ka pillimehed
VIII on tile rinnaga asja juures.

Kas vana ja visinud CZ on voimalik oma rehvi Hiljem kolitakse motelli varjulisse saali ning pidu

muundama valgeks suitsuks? Praktiline katse, mis kestab vennastudes varaste hommikutundideni.
viiakse Rakvere ja Tartu meeste thisel joul ja néul  x

libi Kurtna motelli ringteel, tdestab, et isegi Kui motokokkutulek ise oli ilmataadiga histi

suudab. kooskélastatud, siis tagasiteel otsustab ilmataat aga
Kahetaktiline Ghesilindriline mootor ei ole kiill korraldada toelise pesupdeva. Vett tuleb ilevalt, alt,
onnelik sellise koorma tile, kuid alla ka ei anna. paremalt ja vasakult. Enne kodulinna on veesein

Kiviaegne Barum on sama kova kui asfalt tema all,  pijysed tihe, et niihtavus on maksimaalselt 25
kuid pika kiiamise jirel soojencb temagi siida ning  meetrit. Eelmise suve kokkutuleku dikesele ja
Tsehhoslovakkias kummiseguks té6deldud nafta rahele jaib see kiill veidi alla, aga mitte palju.

saab uue vormi: suitsu. ) . . .
Ratas ja ratsaniksaavad ilmataadi pilgu all

Pealtvaatajad elavad marulisele vaatemingule tiiel  rejsitolmust puhtaks ja motovarustus veepidavuse

rinnal kaasa, méned alalhoidlikumad raputavad suhtes testitud. Koduuks votab vastu visinud kuid
kaugemalt pead. Mis teha, ka tinased vanad on dnneliku rindaja.

kunagi noored olnud ning omajagu tempe teinud.
Ja mis kokkutuleku see on, kui klubiliste folkloori

sellest midagi ei lisandu?
IX Tekst ja fotod Tarmo Riisenberg

Aitih Urmas ja sObrad, oli tore vanatehnikairitus.

Kes meist ei teaks Apelsini,
seda igilitkuvat bandi, mis
stindis aasta varem kui
selle loo autor?

Toonased noored

pillimehed on saanud
tdiskasvanuteks, moned
ajast tingitud augud
bindi ridades on tditnud

noorema generatsiooni

esindajad. Aga energia
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Kortua-Mote 2072 tulonwsed

Restaureerimiskonkurss kuni 1945.a. toodetud mootorratastele:

I koht — Heiki Muda DKW Luxus 200 1929.a.
II koht — Mihail Polkovnikov Zindapp K 800 1938.a.
IIT koht —  Raimo Holuppa Ariel SB 1931.a.
Restaureerimiskonkurss alates 1946.a. toodetud kuni 35 aastat vanadele mootorratastele:
I koht — Reigo Vilu Jawa 354 1958.a.
II koht — Rauno Eronlahti Triumph T5 500 1955.a.
IIT koht —  Atvar Palk IZ Jupiter 1967.a.

Parim militaarmootorratas

Aleksei Popov Zundapp KS 750  1944.a.
Parim kiilgkorviga mootorratas

Uldis Grikmanis NSU 501 1937.a.
“Rally Star” auhind

Jutis Ramba Rex/JAP Deluxe 1913

Kurtna-Moto 2011.a. regulaarsussdidu Vaba veeremise voistluse tulemused:
tulemused olid: I koht — Peeter Muhu
I koht — Ivar Lindla IT koht — Janek Tammann
IT koht — Erkki Kumm I1T koht — Virgis Burkas
1T koht — Ain Moénjam
Ralli véitjad:
Vigurséidu tulemused: I koht — Ivar Lindla
I koht — Heiki Muda IT koht — Jaan Ott
IT koht — Virgis Burkas I1T koht — Tiit Muru
1T koht — Janek Tammann
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W Sware

N Gidesiitmise telpitagusesse

8. septembiril korraldas vanamootorrattaklubi
Wana-Kolga Tsiklitall Tartus, Puiestee tinava
Motohoovis trituse ,,Suur Woidusoitmine!,
mis tihistas 117. aasta m66dumist esimesest
fikseeritud kiirusrekordist.

Ettevotmise eellugu on voimatu paari lausega edasi
anda. Veel aasta alguses oli ajaloolist sindmust
puudutav teave Usna puudulik, alustuseks vaid
napid read 1895. aasta ajalehtedest ning udune
aimdus, et kunagise mootorratta
demonstratsioonséidu toimumiskohaks margitud
Jurjewi Jalgratta Seltsi soiduplats vois asuda kusagil
Ulejoe linnaosas.

Uheks olulise tihtsusega vihjeks osutus Tallinna
Postitee ehk tinapievase J6geva maantee
mainimine. Lisaks onnestus raamatukogus tiles
pildistada 1898. aastal viljaantud saksakeelne
raamat, mis kisitleb ilima pohjalikkusega Jurjewi
Jalgratta Seltsi tegevust ajavahemikus 1888-1898.
Adrmiselt faktitihedas teoses ning juurde otsitud
baltisaksa ajalehtedes leidub kirjeldus John
Schimanni , huvitava motor-kaherattalise
esitlussoidust Tartu viljanidituse raames korraldatud
,Suurel Woidusoitmisel. Ametlike
jalgrattavoistluste 16puosas labis trgtsikkel samal
rajal suure arvu ringe ning suutis ithe versta
pikkusel distantsil paari sekundiga lutia antud

I
g
N\ P N
.4 22
N\ b \ N\ N\ N o >
« <& .
\ - /4 //\ \ .7
/ >N\
N ~
g~ ( G2
g~ &,
AL A NG
\\\ ,l\ ¥ \”\,f
"N/ TN
X > 2
7 N,
y, 7 <
Y- / ¢

ajahetkel kehtinud sportjalgrataste rekordeid.
Publiku hoisete saatel konkureerisid Schimanniga
kolm Riia rattasportlast kolmekohalisel ehk nn
triplet-jalgrattal.

Ka 1893, aastal Raadi mdisa rendimaale ehitatud
voistluspaiga kirjeldus oli adrmiselt huvitav: viis
piletikassat, seisukohad ,,tuhandetele, tribtitinid
1200 istekohaga, katusega poodium muusikutele,
avara verandaga klubihoone, keeglirada jne.
Kovakattega soidurada oli moodetud ja kinnitatud
linna maamo6tja poolt, mis tagas sellel sdidetud
rekordite rahvusvahelise aktsepteeritavuse, ja kolm
ringi andis kokku tipselt ithe versta pikkuse
distantsi.

Siit tekkis jargmine mote: ehk kajastus nii
suurejooneline rajatis ka omaaegsetel
linnakaartidel? Monikiimmend minutit otsinguid
digiteeritud kaardiserveris andis positiivse vastuse:
omaaegsel linnapiiril, praegusel Puiestee ja Nurme
tinavate ristumiskohal, on kujutatud
staadionimootmetes rada koos tribiitinide ja
tksikute korvalehitisega. Rajakujutise keskosas
ilutseb selgitav kirje ,,Jurjewer Radfahrer Verein®.
Ajaloolise ja tinapdevase kaardi korvutamisel
selgus ka teine huvitav tosiasi: kunagise séiduraja
keskseks ehitiseks on tinane Motohoov, tuntuim
motodri Tartus. Igatahes vigagi sobilik koht

18
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kodumaise tsikliasjanduse alguspunkti markimiseks! koopiate valmistaja, hirra Mike Kroniga.

Kuna teema tundus intrigeeriv ja selle aasta 8.
september langes sobilikult laupdevasele pievale,
sai vastu voetud otsus korraldada malestusiiritus
vanatsiklite kogunemisena ning tihistada ajalooline
paik ka tulevastele polvedele. Hea tahtmise ja
korraliku eelt66ga voib Eesti vanimad ja
vairikamad mootorrattad ju kokku kutsuda, aga
kust leida niitusele elusuuruses Hildebrand &
Wolfmuller? Schiimanni mootorratast teadaolevalt
sailinud ei ole ja napid eluloolised faktid annavad
moningast alust oletustele, et masin miudi
Ukrainasse. Ehk on tegu Odessa muuseumis asuva
cksemplariga?

Hirra Kron ning autentsed koopiad
Hildebrand & Wolfmiiller rattast

Viarikatest vilismaa tehnikamuuseumidest
originaalratta laenutamine ei oleks tulnud kone
allagi, seesuguste eksponaatide haruldus ja
hinnalisus seavad igasugustele liigutamistele omad
piirid. Lahim heas siilivuses Hildebrand &
Wolfmiiller seisab muuseas Rootsis. Samas oli
teada, et kusagil Saksamaal on valmistatud
muuseumide tarbeks teatav hulk tipseid koopiaid,
tht sellist vois populaarses videokeskkonnas isegi
omal j6ul litkumas nidha. Ehk on selliseid
iselitkureid veel ja dkki oleks voimalik imemasinat
ka Tartus soitvana niidata? Idee utoopilisusest
hoolimata sai thendust voetud eelpool mainitud

_—

Selgus, et hirrasmees oli tihe korvalise projekti
kaigus riigiarhiivi kiillastades taiesti juhuslikult
leidnud Hildebrand & Wolfmulleri
originaaljoonised. Uudise levides esitasid mainekad
Saksa tehnikamuuseumid thistellimuse
originaalitruude eksponaatide hankimiseks. T66 ise
oli olnud ddrmiselt kulukas ja aeganéudev, uurimise
kaigus tuli muuhulgas moota ja pildistada
erinevates riikides séilinud eksemplare. Kogutud
teabe alusel juurutas hirra Kron uuesti 19. sajandi
16pus kasutatud t66votted, mis pidid tagama
eksponaatide detailitipsuse ja autentsuse.

Moningase asjaajamise tulemusel saadi ka oigused
Hildebrand & Wolfmiilleri nime kasutamiseks
niituseeksponaadiks nimetatud tootele, aga
eeldusel, et ,,mootorrattad” omal joul ei soida.
Litkumisvoimeliste masinate valmistamine oleks
eeldanud tohutut blirokraatiat koos kaasneva
vastutusega, seetottu otsustas Mike tarnida
cksponaadid pohimatteliselt sdiduvoimelistena,
millel puudub ainult tiks oluline komponent —
hoogstite karbi sisu.

Meie kavandatav ettevotmine tundus hirrasmehele
vigagi huvitav, samas pidi ta kahetsusega nentima,
et ihtegi vabakasutuses eksemplari tal hetkel pole
ning omal j6ul liigub terves maailmas vaid iiks
Hildebrand & Wolfmiilleri koopia — seesinane
Youtube videokeskkonnas nihtud ratas. Selgus, et
so6itma satitud ratas kuulub
Hollandi tunnustatud

~  antiikmootorrataste kaupluse

~ Yesterdays.nl omaniku Geert
Versleyeni erakogusse. Eksponaat
oli soetatud Mike Kroni kéest
ning mitmete katsetuste ja
arenduste kaigus 2007. aastal
theks korraks lilkuma saadud.

Lahke hollandlase rariteetsed
tsiklid

Kord alustatut ei saanud ju ometi
enam pooleli jitta, tuli taaskord
vOhivoora inimesega thendust
vOtta ning dari-veeri meie ideed
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tutvustada. Vastu igasuguseid ootusi osutus hirra
Versleyen sarnaselt Mike Kronile darmiselt
meeldivaks inimeseks, kes nidalase motlemise ja
kohklemise jarel tiiesti ootamatu ettepanekuga
lagedale tuli: ,, Tulge, votke, kasutage ja tooge

'((

tervena tagasi

Vaat selliseid mehi leidub maamuna peal!
Tundmatutele idaeurooplastele hinnalise soéiduki
tasuta laenutamine ei ole just igapdevane nahtus voi
kuidas? Jargnevate telefonivestluste kdigus said
paika pandud laenulepingut, transpordinoudeid ja
kindlustust puudutavad tehnilised tksikasjad.

Vahepealne aeg m66dus planeerimise,
organiseerimise ja kiirete asjatoimetuste tahe all.
Nii joudiski markamatult kitte 23. augusti
varahommik, mil Jaan, Meelis ja AS Carring poolt
trituse sponsorlusena Tsiklitalli kasutusse antud
Opel Combo Wolfmiillerit laenama soitsid. Kaks
péeva ja 2100 kilomeetrit hiljem seisime
muinasjutulises viikelinnas Youtube videost nahtud
salapdrase hoone ees ja voisime l6busailmeliste
vuntsidega hirrasmehele kie pihku pista.

Ei saa mainimata jatta, et ringkaik rariteetsete
tsiklite miitigisaalis vottis vaheldumisi 6hkama ja
6hku ahmima. Meeldiv atmosféir, ajastutruu
interjo6r ning sissechitatud pubi! Koige selle juurde
veel omaniku lahked selgitused, ahjusoe Gunakook
ja tassike kohvi. Mida sa hing veel ihkad...

Saabuski aeg to6kojas ilutseva tirgmootorratta
hingeeluga lihemat tutvust teha. Tehniline
instruktaaz kulus niiid marjaks éra, sest
kiivitamisel ilmnesid kohe moned
wHtutipvead®, mille kérvaldamisega Tartus ise
arvatavasti hakkama ei oleks saanud. Kohe,
kui omanik oli riistapuu séidukolbulikuks
kuulutanud, tuli meil kordamooda ise
sadulasse istuda. Oudne!

Mis siis ikka — liikkad kaks korda jalaga ning
ilma igasuguse hoiatuseta lajatavad kaks
silindrit ja 1500 kuupsentimeetrit esimese
paugu, mis tahab juhtraua kiest kiskuda.
Seejirel uneleb masin loetud sekundid.
Vaevalt jouab peast 1dbi kidia mote, et

T’

kurivaim jaab vist seisma, kui sama ootamatult
kostab uus sisisev plahvatus ja Wolfmtller paiskub
jalle moned meetrid edasi. Ja nii ta kdibki! Sigarit
ikka soidu ajal naljalt ei stiita ning pidurdamised
tuleb pikemalt ette arvestada. Mootori soojenedes
koguneb kiirust tasahilju juurde ning iseloomulik
,»noksutamine muutub sujuvamaks. Tahtnuks soita
rohkemgi aga rariteedi resurrsi polnud moistlik
liigselt kulutada ja aeg pressis ka peale.

Ega muud kui mehine kiepigistus, nael kummi ja
poole! Jille kaks paeva, jille 2100 kilomeetrit ning
olimegi tagasi Wana-Kolgal, kus Tsiklitalli liitkmed
olid korgele kiilalisele meeleoluka vastuvotu
organiseerinud. Kohal!

Ja Waidusoit saab alata!

Enne tritust votsid oma osa veel muidugi
televisioon, fotosessioonid ning muu juurde kuuluv.
Suure Woidusoitmise eelohtul igaks-juhuks labi
viidud paarisajameetrisel testisdidul litkus tsikkel
torgeteta, mis andis lootust verstasoidu
onnestumiseks. Suurimat muret tekitas hoopis
ebasobralik ilmaprognoos ja taevataadiga meil
seekord kahjuks sooje suhteid tekitada ei
onnestunudki. Mis seal ikka, vihemalt paraadsoit
mo66dus valdavalt paikesepaistel ja simboolne verst
soideti ka suhteliselt kuivades oludes.

Arukiila teel asunud stardijoonel kiis paras
sagimine, sest eemalt ldhenesid dhvardavad
sajupilved. Kiivitati, vindati, reguleeriti ja

remonditi. Ainult harra Kasikov istus stoilise
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rahuga Tempo Villiersi seljas ning ootas oma
stardijirjekorda. Tagantpoolt kolmanda startija,
Aleksei Popovi 1910. aasta Dux Moto Reve
otsustas ootamatult torkuma hakata ja tuli seetottu
dra bussi likata. Litlastest sai siis seekord jille

parem oldud, aga rahulolu see muidugi ei
pakkunud.

Juhust kasutades tahaks veelkord tinu avaldada
koigile, kes el pidanud paljuks ettevotmisele Slga
Jirgmisena sai lihte hiirra Koop Wandereril ja siis ~ alla panna. Pole v6imatu, et Ghel ilusal pieval

oli toehetk kies. Jaan Sild saabus lithikeselt aktsepteeritakse John Schimanni the versta
labimist ka maailma vanima teadaoleva

kiirusrekordina. Elame-niaeme.

Meelis Remmel
Wana-Kolga Tsiklitall

soojendusringilt ja joudis veel enne starti sigarigi
ldita. Niimoodi, kuuesaba lehvides ja sigarit
pahvides ta stardijoonelt lahkuski. Hullus oli teoks
saanud — maailma ainus soéitev Hildebrand &
Wolfmiiller rithkis raudse jirjekindlusega Puiestee
tinava suunas. Ja edasist teate juba isegi...
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Uhe versta kiirussgitude paremusjirjestus:

1. Andres Uibomie, Renard GT (2011), acg 1:05 ESIMENE KIIRUSREKORD MOOTORRATTAL

Jurjevi Jalgratta Seltsi saiduplats

2

2. Urmas Teearu, Indian Scout (1927) aeg 1:05 08.09189,
3. Heiki Muda, DKW (1928), acg 1:30
4. Agu Koop, Wanderer (1907) 2,5PS aeg 2:00

5. Priit Kasikov, Saar Tempo Villiers (1937)

2:40
6. Jaan Sild, Hildebrand&Wolfmiiller (1894) 3:18
7. Indrek Sirk, Kievljanin (inva) (1951) 3:30

3429 wersla lunms = 36 58 km/h

Jnlm Schiimann mootorrallal "Hlldellmnd & Wolfmullcr
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Cliic-/Vote Tartus /VML‘%MM

Tanavu Mirtsis Tartus aset leidnud Motoeksootika
messile vilja minek kujunes ka mones maottes
omamoodi eksootikaks. Seda seetottu, et otsus
osaleda sai tehtud tisna viimasel minutil ja viimase
hetke pakkumise ootuses. Ootus ise aga seisnes
peaasjalikult selles, et kui meile voimaldatakse
osaleda tasuta siis osaleme, vastasel korral aga
mitte.

Urmas Teearul oli kil méningane kirjavahetus
korraldajatega juba toiminud aga meie selgelt
viljendatud tasuta osalemise huvi tottu ei ndidanud
messi korraldaja pool esialgu tlesse just erilist
aktiivsust. Sai siis kogu teema moned pidevad enne
niituse toimumist taas iiles soojendatud. Kuivord

mess oma osalejate arvuga sel aastal just eriti ei

hiilanud, oli siiski lootust, et Unic Moto osalemine
saab teoks. Ja nii ka liks. Meil kes me seda asja
ajasime liks niiid muidigi viga kiireks. Kiisime
korraldajatega kohtumas, et jouda selgusele, millist
kohta meile pakutakse ja et saaks hakata kujunema
ettekujutus mida, kuhu ja kuidas. Polnud meil
eelnevalt ju ka mingit selget kontseptsiooni — mida
niidata ja kuidas seda niidatavat eksponeerida.
Onneks hakkas meil koos Heki Vindiga mingil
hetkel maote lilkuma siiski selles suunas, et vilja
panna voiks eelkoige midagi sellist, millega seoses
kiilastajal (tosi, viheke vanemaealisel kiilastajal)
voiks tekkida mingi dratundmisr6om voi moéni muu
seos elust enesest. Ja mis on tsiklite ldhiajaloost see,
mis taolist dratundmist voiks tekitada?... Koige
loogilisemalt on selleks erinev vene- ja endistes
sots maades toodetud tehnika. Hakkasimegi siis

kibekiirelt 1ihiimbruse vanatsiklimehi 14bi
helistama ja eksponatide osas kokku leppima.
Meeldiv oli see, et koik mehed olid viga
vastutulelikud ja nii 6nnestus viljapanek tisna
operatiivselt kokku saada. Tulemuseks oli kenake
libiloige soiduriistadest, mida mitte just viga ammu
veel igpievases tinavapildiski niha vois. Sedakorda
olid viljas siis jargmised kaherattalised: Heiki Vindi
nostalgiamaiguline vorr Riga 11 koos rikkalike,
teemakohaste aksessuaaridega. Marko Mesi poolt
olid vilja toodud 1Z 49 ja IZ Planeta. 1Z-ide
nooremat polvkonda oli aga esindamas

Edgar Aadusoo IZ Planeta Sport, mille niol oli
omal ajal tegemist igati vinge pilliga. Endiste
sotsmaade toodangut olid vairikalt esindamas
Aivar Michelsoni Jawa 250-353 ja Pannonia
T5. Omamoodi kirsiks tordi peal oli Aivo
Miindeli virskelt restaureeritud BMW R66.
Lisaks tsiklitele sai vaatamiseks-
uudistamiseks vilja pandud terve hulk
ldhiajaloost pirit ja paljudele tuttavaid tsikli
aksessuaare, kirjandust, dokumente ning
samuti klubi simboolikat kajastamaks nii
klubi ajalugu kui ka tinapieva.

Niitusel veedetud pievade kokkuvottena
peegeldus kiilastajatelt meie algne idee
vomialiku dratundmisr6omu tekitamisest
kenasti tagasi. Selliseid kiilastajaid, kellel ka
veel moni seisev tsikkel olemas on ja ehk ka
valjatoomist ootab, astus ligi piris palju ning
tllataval kombel juhtus eriti palju olema Pannonia
huvilisi.

Eks meie poolne huvi ja kohaloleku p&hjus
sellistel tritustel olegi ju suuresti see, et tasapisi
kiilvata neid heas mottes nakkuspisikuid, millede
suhtes meie endi keskel igasugune resistentsus
puudub.

Olgu mainitud, et tuleval aastal aset leidev
Motoeksootika on juubelimaiguline - ehk juba
kiimnes. Kui leiame, et enda sellel pildil hoidmine
on klubile jatkuvalt tihtis, siis peaksime voimaliku
osalemise ettevalmistamise ja vastavate otsustega
peatselt tegelema, et seekord mitte jadda viimasele
minutile.

Kaupo Lohmus
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ML CImese

Mannheimi minek on mu elu seni koige
spontaansem vilisreis. Kui Urmas helistas, et mida
arvad bussireisist Saksamaale, Euroopa suurimale
vanatehnikalaadale, votsin esimese hooga viikese
motlemispausi. Ja siis motisklesin, et aga miks ei?
To606asjad olid viga tile pea kasvanud, ilmad polnud
lemmikute killast ning séna ,,vanatehnikalaat® lubas
palju silmailu. Hea voimalus aeg maha votta ja
pealegi polnud ma nii pikal bussireisil vist parast
pohikooli kiinudki.

Pé&hja-Eesti inimestele algas soit 10. oktoobri
varahommikul Rahvusraamatukogu eest. Vajusime
vaikselt bussi, igatiks leidis endale koha ning
mootor kaivitus. Tsekkasin teepeal, et Urmase
lubatud ,,0h, paljud vétavad naised kaasal* pdadis
kokkuvottes kuue naissoost isikuga bussitiie
meeste vastu. Mis tihendas, et mootorite, tsiklite ja
toOriistajuttu tootas tulla rohkem kui rubla eest.
Etteruttavalt pean m6é6nma, et eks seda oli ka, aga
tegelikult on niiii lahe kuulata oma ala fanaatikute
jutte ja juhtumisi. Kuigi tinaseni meeldib mulle
siiski rohkem ratastega soita ja neid vaadata, mitte
chitada ja putitada... Uks tore iillatus ootas kohe
alguses, kui Jaan igale naisele pisikese kastanimuna
nagu onneliku reisi margiks peopessa poetas.

Ega bussisoidust olegi palju pajatada — esimeseks
66ks joudsime Poola, kus Lomza ldhistel jahedasse
hotelli paigutusime. Hommikune dratusaeg oli
rabavalt vara, aga tegelikult ei saanud thelgi
soidupieval ristiinimese kombel kella seitsme-
kaheksani magada, vaid selleks ajaks pidime alati
olema end koos kompsudega juba bussi pakkinud.
Teine 66 m66dus Hannoveris, kust pidime suisa
kell 4.30 lendu tGusma. Arvasin, et bussijuht teeb
nalja, aga... iiles me saime ja bussilt keegi maha ei
jaanud. Selle nidala jooksul sai kenasti selgeks
varajane tOusmine (vaatamata hilisest uinumisest)

ning bussiistmel magamine.

Tottoelda polnud tegemist koige mugavama

T’

bussiga, sest istmete vahed olid suhteliselt kitsad.
Nii et siin miits maha meie vanema generatsiooni
ees, kes nii ebamugavates oludes absoluutselt ei
hidaldanud! Muide, viga edukalt sai pdevaseid
bussisoite kasutada tukkumise ja lobisemise korval
ka t66tegemiseks — nitkaua kui stilearvuti aku vaid
vastu pidas! Sain enamiku t66asjadega viga
monusalt rajale, sest bussis puudus kahjuks voi
onneks internet ning terve aeg, mil arvuti lahti oli,
liks puhtalt kirjatoole. Lisaks selgus, et bussis on
tore lugeda, oppida, filme vaadata ja kaarte ning
timbermaailmareisi mangida.

Laat vs linn

Reede oli siis esimene Veterama vanatehnikalaada
pédev. Ma polnud vist reisile tulles paris selget
programmi enda jaoks vilja m&elnud, sest olin kuni
neljapieva ohtuni arusaamisel, et kaks pdeva laadal
ja Uks pdev viljapakutud Sinsheimi
tehnikamuuseumis on tditsa normaalne plaan.
Onneks sattusin Shtul Aiki, Kiilliki ja Marisega
lobisema, kes tampisid maatasa mu motte reedel
laada avamisele minna. ,,Naistel pole seal suurt
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midagi tehal® sonasid nad ja arvasid, et linna
vaatamisvairsused on hoopis tarvis tle kaeda.
Moéeldud-tehtud. Pirast piihapievast laadal taldade
Umaraks marssimist tinasin neid siidamest, et nad
mu reisi linnaekskursiooni vorra ponevamaks
muutsid, sest kuigi jdin pihapievase laadalkidiguga
aaretult rahule, poleks minusugune seal kaheks
péevaks tegevust leidnud.

Nliisiis lehvitasime reedel hommikul bussiaknast
meestele, kes selja —ja kandekottide ning liikatavate-
tommatavate kirudega laada poole téttama
hakkasid. See pilt, kuidas igast kiiljest valgus
meesinimesi the eesmirgi suunas nagu t66kaid
sipelgad, oli seletamatul

Bussijuht aga viis naised bussiga
Mannheimi kesklinna ning moned meist
irdusid kohe poodlema, kuna olid linna
varem nainud. Killiki, tubli hing, oli dra
teinud ka kodut66 ja rdakis meile linna
ajaloost, sddadest ning sellest, mida meil
tldse seal lootust kaeda on. Nigime dra
linna sidames asuva veetorni, arvukad
jumalakojad, suure lossi ning Saksa
tipsusega veetud stidalinna
tanavavorgustiku. Eksimine oli nende
ruutkilomeetrite peal voimatu, sest igalt
ristmikult oli niha ithes otsas olev véimas
veetorn ning teises otsas asuv palee.
Viisasime ka kaupluseid ning soetasime
koju kaasavotmiseks moned kingitused
ning kohe tarbimiseks moned soodsa hinnaga
suveniir-veinid. Ménus oli suhteliselt soojal
sugisohtul bussi oodates Mannheimi pargis jalgu
puhata, lobiseda, lasta veinil ja juustul hea maitsta
ning naerda, naerda ja veelkord naerda. Elu on ikka
ilus.

Veterama juurde naastes hakkasid ka meie sipelgad
tagasi joudma. O4i, kus nad olid kraami kokku
ostnud! Uksteise voidu niidati tooriistu ja
tsiklijuppe ning Gppisin tditsa mitu uut sona :-).
Ohtu m66dus kiirelt nagu ikka Urmase
kitarrimangu ning tihislaulu saatel. Paraku néutakse
Formulal hotellides suhteliselt varakult 66rahu,
mis samas varajasele drkamisele just kahjuks ei
tulnud.

Suur-véimas Sinsheim ja
vidike-mo6nus Lidl

Neljas reisipdev algas
bussisoiduga laadale teisele
péevale, kuhu
entusiastlikumad vennad
maha poetasime, ja jatkus
Speyeri muuseumipeatusega,
kuhu rongihuvilised kadusid,
ning seejirel joudsime
Sinsheimi auto- ja
tehnikamuuseumi. Enamik
meie seast on seal
tdendoliselt kdinud, nii et ma
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ei hakka muuseumi iimberjutustamisega tegelema,
aga seda pean mainima, et see oli (kuni
plhapievani) vist kill mu kéige paremini
paigutatud 14 eurot. Viga-viga voimas, arvukalt
cksponaate pisematest tehnikaimedest suurte ja
voimsateni. Ronisime 14bi koik lennukid,
vaatasime ile tankid ja imetlesime imeilusaid
uunik-autosid. Ma ei kujuta ette, kui tihti
muuseumitootajad eksponaate lapiga tile peavad
kdima, aga koik oli muinasjutuliselt puhas, et kohe
oli oma silmaga niha, kuhu piletiraha liheb.

Ohtupoole hakkasid osad kibelema muuseumist
»kodu“-poole ja teised tahtsid votta vanast
tehnikast viimast. Finne oodates ja monusas
kohvikus puhates otsustasime iihel hetkel
vihendatud koosseisuga minna otsima
toidukauplust, et s60gi- ja Ollevarusid tdiendada.
Viiike jalgsiekskursioon Sinsheimi vahel, kui Maris
markaski Lidlit ning 6nnest tle tinava kiljatas.
Toime sinna sisseoste tegema ka kogu tlejadnud
bussirahva. Koéik jaid rahule. Poodi ei joudud kiill
uliagarad sipelgad, kes samal ajal turul viimaseid
tehinguid solmisid.

1,2-kilone seakoot, punane mopeed ja mossis
bussijuht

Laada fenomen joudis minuni alles seega
puhapdeval, kui otsustasime naistega turu vallutada.
Kohutav nodihunnik meeletul maa-alal, peaks
mainima. Jalad olid juba eelmiste pievade
kondimismaratonidest valusad, aga pthapdev andis
tdiesti viimase lihvi. Kondisime, lonkisime,
norisime mehi, vaatasime ringi, naersime ja
lobisesime, kui akki... haakis mu pilku imearmas
punane mopeed. Noh, vintade ja
variaatormootoriga tumepunane jalgrattalik
tegelane, mille taolisest olen ikka norkusperioodidel
unistanud. Astusime ligi... uurisime hinda...
seisukorda... no meeldis viga, aga kuna tegemist oli
Prantsusmaal toodetud 1972. aasta Motobecane
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Mobylette Mofa’ga, tundus, et seda marki rattaid
peaks siinkandis enam kui kill olema. Et vaatame

veel. Ja sellest hetkeks muutus laat minu jaoks kui
viga ponevaks! Ttudrukud jiid seljataha, sest nad ei
tajunud téendoliselt mu hasarti vahtida ainult
mopeede. Libi sai kaetud kogu tsikliala, aga midagi
nii ,,minulikku® rohkem silma ei hakanud.

Tegime 16unapausi, mis minu kui salatisébra jaoks
tletas igasugused dimensioonid: kui koige lahedam
s66gikoht pakub praena lihtsalt kas on 1,2 kg
puhast seakooti, poolt grillkana, grillvorsti voi
juustuga makaronirooga, siis see kompott votab
kergelt ndutuks. Aga saime hakkama ja
mimmutasime soogilauaski, et kas ma peaksin
,»oma‘ mopeedi dra ostma voi ei. Siis liksime
vaatama, et ehk on ratas juba lidinud. Ei olnud...
Istusin selga ja paitasin teda ja no tundus nii dige
asi. Kauplesime hinna 200 euro pealt 140 peale ja
tulimegi tulema, pisikest Mofat kiekorval lukates.
Miitija sonul pole seda riista 10 aastat keegi kdima
pannud ja ta ei maletagi, mismoodi asi kaiviub.
Viimase sain youtube-abil teada.

Bussijuht mu ostu tile just siirast roomu ei
avaldanud, talle ei meeldinud niigi meie ,,rauakola“
ning ,,0lised jupid®, dllevarud, komme bussis siitia
ning litha ohtralt WC-d tarbida. Ja kui ta mind
mopeediga tulemas nigi, oli kohe mitu minutit
tumm. Lopus kiisis, kas eelistan bussi asemel kahel
rattal Tallinnasse minekut. No muidugi oleks
eclistanud, aga mitte seckord ja mitte selle rattagal

Tublide klubikaaslaste abiga saime
ikkagi ratta veidi vihendatud
konditsioonis bussi pagasiruumi ajada
ning soit hotelli laks lahti. Minu
onneks keegi teine sellelt reisilt ihtki
kaherattalist juurde ei soetanud,
muidu oleks kill olnud tegemist
nende mahutamisega koigi nende
ostetud velgede, rehvide, lenksude,
istmete, toOriistade ja alasite vahele.
Seekord ma suuremat ,,liigutamist® ei
teinud, aga tinaseks on Mofa arvele
voetud ning ldikima 166dud kill. Nii
et niiid juba voiks?:-)

Ja jille kodus...

Tagasitee laks suhteliselt libedalt, anti isegi
voimalus tunnike Saksamaa kaubanduskeskuses
Soppamas kiia. Paljude arvates oli ostlemisaega
selgelt vihe ning kuulsin arvamusi, et ,,nii kaugele
tulles oleks linna ka ikka tahtnud niha“. Mina sain
kill molemat just nii palju, et reis mulle tdesti
meeldis ning nieksin end ka moénel jargneval korral
thinemas.

Aga kill oli hea 16puks Eestimaa pinnal olla!
Ainult, et Tallinnale lahenedes meenus mulle, et
oma uue pereliikmega peaks kuidagi koju ka saama.
Kodulinna sisenesime kella 22 paiku ning mind ei
r66mustanud tldse mote trolli peale minna voi siis
kutsuda takso, kuhu téendoliselt mopeed sisse ei
mahu ja mille juht v6ib veidi ndo viltu kiskuda.
Onneks on olemas hiid sopru! Sobranna tuli oma
mahuka Volvoga appi ja naeris ennast oimetuks mu
ostu peale: ,,Selles mottes, et kiisid Saksamaal,
ostsid uue ripsmetusi, pluusi ja oih, mopeedi

kar® :-)

Gerli Ramler
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Oli vihmane septembrikuu laupéev. Ivari eesmirki ja annab inimestele uusi kasulikke
juurde kogunesid klubi juhatuse liikmed ja teadmisi, ideid ja seisukohti, on véimalik neid kohe
piirkondade volinikud. Lihenemas oli ju kasilolevate restaureerimisprojektide juures

siigisene Kurtna restauraatorite piev, millega  kasutada.
seoses oli arutamist vajavaid kiisimusi-

probleeme oma jagu. Kevadtalvise aja kasuks ridkis aga asjaolu, et oleks
jadnud enam aega teemade valimiseks,

Moéned tublid tunnid eelseisvat vaetud, voeti Ave kokkusaamise ettevalmistamiseks ja korge

pakutud koogi ja kohvitassi taga viike mottepaus.  kvalifikatsiooniga lektorite leidmiseks. Kogesime, et

Head motted tulevad sageli just mottepausi ajal ja arvestades Eesti viiksust ja sobivate inimeste
nii ka sel korral. Uhel hetkel vihjas Urmas muu jutu hdivatust, polegi see nii lihtne. Olime niiteks

sees, kas el peaks hakkama uuesti korraldama sunnitud muutma trituse toimumisaega. Algselt

restaureerimisalase sisuga teabetritust. Oli ju plaanitud 17. novembri mingima ringi 24.

vahepeal info ja kogemuste vahetuse teemaline novembrile, kuna iiks pohiesinejatest oli parajasti

tegevus klubis soikunud. to6alasel reisil,.

Teised votsid kohe tuld ja mote hakkas arenema. Kokkusaamise koha ja sellega seonduva suhtes

Urituse nimetuseks arvati sobiva olevat lootsime T6nu Piiburi abile. Meil ei tulnud pettuda.

restaureerimisseminar, sest varasematel

samalaadsetel tritustel kasutatud Péonevaid ettekandjaid igast vallast

restaureerimiskonverentsi nimi tundus natuke liiga

pretensioonikas. Polnud kindlust, kas suudame Pohiettekandjana pidasime tksmeelselt sobivaks

péeva sisustada nimetuse vaariliselt. Aleksei Popovi — on ta ju iiks, julgen viita,
Baltimaade tunnustatumaid

Niisiis oli méte pistetud viljakasse pinda ning mootorrattarestaureerijaid. Alekseid ei ole vaja

hakkas joudsalt arenema. Esimene, tegelikult suurele osale Unic-Moto inimestest tutvustada.

oluline teema, oli toimumise acg. Arutlusel oli kaks  Nooremale rahvale v6ib mainida, et Aleksei on iiks

v6imlikku varianti. Uhel juhul oleks vihestest elukutselistest mootorrataste

restaureerimisseminar
toimunud
sugisperioodil veel
enne joule, teisel juhul
aga jargmise aasta
veebruaris-martsis.

Stigisese aja eeliseks
arvasime seda, et
pohiliselt tegeldakse
restaureerimisega just

suglstalwsel perloodﬂ :\;
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restaureerijatest. Erialalt autoinsener, inimesena
viga abivalmis, stigavalt intelligentne ja laiade
huvidega inimene. Ainutiksi Riia Motomuuseumis
on tema poolt restaureeritud mootorrattaid
paarikiimne ringis. Aleksei ettekanne, mis oli
illustreeritud slaidiprogrammiga, kujunes darmiselt
huvitavaks ja opetlikuks. LLoodan, et osalenud
klubikaaslased on samal arvamusel.

Uks meie, organiseerijate, moodalask oli
tolkekiisimus. Aleksei esitas ettekande vene keeles
ning mitmetel, eriti just noorema polvkonna
esindajatel, oli probleeme arusaamisega.
Tolkekiisimus jii organiseerimise virr-varris
kahe silma vahele. Vabandame. Loodame
moistvale suhtumisele ning jargmistel
sarnastel juhtudel ptitame tagada tolke.

Vanatehnika restaureerimise uldprintsiipide
ja tekkida voivate probleemide alase loengu
suhtes pidasime labirddkimisi professor
Lilian Hansariga Eesti Kunstiakadeemiast.
Tegemist on viga pohjaliku ja tipse
inimesega. Ta oli pohimotteliselt ndus, kuid
pidas loengu ettevalmistamiseks jadnud
aega liig lihikeseks. Kiill aga oli valmis
tulema ja radkima meile nendest asjadest
sama Ooppeasutuse teadur Oliver Orro.
Oliver Orro on ka ise natuke just
unikaalsete soiduriistade finn. Seoses esialgselt
planeeritud seminari toimumisaja muutumisega
langes ka see voimalus selleks korraks dra. Siit
veelkord kinnitus faktile, et luhikene
organiseerimisaeg teeb organiseerimise

keerulisemaks.

Tegelikult ei jaanud siiski restaureerimisvaldkonna
loeng olemata. Meil vedas, ettekande pidas metalli

restaureerimisspetsialist Helmut Vilja Kanuti
Ennistuskojast. Loeng nagu auditooriumi
rektsioonist vois jareldada, pakkus suurt huvi. Eriti
vairtuslikud olid konkreetsed praktilised néuanded
metallide puhastamise vGtete kohta.

Uksmeelne oli organiseerijate soov kutsuda
seminarile radkima nn musta numbri teemal
vandeadvokaat Indrek Sirk. Indrek oli
ettepaneckuga nous ning seminaripieval onneks ka
Eestimaal. Ettekanne koos DKW
niidishindamisega oli indreksirgilikult pohjalik,
loogiliselt tles ehitatud ning lahedalt esitatud.

Omaette elevusttekitav oli Uko Truu poolt

niidist6ona esitatud mootorratta detailidele
triipude tdbmbamine. Olen ka varem niinud Ukot
seda t06d tegemas, kuid ei visi imetlemast tema
kideosavust. Kellele tundub triipude vedamine
lihtne, voiks mone mittevajaliku detaili peal
proovida. Mina proovisin...

Ei saa jitta markimata vanameister Heino
Reinjirve etteastet Bosch releeregulaatorite
praktilise reguleerimise teemal. Nendele, kes veel ei
tea — Heino on ks meie klubi auliikmetest, alati
abivalmis ning viga suurte kogemustega
vanatehnikaspetsialist. Heino lemmikmootorratas
on Ziundapp, kus kasutatakse muuhulgas samuti
Bosch releeregulaatoreid. Eraldi viarib imetlust
Heino silmatorkav entusiasm, seda nii
vanatehnikaiiritustel kui ka restaureerimistegevuses.
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Sisukas ja vajalik oli ka etteaste

korrosioonitorjevahenditest — tlimalt vajalik ja

oluline teema. Professionaalne esitus. Moningal
maidral oli ehk probleemiks asjaolu, et loeng oli
péeva lopus ja mirgata oli publiku moningast

vasimust.

Tahaks loota, et tritus liks tildjoontes korda ja
klubilitkmete aeg ei olnud raisatud asjata.
Loodetavasti leidis iga osaleja enda jaoks midagi
kasulikku. Ehk monedki said uusi teadmisi ja
motteid, mida annab tihel voi teisel viisil oma
projektide teostamisel kasutada. Samuti ei tohi
alahinnata klubikaaslaste kokkusaamist,
omavahelisi arutelusid, tritusel tekkivat stinergiat.

Lopetuseks tahan tinada organiseerijate ja koikide
unicmotolaste nimel sisukate esinemiste eest
metallirestaureerimisspetsialisti Helmut Viljat,
mootorrataste restaureerimisspetsialisti Aleksei
Popovi, vandeadvokaat Indrek Sirki, klubi auliiget
Heino Reinjirve, klubikaaslasi Uko Truud ja Avo
Piiglit. Koik need inimesed panid suure panuse
restaureerimisseminari kordaminekusse.

Eraldi tinu vddrib Tonu Piibut, kes on olnud alati
nou ja jouga valmis aitama ja osalema Unic-Moto
tegemistes. Ka sel korral lahendas Tonu seminari
ruumide ja toitlustusega seotud probleemid. Aitih,
Tonu!

Avo Kompus

unicmotolane
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Matisklysi minevikes? ' oloviknsT

Unic klubi algusajal, 36-37 aastat tagasi, olid
ko6ik kohad vanatehnikat tdis. Kui juhtus olema
vaba pidev v6i nddalavahetus, mindi “peilima”.
Enamasti oli peilimise aluseks konkreetne
info: keegi teadis kedagi, kes teadis omakorda
kedagi, kellel oli midagi — BMW, DKW, NSU,
Zindapp, Ariel vms.

Sageli olid vanad Eesti-aegsed tsiklitaadid sérasilmil
nous radkima noorpdlvelugusid, aga kui teemaga
noéukogude aega jout, sai jutt otsa — see kolm-
nelikimmend aastat ndukogude voimu polnud
sonu vairt, seal oli aeg seisma jadnud. Juhuslikud
kohtumised vanamootorrataste otsinguil veel elus

Vabadussojast osavotnutega ja vihese jutuga
tehnikameestega on unustamatud.

Leitud Brennaborid, Wandererid v6i muud
tsiklimargid olid enamuses soidetud vanarauaks ja
nii ka omanikud neid hindasid. Ega meiegi
maailmaturuhindu teadnud, elasime raudse eestiide
taga, kust mingit informatsiooni ldbi ei tilkunud.
Kuuldus kill kolakaid, et kellelegi oli pakutud uut
mersut vana loksu Mercedes Benz 320 eest. Tsikli
eestki kusiti vahel 25, 100, 300 v6i enam rubla.
Niiteks vabrikuvirvis praktiliselt uue, vaid 4000km
libisdiduga AJS 350cc eest kisiti 500 rubla, samas
Jawa350cc maksis uuena 730 rubla. Komplektne,
soidukorras ja viikest iluravi vajav BMW

A. 1000 c.c.
S.V. Twin

BS.

on kvaliteet!

Soiduk
teadlikule
mootorratturile

R23 maksis 500 rubla ehk raamatupidaja 5
kuu palga. Samas mutdi iiks Mercedes Benz
540K Tallinna lennuvilja tagant kiilast 500
rubla eest Moskvasse ja teise soomustatud
Mercedes Benz 540K kauplemise aluseks
muutus korraliku piimaandja hind. Kéva
lehmakauplemise jirel 166di kied 600 rubla
peale. Omanik kiill arvas mokaotsast: ’See
ju alles puha kits!”, aga vastuviiteks oli, et
neljandat korda lipsma tulnud lehm ehk
koige parem sarvik maksab Pohja-Eestis
tapselt nii palju. See oli digetele faktidele ja
mutgikuulutustele toetuv teadmine.
Kummaline, aga selle autoga hakkas kaasa

’ litkuma legend: Eva Braun olevat sellega 11
Maailmasdja 16pupdevadel teinud viimase

Taielik tagavaraosade ladu.

Viliskaubanduse kontor

W. M. SEPP

The Birmingham Small
Arms Co Ltd.

X

ainuesindaja Eestis 1

s6idu punkrisse Adolfi juurde!

Tsiklimootoreid sai ostetud 5-100 rubla eest.
Kord Vana-Antslas neljasilindrise FN jilgi
otsides juhatati mind analoogilise mootori
juurde. Omanikuga kohtudes selgus, et
tegemist oli neljase Nimbuse mootoriga
koos kiigukastiga, mille hinnaks kujunes tks

\ W & pooleliitrine viin. Ei olnud viina kaasas,
Tallinn, Vaike Karja 7 e jk N ttlesin, et j6in juba koik ise dra. Uus hind oli
Telefon 440-35 kohe varrukast votta: 10 rublal Pooleliitrine
viin maksis 4,12 ja veidi hiljem 5,30 rubla.
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“Peilimise” erinevad taktikad

Uks ,,peilimise® variant kindla info peale minek,
sest t60 kiigus lisandus alati uut teavet, mis
omakorda stinnitas uut infot. Teine voimalus oli
improviseerida! Kord “kopikaga” Rakverest tulles
nigin pollul suitsu tdmbavat traktoristi. Tekkis
mote, et dkki ta teab midagi ponevat? Peatasin auto
ja votsin intervjuu kohalikest tehnikaimedest.
Traktoristi sonul oli Ghel kuivatis t661 oleval mehel
miitigis dsja varju alt vilja sirelipodsasse likatud
NSU 350 OSL. Soéitsin kuivatisse ja NSU omanik
néitas ratast, mis osutus tiielikult komplektseks,
katki vaid esihargivedru. Minul oli kodus ootamas
just selline terve NSU vedru, puudu aga oli just
tsikkel. Ja nii leidiski vedru endale 80-90 rubla eest
mootorrattal

Vahel tegime “super-peilimist”. Niiteks soitsime
kahe autoga, iiks s6iduauto, teine suur
bensiinimootoriga veoauto Kolhida, roolis
manalamees Kalju Ots. Veoka parkisime
pohjapoolsele Vortsjirve kaldale Oiu asulasse.
Veokast tankisime soiduauto paagi tiis ja
“peilimine” algas. Tiirutasime umbes 100 km
kaugusel veokast. Mis mahtus Zigulisse, votsime
kohe kaasa, paljukaaluvale vanarauale so6itsime
hiljem veoautoga jarele. Peilimise 16petasime kell
02.30 Suure-Jaanis, kus

aratasime ules the taadi,

vanatehnikalitkumist, seega ole alati aus. Kui
kuuled, et klubikaaslane on enne sind kaupa
tegemas, dra sega vahele. Oli ka neid — 6nneks
mitte palju — kes rikkusid pohitddesid, petsid
inimesi, jagasid katteta lubadusi, jatsid maksmata,
16id tle teiste pooleli olevaid tehingud, esinesid
Unic klubi nime all v6i mingi olematu muuseumi
teaduslikul ekspeditsioonil oleva t66tajana,
kasutasid dra ametit voi tthiskondliku positsiooni,
konfiskeerides vanatehnikat. Sellised inimesed said
klubiliikmete ja vanatehnikahuviliste tldise polguse
osaliseks.

Vanatehnika otsimisel arenes iiks omapirane
omadus — nimelt seitsmes meel. 1986. aastal
kaisime Moskva klubi Samohod korraldusel auto
100. juubeli tahistamisel. Soitsime KTS-8
(Kaugside ja Televisiooni S6lm nr 8) kollase Ziguli
ja jarelhaagisega, milles Urmas Teearu IZ-8. Autos
olid veel Mati Kits poja Tonuga, Toomas Paalvelt
ja allakirjutanu. Moskvas nihtust on siiamaani
meeles imeauto Hispano Suisa, mille lihemal
vaatlusel osutus originaaliks vaid radika peal olev
mirk, tilejadnud oli laenatud noukogude
pollumajandustehnika pealt. Hea “suusa” saime!
Tagasiteel tundus koigile, et Viitna kandis peaks
metsapeatuseks peatuma. Ja sinnasamma metsa alla
oli tekitatud vanarauahunnik, milles WILA 42 raam
koos porilaudadega, mingid mootori jupid ja
auklikuks roostetanud bensupaagi pooled. Ei

vabandades hilinemise pirast.

Taadi s6nul polnud
hilinemisest lugu, sest tema
vana sohvrina oli kursis
veokajuhi elu-oluga, ja aitas
meil koormasse panna kaks
rasket Bedfordi veoka
mootorit. Kalju séitis koju
Peningile Harjumaale, mina
suvitava pere juurde Valgasse.

Kilomeetreid kogunes ithe
pievaga kovasti tle tuhande.

“Peilimisel” ehk masinate
otsimisel-ostmisel kehtis

hirrasmeeste koodeks: sa
esindad klubi ja

TUULEDUNAMO

annab voolu raadiole
ja majale valgustust
ilma tasuta.

SAADAVAL:

R >
»(bA(A\lG! LY

Tehnikabiiroo dip. ins.

0. LOSSMANN

Tallinn, Vene tin. 13
Telefon 462-26
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tahtnud seda rimpsu kohe kaasa votta ja
otsustasime, et tuleme kunagi jarele.

Teine kord soitsime tdiesti voorast teed méoda
“peilides” juhuse peale kuskil Harjumaa ja
Liadnemaa piiril. Jarsku leidsime, et see soit on
mottetu ja kui kohe siin podsa taga midagi pole,
keerame koju tagasi. PGosa taga oli kaks suurt
pommilehtri taolist auku, mis tihedalt tiis tonni
jagu koikvoimalikku roostes vanatehnikat.

Kolmas lugu. Rapla kandis niisama “peilides”
tundus thes kohas, et peab peatuma. Liksin autost
vilja ja hakkasin selgitama p&hjust. Uhe pihlaka alla
oli pollukive kuhjatud, kéige peal auklik
plekkamber, milles midagi sees. Leidsin
mootorratta Sarolea 20. sajandi alguse kirjaga
lihtvotme. Voidusaitja, klubi liige Karl Rinaldo elas

seal kandis. Kuuldes, et oman Sarolea T34 600cc
SV tsiklit, jutustas ta loo oma esimest

mootorrattast, viga vanast rihmaveoga Saroleast,
mille kartulikotis osadena koju to1 ja s6itma pani.
Kehtib piibli tode: kel on, sellele antakse, kellel ei

ole, voetakse viimane...
Kuidas kiib tinapievane “peilimine”?

Aja kulgedes on muutunud nii vanatehnikalood kui
ka informatsiooni hankimine. Eestiaegsed
tsiklitaadid on ldinud igaviku teed ja nende lapsed
voi1 lapselapsed miitivad isade, vanaisade tehnikat.
Sageli viga kallist hinda kiisides nad ei moista, et
vaidrtuse annab vanatehnikale restaureerimine. On
muidugi haruldasi ja viga kalleid eksemplare, aga
meil Eestis neid reeglina pole.

Meenub tiks naljakas Jawa hankimise lugu

B. M. W.

mootorrattad

on oma ehituselt
seni iiletamatud.
Téiesti kapseldatud
mootor ja kdigu-
kast, teleskoop-
kahvel ja kardaan-
vedu teevad ta
praegusaja muga-
vamaiks ja vastu-
pidavamaiks moo-
torrattaks
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RUDGE ja TRIUMPH

eelistatud sportmasinad.

x-m. Lier & Rossbaum, zaliinn, viru 7

unustamatult Pirita ringrajalt. Kdimas oli
superbike’de v6idusdit ja rahvast hoiatati,
et kiirused on tile 200km/h. Juhuslikult
sattusin mikrofoni taha. Toomas Uba
kisis, et mida arvan kiiruste tohutust
kasvust ringrajal. Utlesin, et mingi ime see
ei ole, juba 1934. aastal soideti tle 240km/
h. Jutt liks vanaaegsete mootorrataste
peale ning reporter kusis, kas need
maksavad palju-palju Jakobsoni nidopildiga
kroone. Vastasin laiates, et meil Eestis on
nad kallimad kui valismaal ja siit klubi
litkmed enam neid hangi. Ostame
valismaalt! Urmas Teearu oli just Soomest
ostnud soodsalt tunnisdidu-Indiani.

Liks natuke aega m66da, kui helistati klubi
telefonil ja pakuti mitia 1953. aasta Jawat.
Olin huvitatud, ldksin vaatama, kaup koos
ja kuigi mitte just tolle aja kohta odav
tehing tehtud, olime moélemad rahul.
Miitija hakkas pajatama, et Pirita ringrajal
valjuhdildajast rasgiti, kuidas uuniklased
on hakanud vanaaegseid mootorrattaid
valismaalt ostma ja otsustas kohe oma isa
ratta mitki panna, enne kui hinnad
kukuvad. Olin kogemata ldbi mikrofoni

enda jaoks disainilt kauneima Jawa vilja
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Enamus infot kiib aga tina libi interneti.
AutoMoto Foorumis pakuti moni aeg tagasi parlit,
puhast vanamootorratta klassikat Red Panther
mudel 30 350cc. Selgus, et olin seda ratast
1978-80ndail vaatamas kiinud, kuid omanik ei
soovinud siis miitia. Vahepeal oli Panther omanikke
vahetanud ja moni originaalosa oli kaotsi ldinud.
Arvasin, et liheb kovaks rebimiseks noorte,
tarkade, asjatundjatega AMF-st, kuid tllatuseks ei
tundnud harulduse vastu keegi huvi. Ilmselt pakub
noortele rohkem pinget IZ 56 “jinestega jawa” voi
Riga 11. Muija kull ttles, et iiks litlane olevat ka
pakkumisi teinud. Viimase hea informatsiooni sain
Vanatehnikafoorumist, kus pakuti miitia Jawa raami
pistetud CZ 250cc mootorit ja muud kila-kola.
Miitija oli tore tsiklimees, temaga vesteldes
meenusid vanad “peilimise” ajad.

Elame FEuroopa Liidus, piirid on lahti, kogu
maailma vanatehnikaalane informatsioon liigub
digimaailmas hetkega. Ole mees ja otsi endale
parim! Oksjonid, laadad, varuosad — mida sa, hing,
veel ihkad. Noortele klubiliikmetele v6ib vanade
klubi taatide nimel 6elda, et pracgu on rohkem
voimalusi vanatehnika hankimiseks, kui meil seda
oli, vana romantilise “peilimise” aeg on m66das.
Eksponaadid on ehk kallimad, kuid varuosadega
on tunduvalt lihtsam ja infot on kergem hankida.

Oige on tinapieval lasta teha restaureerimistdod
asjatundjail ning kui voimalik, hankida varuosade
uued tipsed koopiad. Olen niinud 80ndate
oskamatult restaureeritud mootorrattaid, kus
restaureerimiskonkurss seisnes selles, kui ilus
tundus monele otsustajale motikas. Ei hinnatud
reaalset tegelikku taset, originaalsust ega
pinnakatete Sigsust; nikeldamist vajavad detailid
kroomiti, et paremini vastu peaks jne. Tasemega
tsiklirestaureerijaiks olid neil aastail Viljandist Arvo
Rand ja Enno Odvel , Pirnust Elmar Talmar,
Aleksander Miksjuk, Tallinnast Urmas Teearu,
manala mees Vello Kullamaa, noorelt meie hulgast
lahkunud Hannes Kuuskmaa.

Koige raskem oli omal ajal galvaanikaga, sest seda
teenust oli voimatu seaduslikult tellida. Koik kiis

holma all, salaja. Tehaste viravas olid ranged
valvurid, kelle silme all tuli tuttavate puudumisel
viravast hooga sisse marssida. Veel hullem oli
valjapddsemine, kui sul moni kroomitud leegitoru
kdes oli. Kord tehasest Mehis viljudes oli vahepeal
valvurite vahetus toimunud ja igavene 6el mutt
jollitas mind ja leegitoru. Arenes kdvahailne
diskussioon:

“Mis teil kdes on?”

“Kas el nie, et kassipoeg!”

“Kuhu te lahete sellega?”

“Uksest valjal”

“Ei ldhe!”

“Head aegal”

Selja tagant kuulsin veel eide karjumist sotsialistliku
omandi riisumisest ja jubedast karistusest, mis
mind ees ootab. Edaspidi uurisin Noukogude
Punaarmees koolitatud luuraja pohjalikkusega, kes
tehase viravas on.

Oli veel uuniklase unelmate paradiis — sojatehas
Drvigatel, kus sai absoluutselt koike teha:
hammasrattaid freesida, volle treida, valada uusi
piduritrumleid, galvaanikavannides detaile leotada.
Ainuke puudus oli relvastatud valve viravas. Taas
pidi leidma tuttavaid, kes viisid veoautokoormas
vanatehnika taastamist vajavad detailid sisse
vajaliku meistri kitte. Oli ka juhuseid, kus jaadi
vahele ning detailid konfiskeeriti. Kord olin sobral
abiks vanaaegse auto piduritrumlite tehasest vilja
toomisel. Kokkulepitud ajal soitis tehasest vilja
vedur ithe vaguniga. Hetkeks rong peatus, mone
sekundiga oli piduritrumlid s6éiduautos, tasu
makstud ja spasibo za vnimanie, dosvidanial Rong
soitis edasi kommunismi horisondi poole, aga mida
lihemale joudis, seda kaugemale horisont kaugenes.

Teil, kallid noored klubilitkmed, sellist jama pole ja
annaks looja, et ei oleks ka kunagi vaja nihal

Mirt Karu
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“Meil suur kolhoos ja suured pullid,
suured traktorid J’a rullid.
"Meil on vahvad traktoristid,
“motoristid, masinistid.

Jawa nad siis kdima Jaistsicf,
kolmekesi se[ga istsid.

Jawa siis seal véomsal hddilel,
keeras suure maantee peale.
Jawa ikka minna punnis,
sada kilomeetrit tunnis.
Jawa ]’uﬁt seal kurvi kohtas,
[iialt pooras rooliratast.

Kiirem veel kui hobutraavel,

lendas Jawa maanteekraavi.
Jawa juhi saapatallad,
“minema viis maanteekallas.
Qﬁe siis kui vaibus miirin,
kostis Ecmge koerte urin.
Koerte jirel ligi ligi hiilis
Vihane kolhoosimiilits.
Seadusesilm ei eksind tolli,
tegi aga poistele protokolli.
Viieks Jademﬁs tuli minna
f]ouﬁﬁima mjooni[mna.
ﬂga niitid on _poisic[ esirinnas,

Jawa yuﬁﬁaﬁ mu[@oinnas

o’ TOOPAKKUMINE!

Ajakiri “Tempo” otsib reportereid ja fotograafe, kes kirjutaksid
lugusid huvitavatest vanamotojuhtumitest ja -Uritustest ning

~ taipaksid sealjuures moéllu keskel ka pilti teha.

; Autodest tehtud pilte palume mitte saata. Neid ei avaldata.

Tasuks t66 eest on kuulsus, au ja klubilikmete Glalepatsutus.

L Lisainfo telefonil 56-684-440 ja vanakaru@unic-moto.ee

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2012 lk. 43



kAl
Jokan
tAN g, )




