CHAPITRE I

LE GRAISSAGE

Types d’huiles recommandées

ETE HIVER
MOTEUR € M bis BM
au ou
Yacco D Yaceo X
BOITE DE VITESSES € M bis € M bis
et ou ou
COUPLE CONIQUE Yacco D Yacco D
GRAISSAGES A LA BURETTE cH c™
ou au
Yacco XX Yacco XX

GRAISSAGE PAR LA POMPE
TECALEMIT

Graisse de vaseline
ou

Yacca Pression

Graisse de vaseline

ou
Yacco Pression

| - Graissage du Moteur.

Le gratssage du moteur est
aytomatique. Il est assuré par
une pompe & engrenages noyée
dans le fond du arter inférieur
qui forme réservair 3 hulle.
Cette pompe est commandée
par Varbre & cames par inter-
médiaire d'un renvol heli-
caidal. L'hulle est refoulée sous
pression dans les canalisations
forées dans les parals du carter
A Vintérieur du vilcbrequin et
de l'arbre & cames, Le réglage
corract ct définitil de cette
pompe est fait lor du montage
en usine et ne doit jamais
étre modifid.



FILTRE A HUILE. — L circuit d'huile comporte un seul filtre, monté sur I'sspiration et traversé
par b totlité de Phulle aspirée. Il est Indispensable de nettoyer I trémie métallique du fitre lors de
<haque vidange du moteur.

REMPLISSAGE DU MOTEUR. — Pour faire le plein, enlever la jauge et verser 'hwile dans fa cheminée
de remplissage placée 3 la partie supéricure gauche du carter moteur, Jusqu'a ce quelle soit sur le
point de s'écouler par T'orifice de I3 jauge qui sert ainsi d'indicateur de niveau. Veller 3 ce que I'hulle
ne soit pas contaminée par de 'cau ou des poussiéres et & ce qu'il ne pénétre pas d'impurctés dans le
riservoir.

NIVEAU. — Partir toujours avee le réservair d'hulle plein. Avant chaque dépare, faire lc plein et, en
cours de route, tous les 200 kilométres, vérifier, 3 laide de la jauge. qu'il y a suffissmment d'huile,
Le trait inscrit sur la jauge indique le niveau minimum au-dessous duquel fa réserve d'huile ne
doit jamals descendre.

VIDANGE D'HUILE. — Il convicnt de vidanger en mayenne tous les 3,000 kilométres suivant le travall
imposé au moteur. Effectuer k vidange lorsque I'huile est chaude et suffisamment brassée. Dévisser pour
cela le bouchon placé & la partie inférieure du carter.

Pour le nettoyage Incéricur du moteur, utiliser de Ihuile neuve trés fluide et ne Jamals cmployer de pé-
trale dont I'élimination totale est impossible. Faire tourner le moteur quelgues instants au ralent, & vide,
vidanger ot remplir ensulte le réservolr avec 'huile définitive.

Profiter d= chaque vidange pour nettayer le filtre & huile.

Il. - Graissage de la Boite de Vitesses.

Le bouchan de remplissage
sert en méme temps pour dé-
terminer le niveau. Remplir fa
boite jusqua ce que [huile
awceigne les filets Inférieurs
du filetage de lorifice. Ne pas
verser trop d'huile, car un
excbs causerait des fultes vers
I'embrayage ou vers fa trans-
mission,

Vérifier le niveau tous les
2.000 kilométres, quand la
boite est froide, et ajouter
de I'huile si besoin est.

Grismge de fa Boen do Vitssses Tous les 5.000 kilométres,

vidanger & chaud en dévissant

le bouchon phcé sous la boite et remplir d'huile neuve. Ne famais faver au pétrole, le carter
ne pouvant étre entiérement vidé.




‘ lll. - Graissage du Couple conique.

tournent

par le bouchon de remplissage. Ce niveau est

IV HULE |

eorreet lorsque hulle
remplissage. Un excts d'huil
fuites vers la moyeu de Ia roue.

base de b pipe de

se tradulrait par des

Vérifier le niveau tous les 1.000 kil
lorsque le carter est froid, et le réwsblir
est nécessaire.

Tous ks 5.000 kilos
couple canique 3 i
préve & cec offee 3
Laver au pétrole ct refire le plein svec de I
fraiche,

5. Cet organ
lubrifé tré

tous les 500 kilo

pompe sulfis ear b gralsse en excés

Graknge de b butén 4 embrayage e l'embrayage.

V. - Graissage de la magnéto et de la dynamo.

marque et I'on trouver:

a partie dlectrique

V1. - Graissage des autres organes.

1o Tous les 500

kilami




2 Tous les 1.000 | les difiérences articulations (de trop peslees dimenslons pour | huile

ilométres. | Gtre pourvues d'un grakiscur) au moyen d'une burette. 3 moteur
Jn Tous 168 2.000 | jc cible de commande du fren sur roue skde-car. [
les cibles de commande.
\ Ia transmission flexible de commande du compteur-Indicateur J _
Wlonetoes; 'i débrancher la gaine en lalssant arbre flexible fixé sur le comp- | 3 Mt
teur. Injecter Ihulle dans fa gaine).

Les Kilométrages indiqués ci-dessus correspondent & une période d'utilisation normale.

s doivent étre réduics dans la proportion de § 3 | pour les parcours efiectués en tous terrains.

(Voir ci-dessous le tableau de Gralssage.)

TABLEAU DE GRAISSAGE
s’appliquant 2 une machine déja rodée

La vidange dolt &tre | Le gralssage par pompe

Organes 3 gralsser [ Le plein doit &tre fait : oy % i PRy
MOTEUR ........... Avant chaque départ et, | Tous fes 3.000 km. (le
en  route, tous les | moteur étant chaud) ..
200 km

BOITE DE VITESSES.| Tous les 2.000 km(vérl- | Tous les 5.000 km. (I
flation du_vead, e | moteur €xant chaud)

oteur étant frold

COUPLE CONIQUE, Taus I 1000 .

ficatlon_du niveau,

moteur éanit frol

Tous les 5.000 km. (le
arter  éant  encore
d). s

BUT! Tres léger graissage

avanc le départ e, en
route, tous les 500 km.
. | Tous les 500 km.

EE DE
DEBRAYAGE........

AXES DE FOURCHE.

ROULEMENTS DES
ROUES AVANT....|

. [Tous les 1,000 km. |

CABLES DE COM.
MANDE ET FLEX!
BLE DU COMP-

TEUR............ .| Tous les 5.000 km.

4° Tous les 5.000 | 4o yiresse (démonter la calandre du réservolr 4 essence et




CHAPITRE 1l

Mise en Route

_— Pour avolr de bons départs & froid, pracéder comme
[ sl :
Fermer la manette de commande dos gaz :
Placer la manctte d'avance & mi-course ;
Ouvrir complitement le starter s moyen do
Ia tirette spéciale:
Donner quelques eoups de démarreur sans toucher
aux commandes. Le moteur doit se mecere en marche ;
Siau bout de cing & shx coups de démarreur, le moteur
ne part pas, Il est recommands de le laisser reposer
pendant une minute, afin que I'essence aspirée dans les
Vue du carburareur o defashrecte dustarter  culasees. ait le temps de se volatlliscr, Recommencer
cnsuite fa mise en route comme indiqué ci-dessus ;
On peut laisser e starter ouvers, mais pendant le moins de temps passible, soif pour falre tourner le
moteur  vide, afin qu'il prenne 3a tempé de soit pour démarrer Immné
Dis que le motour est chaud, farmer complatement le starter et s servir do | manette des gaz.
I est nécessaire, aprés une mise en marche  froid, de laisser tourner le matcur 3 allure réduite pendant
quelques minutes afin qu'll se réchauffe ex que Ihuile prenne sa fluidicé normale.
.

CHAPITRE 1V

1. Conseils Généraux pour la Conduite.

ATTENTION ! Sur la motocyclette AX2, la pédale de frein au pied est i droite.

DEPART. — Lt motcur tournant au ralentl, débrayer i fond et placer I levier an premidre vitesse sans.
Jamals forcer. S'il y 3 une résistance, déplacer fa machine avee les pleds en avant ou en arriére ou licher
Iégbrement le levier de débrayage. Ensuite, dccélérer ev embraycr progressivement.

Pour partir sans i-coups, opérer touours simultanément sur les gaz ot l'embrayage et démarrer en
premlére vitesse pour éviter de fatiguer les organes du motcur et de fa transmission.

e CHANGEMENT DE VITESSE. — Quand I
| - | moto a parcouru une dizaine de métres, prendre
deuxléme vitesse. Pour cely, fermer les gaz, dé-
brayer  fond, pousser le levier 3 la position
= vitesse en marquant un léger tomps darrés entre
les deux vitesses, embrayer et aceélérer. Méme
manceuvre pour passer en 3, puls en 4¢ vitesse
mais ¢n opérant plus rapidemens, Pour passer
d'une vitesse supéricure & unc vitesse inférieure,
il faut réduire tris Iigirement les gaz. éebrayer,
direr sur ke levier pour Famener au cran choisl,

embrayer progressivement ct ouvrir les gaz.
Toutes ces opératians doivent &re extcuties vee
Pesitian des viesses douceur cx sans cxercer d'effort brutal sur ke levier

{La evter ds commands. e fgurd au paint more) de changement de vitesses.

Le levier de changement de vitesses étant au poing mort, vérificr de temps en temps 'l so déplace faclk
ment sur touce n fargeur de fa grille de changement de vitesses, cecl pour sassurer qu'il w'est pas fauss

S e



Vue en plan de la Motocyclette 800 emc type “AX2" b Roue de
side-car Motrice montrant les diverses commandes

O

T

LEGENDE

Iy Pédale de dbrayage.
2) Manette de débrayage.
3) Manctte d'avance.

4) Commutsteur d'éclairage

5) tnterruptenr dlallumage
(bouton de i mise & Ia masse)

£) Manette des gaz.
7) Manecce de frein 4 main.

8) Levier de changement de
vicesses,

) Pédale de frein.

10) Poignée tournante des
#z.




Vues de la motocyclette type AX2 & roue de side-car motrice
mentrant le détail des commandes

VUE DU COTE DROIT - ) Pedle de comminde el aibe ) 8) Lover e commands & s poue
joogs A Yurre ) Teiole de oy O “Fubd o cemimata o coupligs de e o
) s 53 comnda 41 vous e shrt Py Pinchom e G i fose 4 1y ot a0 e,




MARCHE NORMALE. — Medifier Fallure de la moto exclusivement en manceuvrant | cammande
des az.

1l est trés Impartant de rouler toujours avec le maximum dwvance utilisab
le moteur, la pleine avance ne pouvint &re donnée qu'en pleine vitesse. Di
une et en prise directe, ou en roulant au ralentl.

I st formellement recommandé de nudliser le boton interrupteur d'allumage que pour arréter
le moteur. Tout autre usage est préjudiciable & s magnéto, au moteur et 3 ha transmission.

FREINAGE. — Si I'on veut éviter les dérapages en freimant, i1 faut agir simultanément et également
sur les doux roues en vitant de les fare patiner.

Dans s virages, n'utliser que e frein au plcd et, en descentes, se servir simultandment du frein & maln
et du frein au pied (pour dviter leur dchaufiement).

ans s langues descentes, utilscr le moteur comme frein. Prendre [a troisiéme ou la seconde. ou méme
a premiére vitesse et, bien entendu, fermer les gaz.

Ne jamals faire patiner I'embrayage, que ce salé pour manter une cdte ou aceélérer le moteur.

POUR S’ARRETER. — Fermer lcs gaz. débrayer, freiner, placer le levier de changement de vites:
au point mort et arrter le moteur, qul tourne au ralentl, au mayen do nterrupteur d'allumage.

rais sans jamals falre cogner
inuer Favance en gravissant

11. Utilisation et conduite de la motocyclette A X2
2 roue de side-car motrice.

re rendue solidaire du moyeu d'en-

breveté permet b 1a roue du side-car d'
trainement de e de la motocyclette.

moto side-car peut alors, au gré de son conducteur et grdee h I'ugmantation de son adhérence, traver-
ser des terrains et gravir des rampes qul serajent Insccessibles  un side-car ordinaire.

Larbre qui accouple les dews roucs motrices ne comportans pas dc différentiel, Il est presque impos-
do diriger la moto side-car autrement qu'en ligne droite lorsque ses deux roues sont
couplées (surtout lorsqu'elle est lourdement chargée).

i est done indispansable de ne rouler & dewx roues mokrices que pour Eraverser un passage difficle ct de
marcher taujours, larique l¢ terrain st normal, comme an le feralt avee un side-car ordinire, Cest-i-dire
avec une seule rote metrice : celle de I motocycletze.

Noter qu'en position « deux roues motrices » Il e faut employer que fa 1 vitesse. Toutclois, dans cer-
tains cas, 11y a intérdt & utlliser 1s roue de side-ar motrice en 2 ¢ méme ¢n 3* vitessa par exemple, en
corrain sableux o4 $ur route trés grasse (afin @'éviter la mise en travers de ks machine).

L deux raues s'sbtient la éc 4 gauche de fa. H
tant que le pied reste appuyé sur cette pédale et la maintient abaissée i fond, lus deux roues

ées. Dis que s pédale redevient libre, elke est relevée par son ressort de rappel et la rove
du side-car reprend son indépendance, Dans les cas trés rares oi le ressort de rappel est Insuffsant pour
relevar I pédale (excts de boue), I} sufft, 3prés avoir rédult les gaz, dabalsser 3 fond la pédale de débrayage
un levier spécal aide alors au relevage de a pédale de couplage.

Ce st réalis€ par Pengrinement de deux plgnans concentriques, I'un & denture Intérieure,
Favtre & denture extéricurc - || ne peut donc, en principe, s'cffectuer que lorsque s matogyclotte se
diplace — (de méme qu'il n'est possible de changer de vicesse qu'en marche).

I faut, autanc qu'on Je peu, prévoir les passages difficiles et les aborder roues matrices couplées afin
@eviter Venlisement ou le blocage.

§1 cette prévision n'a pas é6é passible, et que [ machin s trouve Immablisée dans la boue ou fe sable
o1 aufond d'un trou, I est possible de z dégager en opérant comme sult :

1o Dibraye

20 Prendre ls premiére vitesse!

3+ Embrayer trés lentement (3 la main) et dés que I roue arrkére commence & tourner, appuYer pro-
gresivement sur la pédale de couplage Ju5quh ce que Pacerochage de la roue du side-car soit réalisé 3 fand.

4 Démarrer doucement,

B R
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CHAPITRE V

MOTEUR. — Course : BD - Alésage 1 80 - Compression : § - Réglage avance allumage : 87, Réglge
renifiard : ke feniflard doit &re grand ouver forsque les pistons 5aAE 3t point mort
Réglage théarique de la distribution. — Pour wérifier les points théariques d'ouverture et de fermeture,
égaliser 3 0% 3 le jeu entre les queucs
e 6 oupapes et lee pouttairs.

Avanee A l'ouverture admbssion s 4%
Retard 3 fermeture sdmission : 1275
Avance i Touverture échappement: 127
Retardi lafermeture échappement: 47

BOITE DE VITESSES, — Rapporc
des vitesses 1 0,19 - 0,43 - 0.7 -

COUPLE CONIQUE. — Dimuki-
plicion couple <onlque :

REGIME DU MOTEUR
Le régime normal du moteur est d=

2.500
Réghae du realtid Vitesses ci-dessous de 1y machine 1
En 1o vitesse 1 14 Km. & Pheure, En 3¢ vitesse : 53 k. & Pheure.
En 20 witesse £33 Km. 3 Pheure, En 4 vitesse : 76 km. & Thewre. T X4 0
il est prudent de ne pas dépasser ces vitesses. - -— 83 - — JV4]

DESCRIPTION DU MECANISME DE COUPLAGE. Ao -— Ayps

Le cauvercle du couple canique contient le mécanisme de couplage de I roue de side-car. — Co mécr-
slsme se compose d'un manchan fixe solidaire de fa roue de Ia moto, d'un support de oint de cardan soli-
daire de 'arbre de la rove du side-car — entre ces deux piéces, un manchon coullssant & denture Intérleure
peu, & volanté, en se déplagant vers la moto ou vers le side-car, fasser les deux roues indépendances ou
Tes rendre solidalres, Le déplacement de ce manchon est obtend ay moyen d'un pignon dont la denture
denpape dask e gurges cicoire i mmnciont o pédale de commande placée & portéc du talon gauche,

we par I'incermédiaire d'une tringlerie et d'un axe de renvol un levier calé sur le pignon de come
mande du manchor

Un arbre deux Joints de eardan de rotation & Farbre sur lequel sst

montée Is roue du side-car 50 s pernecian: ra b ‘souple antre e chissls de side-car et la mata,
sans fasigue pour le mécanl

o —



CHAPITRE VI

Démontage - Remontage - Réglage.

(Pour Ia reconmaltsance des pidces, f st util de consulter los tablenus du catalogue
o' pitcos détachies.)

Démontage et remontage des roues.

Four démonter arous svant o aréue aelie, b et dune pelsblement placke s  biille cor-
respondant

I Dm;m ks 4 écrous fiuant b roue (fletage & gauche);

o2 Disae B frock (@sage 3 ek e el < Femrsmobe Incombdais: & Soagt o

e libds

1s Erlevar ds rovn. qui est alors. complitement dégagée.

Pour le remantage procéder comme.

Ie Embolter la rouc sur ses goujons d'entrainement

2° Visser Ia broche en plagant convenablement lentretolse:

3% Visser et bloquer les 4 écrous des goujons d'entrainement :

4 Bloguer la broche.

NOTA. — ROUE ARRIERE. — La broche de cette rous sera bloquée aussi énergiquement que
possible en wtilisant Poutillags prévu qui permet seul l¢ serrage maximum exigé,

Pour démonter Ia rove arritre il est nécessaire de relever. 1 partie mobile du garde boue aprés avoir
deébloqué les dzu: €crous i oreilles.

.

Réglage des p irs de des soupapes.

Vérifier régulibrement le feu des poussolrs, Larsque le moteur est frold, le jeu entre le povssolr ot

Ia soupape doit étre d
0% 10 pour la soupape admission,

et 0% 20 pour la soupape échappement.

5i un réglage est nécessaire, on procédera
de Iy fagon suivante

Enlever les cache-ressorts de soupapes pour
faire apparaitre les écrous de réghge. Main-
tenir e poussolr au moyen d'une ¢ plate,
desserrer le cantre-écrou et tourner fa vis de
réglage pour obtenir le jeu corrects puls
rebloguer e contre-écrou,

Pour débloquer ou rebloquer les écrous sans
risquer de fauiser les poussoirs, nous consell-
lons de placer les deux chés de réghage de
fagen qu'elles forment entre elles un angle de
petite ouverture et les saisir toutes deux en
méme temps avee la méme main (comme on
Réghge des poussalrs de scupapes salsit unc pince par ses deux branches).




Réglage de embrayage.

Le seul réghage 3 effectuer
ast celul du levier de com-
mande 292. A mi-course
de débrayage, Il doit se
placer perpendieulairement
4 Iz direction du cible.

Pour  l'orlenter  con-
venablement, desserrer \r
contre-écrou de fa vis de

celle-ci pour amener le
levier en position conve-
nable puis rebloguer le
cantre-écrou.

Cette opération termi-
née, régler :

15 Le cible et sassurer
cnsulte que le levier, & sa
position libre, n'aglt pas sur
e disque

Réglage de l'embrapage. 20 La tringle herizon-

wie 305, par Vintermé-

disire du ressort ‘amortisseur 306, enTdépligant les erous de butée de celuirci. pour quiil ne
présente sueun feu longitudinal, sans étre comprimé.

Dér et r t: du Moteur.

5! ¢

3) Démontage. — Dans le cas d'une visice complége qui nécessite le démontage de tous les organes,
on procédera de la fagon suivante :

Démonter successivement :

1o La culsse et le eylindre ensemble ou séparément ;

2> Les guides des poussolrs et les paustalrs ;

30 Les plstons. Les axes sont maintenus axialement par des freins de forme spéciale blogués, grice &
o ERRSeRE s e gorges circulalres. Ces freins sont percés & chaque extrémité, ce qui permet
de ks extraire ou de les monter alsément & 'aide d'une petite pince & bees rands:

4 Le couverdle de distribution, les chalnes, les pignons et I'arbre & cames;

5 Uembraysge:

& Le volant. — Retirer 'écrou de blocage apris I'avoir dégagé de son frein. Débloquer le volant au
moyen de Iapparcil prévu qui utilise les deux trous taraudés ;

7+ La rondelle d'appul du volant et Pentretolse du vilebrequin. Pour extraire I'entretoise, Introdulre
2 wis de 4% au pas de 75 dans les 2 trous filetés et tirer 'entrerolsc. Enlever ensulte Ja davette;

£ Le réservoir & hulle, la pompe et son arbre de commande, L'arbre de commande est accessible ¢n
dévissant (filctage 4 gauehe) le bauchan placé & la partie supérieurs drelte du qrter moteur;

% Lembicllage:

10> Le vilebrequin et le support du palier arridre, soit en frappant Kgérement sur Favanc du vilebre-
quin, solt en utllisant les trols trous taraudés sur le support du palier.

Au cours du démontage, repérer soigneusement :

1o Le ceé des cylindres, culasses et poussolrs de commande des soupapes

20 Le eBeé et sens (avant ou arrlére) des pistons; axes des plstons et des bielles.

ST e



b) Reme — Procéder de la fagen Inverse pour le remontage, Avant d'eflectuer ces opérations,
il faut prendre es précautions subvantes :

1 Aprés avolr nettoyé aves soln les canalisations d'hulle, vérifier qu'l ne reste aucune Impurees;

29 Le plan de Joine du support du paller arriére et e la tdle de protection sers tris propre. Incer-
paser toujours e joint endule ¢'hermétic.

3% Les freins des derous des boulons de bielle étant en tdle spéciale, utiliser toujours des piéces d'orl-
gine. Ils e seront jamais plids deux fois:

4 La vis focanc le palier avant de Farbre & cames sera bloquée normakement ot dévissée cnaultc de
1/8 dc tour cnviren; apris blocage du contre-écrou s'assurer que larbre & cames tourne normalement.

Démontage et remontage de "embrayage.

Pour accéder & lembrayage, les carters drant séparés, enlever les B vis flxant le plateau arriére du
wvalane.pour libérer celub-cl et toutes les pitces composant ['embrayag
Procéder de fason Inverse pour e rementage,

Démontage et remontage de la boite de vitesses.

Démanter successivement les organes dans Fordre c-dessous indiqué ©

COMMANDE DES VITESSES. — Pour démonter la commande des vitesses, procéder de o
maniére subvante

Enlever h;emnnm droite et la grille supérieure;

Débloquer Iécrou fixant lc levier ct dévisser le levie

Recire Jo vis iant Je vercle de bolie de vitesses et e cocherde.

Pour démonter les fourchettes de commande des wltes:
Enlever Ia grille Inférleure maintenue par 2 vis;

20 Extraire les quatre pastilies obturant les logements des axes de fourcherte, les 2 bouchons six
pans placés sur le cbeé du couverdle.

35 Enlever les clavettes Immobilisant les fourcheties sur leurs axes

° Chasser I'un apris P'autre les axes de fourcheste, un axe de fourchette ne peut se déplacer que

:10« a pris soin do placer Pautre & la position point mort.

Retirer les bonhommes de repérage avéc leur ressort et le bonhomme de verroulllage de sécurité,

50 Pour démanter le levier d'attaque des fourchettes, appuyer sur Je ressort de maintien de b rotule
e« dégager o fon, nlever enuli.Jx dewx v dare de I ol

rer en sens inverse pour lo rementage.

ARBRE PRIMAIRE. — A I'svant de |'arbre démanter : I'entraineur du disque d'embrayage, le boitier
@aluminium, Ja téle d'arrét du roulement ct e déflcctcur

Alarridre de I'arbre : la commande du débrayage, Ia bride de butée du roulement et Ia bague. Extraire
de sa rainure e Jonc <t le déplacer vers Iarritre.

Tirer sur Varbre vers Favant (e Jonc gllsse sur les cannelures) paur libérer les engrenages.

ARBRE SECONDAIRE. — A l'srridre de I'arbre démonter: le pignon de commande du compteur, le
support du roulement, le jonc, le déflecteur, fa vis de commande du compreur et Fengremage de
quatridme vitesse.

Extralre le jonc de 5a rainure et le déplacer vers lavant.

Tirer sur I'arbre vers Farriere (le jonc glisse sur les cannelures) pour libérer les engrenages.

ARBRE INTERMEDIAIRE. — Se démonte sans difficulté avec sa plaquette de fixation et libére les
deux engrenages & roches,

ARBRE DE LA PEDALE DE DEMARRAGE. — Démonter successivement : La pédale de déma
e moyeu d'accrochage du ressort, le secteur de démarrage, arbre de démarrage.
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BUTEE DU SECTEUR. — Il cst nécessaire de démonter cette piéce pour facilicer le remontage.
Le remontage se faft par des opérations effectuses dans 'ordre inverse :
I* L'axe de la pédale de démarrage.
Paur donner au ressort sa tenslon normale, le fixer par ses extrémités et faire tourner {un seul tour)
Farbre ¢n sens inverss des aiguilles d'une mantre, au mayen de b pédale.
20 Larbre Intermédiaire :
30 L'arbre secondaire
4° Larbre principal

Démontage de Varbre de transmission.

Pour démonter 'arbre de transmission, procéder de la fagon sulvante
1) Enlever la roue arridre;
b) Enlever les deux petits carters de protection de 'sccouplement élasiique
¢) Enlever les baulons fixan le carter di couple conique 3u cadre |
Pour démonter F'arbre avee son accouplement, dégager le carcer du couple conlque du dre et
les tirer vers larriére.

Démontage, remontage et réglage du couple conique.
I= DEMONTAGE

Pour retirer le eauple conlque complet du cadre, démonter :
— Ia tringle de cammande de rove motrice:

— I patte daeeache du side-car;

— le suppors de folne de cardan.

DEMONTAGE DU COUPLE CONIQUE.

A - COURONNE.

15 Enlever les segments de frein:

2 Enlever le centreur aprés aveir ddvissé I'écrou 3 créncaue;

3o Dévisser les trois boulans qul assemblent encore e couverele ct le carter;

4= Enlever le couvercle en frappant légérement avee un maillet en bols. — Me jamais insérer un outil
entre fe couvercle ct le arter;

5o Démonter le mayeu en frappant avee un maillet en bois;

& Enlever la couronne qui est alors llbéréc

7+ Enlever les six boulons téte conique fixant la plaquette d'appui du roulement.

Le foint d'huile ne sera démonté quen cas de remplacement. Le pignon de commande de 'accouplement
moblle reste dans le couverdle. La forme de sa denture ne permet pas son démontage sans avolr, au préalable,
démonté 'accouplcment mobile.

Pour démonter le pignon, retirer |a vis d'arrét de | bague Inférieure ¢t redirer le pignon en méme

temps que b bague.
B IGNDN:D‘AT"AQIJE
I Démonter a bride de fermexure fixée par deux dcrous;
20 Extraire I'ensemble : plgnon, entretalses et roulements en tirant sur laccouplement;
3¢ Démanter I'secouplement.
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2 REMONTAGE ET REGLAGE

Pour remonter le couple conlque, procider comme sult :
PREMIER REGLAGE : PIGNON D'ATTAQUE.

I+ Mettre en place le roulement & billes du carter ¢t le joine d'huile:

2+ Bloguer ke roulement b billes au meyen de ha plaquette fixée par sl boulons et freiner les écrous:

30 Monter le moyeu:

4 Placer la coursnne et 'entretolic de réglage;

50 Monter le pignon d'attaque ¢t wérifler 52 position par rapport 3 la couronne:

Pour que Icngrinement du plgnon d'attaque et de la couronne soit correct, les extrémités de leurs
dents daiven: colncider. Pour obtenle la position favorable, Interaaler ou supprimer des rondelies de
réglage entre I'arridre du pignon et la 3

urenne intérieure du roulement 3 billes.

6 Intercaler ou supprimer des rondelles de réglage A Farriire du rovlement de butée du pignon d'aague
pour que les rouloments soieat maincenus au moyen de la bride sans aucun jgu longitudinal.

7+ Mettre en phice successivement ©

— Je lance-gouttes:

— Ia plaquetce do bucée cntre deux folnts de papler ;

— I bride de butée:

— Taccouplement

B Vérifier que le pignon tourne trés librement dans ses roulements.
DEUXIEME REGLAGE : COURONNE.

Monter provisoirement :

1# Le routement 3 billes sur le mopeus

2 Lsecouplement fise, lentretolie du support do joint de cardan, I rondells ex écrou (qui dolt
&re bloqué):

3+ Mettre en place le couvercle;

45 Virifier le jeu de Ia denture : e plgnon doit entrainer Ia couronne sans jeu apprécable dans Iattaque
des dents.

Pour obtenir 1a position favorable, changer, =l y & llev, Tentretaise do réghge interposée enire fo
mayeu de I couronne st la bague intérieure du roulement & billes du carter.

Aprés virification, enlever I¢ couvercle.

Mttre en place laccouplement fixe, Faceouplement moblle, lencretoise du support de joint de cardan.

Monter e pignon de commande de rouc metrice dans le couvercle. Vérifier que la denture du pignon
st bien centrde par rapport & Iaccouplement rabile : que laccouplement ne foree pas sur le pignan.

Monter définitivement le couvercle 2prés syole endutt le plan de joint avec de Ihormétic.

Le support de Jolnt de <urdan sora monté aprés mise en place du couple conique dans le cadre.

REGLAGE DE LA COMMANDE DE ROUE DE SIDE-CAR MOTRICE

PIGNON DE COMMANDE
Le pignan de commande doit Etre moneé de relle fagon que les chtés du carré d'entrainement soient
paralidles  ba face d'appul sur le cadre.

2> TRINGLE DE COMMANDE
cgler la longueur de I tringle de maniére que le levier fixé sur e pignon de commands ne soit pat

fond de course, lorsque Ia pédale repase sur 53 bucée.

Sen assurer an désaccouplant I tringle ; Ie levier doik pouvolr se déplacer légérement vers Iavant.

Accoupler de mouvean Ia tringle ¢t virifier que dans cette position les deux roues sont bien indépen-
danees Pune de Favtre.
TRINGLE DE RAPPEL
Phacer la pédale de commande d'embrayage de ha roue du side-car & fond de course (positian embrayée)
st régler Ia posivion cn langueur de 13 tringle passant dans le tourillon pour que son erochet solt en contact
svec e levier intermédiaire,




Réglage de la fourche avant.

$1, par sulte d'usure, en particuller aprés 1a périede de rodage, ha fourche prend du jeu fatéralement, i
faut y remédier cn procédant de la fagan sulvante :

a) Desserrer les écrous;

b) Tourner les axes d'articulation pour falre le réglage en lafssant sublster un Kger jeu:

er les écrous;
Sassurer que b fourche fonctionne normalement.

Démontage des supports de roue avant.

BOITIER DROIT :

1o Dévisser les 5 écrous fixant le boltler droit sur le montant de la fourche.,

20 Rabatere les languetces des plaquettes frein d'écrou des 6 vis fixant I bague 4'sppul du roulement.
Dévisser celle-ci pour ibérer la bague dappui,

3¢ Extraire le moyeu d'entrainement de fa roue. avant avec son roulement.

%o Pour démonter le roulement, rabatcre le freln d'écrou et dévisser I'écrou de blocage.
BOITIER GAUCHE :

I+ Enlever les. 4 boulons fiant le boitier gauche sur le mantane de fous

20 Sur Féuabll, dévisser les 2 vis fant la coupelle et la phiquette de

3+ Extraire lensemble du roulement et de son moyeu.

Réglage des freins.

he.
ecure du baiier.

Réghage des freins

1+ REGLAGE NORMAL ET RATTRAPAGE D'USURE

Ce réghge devient nécessaire, lorsque b course du levier & main ou du patin de pédake est exagirés
Jors d'un coup de freln dnergique.

Les freins érane munis d'un disposicif de réglage situé sur e frein lul-méme, ne jamais rattraper
Pusure au moyen de la timonerie.
REGLAGE :

2) Tourner I'axe de réglage « A » du frein dans le sens des alguilles d'une mantrs jusqu'au blocage:

b) Tourner en sens inverse cet axe de réglge de 7 3 9 crans jusqu'd ce que fa rous tourne librement.

Ce réglige devea toujours Eure falt simultanément sur b roue arriére et sur la rave duside-car, faute de
3 ne frelnant I méme fagan, é

4
ESSAI

Eusayer Ia motocycleste & 1 charge d'utilisacian, sur un sal plat, bien sec et cxampe de toute matiére ;
hulle, sable, poussiéres, etc... afin que I'ndhérence au sol soit normale.
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Pour s'sssurer du freinage, lancer la mota & 50 kmh, environ sur une route drolce et freiner sans brus-
querle de manidre & avoir un arrét raplde.
Sl rigage de rattapoge €usire correctsment afecud b domne pas setfucin, rechercher It cause
werif

i (e A— (e, Imprégradion dhike o8 de graii). Une garniare imprégeds dhule
ou usée Jusqu'aux rivets doit &
b) Le réghage du centreur.

2* REGLAGES SPECIAUX
REGLAGE DU CENTREUR.
Ceute apération dolt Etre cffectuia dans les s suivants ©
Lorsque la nécessicé de régler revient trop fréquemment;
Lorsque le réglage normal n'a pas danné satisfactian:

Au cours du réglage du poin fixe:

Apris un changement des scgments du fren,
Procéder comme sult &

a) desserrer I'écrou «B» foant le centreu
b) courner faxc de réglage wAn dans e sens des aiguilles d'une montre Jusqu'au blocage:
€ Bloque: u du centreur «B3;

d) Terminer le «réglage normals.

REGLAGE DU POINT FIXE (FREIN AVANT ET FREIN SUR SIDE-CAR). — Le réglge du
palnt fixe ne doit &tre effectué que dans les deux cas suivants

Changement de garniture

Dessorrage acaidentel du point fixe:

1l &3t Instamment recommandé de ne toucher au point fixe dans aucun autre G

3) Desserrer Pécrou six pans de fixation du point fixe «C» Jusqu’h e qu'il quitte le contact de la ron-
delle Grower:

b) Desserver F'écrou s pans du centreur «8» également Jusqu'h e qu'il quite s coneace de Is rondelle

rower

<) Tourner Paxe de réglage dans le sens des alguilles d'uns monere jusqu’h expansion totale des seg
ments dans e eambou

d) Bloquer Iécrou fixan le centreur «B

2) Bloguer forcement Fécron du pant s <G

i) Régler le cible sans Jes

5) Tourner de 7 9 crans en sens inverse des aigullles d'une montre l'axe de réglage pour créer entre
les segments et le tambour le jeu nécessaire pour que la roue tourne librement;

NUSTEKENT DE LA COMMANDE DE FREINS. — Cette opération est nécessaire dans les cas
sulvants

1* Pour la roue avant :
Apm un changemen de segmedts garns § cuf

Mg Fun soiess SHie;

e Io cibl 't sllongé par sute d'usure,

s Peecrmere 4t cBbles et sheolumens ndépermba du réglags propremen dic ds racropags d'ssare.
Effectucr cexte opération comme sult ;
a) Tourner V'axe de réglage «A» jusquau blocage:
b) Régler Ia longueur de la commande sans aucun feu en la tendant « & ks main
€) Tourncr de 7 9 erans en sens Inverse des alguilles d'une montre I'axe de oL/

20 Pour Ia roue arridre et la roue de side-ca
Apris un changement de side-car;
Apris montage d'un nouveau cible de commande de frein de side-car:
En cas de déréglage de la tringle de commande du frefn arriére:
Aprés un changement de segments garnis 4 new
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Effectuer cette apération comme suit :

5) Diébeancher In tringle de commande du frein arriére et lo cible de commande du frein sur roue de
side-ar;

) Tourner Iaxe de réghge «hy Jusquau blocage:

9 Réger b longuear de Ty trigi 4 commande du fei arire et b ongucar du cbl sans e de
maniére que e palonnier foit perpendiculaire & Ja jumelle:

d) Mg\:r les freins, Tourner les axes whn en sens inverse du blocage de 7 & 9 crans, Vérifier que les

roues tournent librement.

Montage des segments garnis & neuf :
Aprés un changement de segments garnis 3 neuf, il est nécessaire de 1

1+ Régler le point fixe (frein avan et frein side-car)
2 Ajuster I commande;
3 Régler les freins.

Entretien du filtre 3 air du Carburateur.

Le ficre & alr dalc &re dimontt ous les 1.000 Mlomisres, Imergé duas un rkcipent contonane de
T'essence ou tout autre carburant et agité de fagon que les poussiéres ou fa boue qu'il a retenues soient
éliminées.

& ce nettoyage. lalsser sécher e filtre, puls le plonger dans de Phulle trés fluide (chaude si possible)
afin de gralsser 12 surface des toiles métalliques chargées de retenir les impuretés. L'égoutter ensuice en
le secouant, de maniére qu'il ne contienne plus d'huile en dehors decalle qui #'est déposée sur ses parols
Intérieures.

Lorsque [5 motacycletts aura clrculé sur des terrains anormiletent boueux ou poussiérevs, los net
mmu devront s'cficctusr & des intervalles inférieurs @ 1.000 kilométres,

Atoyages sont trés Importants ear un fltre d'air enerassé i
et rédult Sl s pasiance 44 moseor.

nirée d'alr au carburateur

Batterie cadmium-nickel a électrolyte alcalin.

INSTRUCTIONS D'ENTRETIEN
MISE EN SERVICE :

$i la batcerle est livede en ordre de marche s'assurer que les plaques sont normalement recouvertes
d'éleceralyte.

ENTRETIEN NORMAL

A) Pracéder périodiquement & des adjonctions d'eau distillée pure dans \== Héments.

Hasgise & v de I"dlectrolyte au dessus des plaques entre 5 et 10 m:

Sl es sont découvertes ou le niveau maximum dépassé il en rmlu un préjudice grave 3 fa
bonne tenue dr la baxterie.

Utiliser pour le remplissage de Feau distiliée pure  Fexclusion de toute eau ordimire, méme potable.
Se méfier tout particuliérement de Icau légerement acidulde souvent employée pour Jes accumulaeurs
au plomb, La maindre trace d'scide provogue immédiatement fa rulne de fa batteric.

) Maiatenir s bateerie en bon st de propreed extérieure. Apris chaque remplissage essuyer
soigneusement le dessus pour enlever toute trace dhumidité

ENTRETIEN PERIODIQUE :

Tous les deux ans environ, Il est nécessalre de remplacer complitement Iéleccralye par une selution
feaiche faurnie cxclusivement par le constructeur,
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Instructions pour le montage d'un side-car Bernardet
sur motocyclette Gnome-Rhone 800 cm3
a roue motrice.
1 OPERATION (Fig. 1)
A, Mettre le chlsis sur 53 biquille.
B. Placer I roue sur le moyeu et |a fixer avec les éerous.

€. Présenter le bras AV. et introduire le boalon (ne pas bloquer ce bovlon).
D Fixer l'attache AR, sur le couple sans bloguer le baulon et fixer le bras AR. du chissis & I'teache AR.

1@ QPERATION

fig. |
2 OPERATION (Fig- 2)
E. Fixer I jambe de fores AR, |
F' Fince 4 hmbe de fores A, | Sans bloguer les blulori.
3+ OPERATION (Fig. 2)
G. Fixer le eible de frein au cadre et au palonnler du frein de la moto.
|21 DPERATION |
Fig. 2




4 OPERATION (Fig. 3
Régler au mayen det fambes dc force AV, ct AR. Findinaison de b mato, Ele dole Eere légerement
ouverte sur Pextéricur. 1l ne faut jamais que la moto soft peachée sur ke side-
Cette opération terminée, bloquer définitivement et éncrgiguement les boutons H. LK LMt
<elul de Pateache AR, sur le couple.

5 OPERATION (Fig. 3)

Introduire sur I fusée du chissls de side-car

1+ Péeron moleté ;

2¢ la rondelle fendue en |a vrilant pour permetcre son passage sur la partie lisse de la fusée et
redresser immédiatement aprés;

3¢ le feutre fendu.

Introdulre I'extrémité droite de I'arbre de transmission N dans la fusée du chissis de side-car et
pousser & fond, Fixer I'extrémité gauche de I'arbre de transmission sur le boitier du couple AR, de la moto.
Bloquer fes 4 écrous et visser P'écrou moleté sur Vexcrémité de Parbre de transmission.

4% OPERATION 2 ‘

5= OPERATION

OBSERVATIONS

1y 3 licy, une fois le side-car accouplé, de falre un essal de freinage de manlire & obtenir le méme
freinage sur la roue AR.de la moto et Ia roue du side-car. A cec effet, I est prévu un réglage (voir & la notice
moto e chapitre spécial « Réghge des freins », page 16

Le rapose-pied O daic e plact, e derniére opéradlon, au moyen des 2 &crots prévus 4 et efet

Mese rdit de graisser I

1l ne faut graisser que les piéces munies de gulsseurx.

Pendant la pérlode de rodage, il est recommandé :

s De forcer le graissage;

2¢ De vérifier le serrage de la boulonnerle,




CHAPITRE PREMIER

GRAISSAGE ET SOINS SPECIAUX
PENDANT LA PERIODE DE RODAGE
(1.000 premiers kilométres)

(Veir les qualités d'huile & employer au Chapitre « Graissage »)

TRES IMPORTANT. — Avant de mettre en service une motocyclette neuve
ou revisée :

I» S'assurer que tous les écrous, en particulier ceux de blocage des roues et les
broches de fixation des roues sont bien serrés (voir le paragraphe démontage
et remontage des roues, chapitre VI). En particulier, la broche de roue arri¢re
sera bloquée aussi énergiquement que possible. Utiliser P'outillage prévu qui
permet seul ce serrage maximum : clé droite double de 14:21 et broche
longueur 40 cm.

2 S'assurer que le plein d'huile est fait au moteur, a la boite de
vitesses et au carter de couple arridre. Voir au chapitre « Graissage » la facon
d'exécuter ces graissages.

3 Graisser la butée d’embrayage, les axes de fourche, les articulations, les
flexibles, etc..., suivant indication du chapitre « Graissage ».

GRAISSAGE. — Il est indispensable de vidanger 'huile du moteur aprés les 200 premicrs kilométres
et de répéter cette vidange & 1.000 kilométres, c'est--dire 800 kiloméeres apris b premitre vidange.
VIding:r # 1.000 kilométres la boite de vitesses et le carter de couple conique.
utes ces vidanges doivent abligatoirement &tre effectudes & chaud de fagon que toutes les
w‘kai métalliques et impuretés provenant du rodage solent bien évacuées,
SOINS ET CONDUITE. — Nos machines sont soigneusement rodées avant de quitter I'usine. Néan-
molns pendant les 100D premiers kilométres, il est nécessaire de se canformer aux preseriptions sulvante
Ne Jammals dépasser les vitesses ch-dessous ©
Ire vitesse : 10 km. - 2 vitesse : 25 km.
30 vitesse 1 40 km. - 4+ vitesse : 60 km.
mais éviter également le ralentl en 4 et méme ¢n 3 qui est aussi préjudiciable au bon radage d'un moteur
quiune allure exagérée.
Ne jamais emballer le moteur 3 vide, surtout s'il est froid.
Eviter les parcours trop accidentés,
Pendant cette pérmde surveiller le serrage de tous les écrous, ainsi que les réglages de la
fourcha et des command;




fud truiy deiale t I"Arme. i déja plus de di
|.CI BNOME'RHONE AX 2 ¥ construire spécialement pour I'Armée volci dé; lp‘::“:ﬂ:‘:

ans. Cest une machine qui, en raison de san poids,
prévue pour circuler avec un side-car; du reste, un systéme d'enclenchement spécial, commands a dis-
fance, pout facilement rendro la rous de ce side-car solidaire ou non de calle do la machin, Le possi-
bilité, aimii offerte, d'ablenir deux roues mofrices, st une condition quasi indispensable pour eirculer dans
des ferrains baveux ou marécagoux ou meEme sur roules enneigées. Notons foutafois qu'il est frés impertant
de désolidariser o roue du side dés que le ferrain redevient normal.

Comme nous le disians plus haul, un assez grand nombre d'AX2 furent livrées & Iarmée, mals
de nos jours beaucoup d'entre elles ont disparu par fait de guerre ; les autres, récupérées par I'Admi-
nistration, ont é1é vendues un peu partout par les « Domaines » & des <ivils (particuliers et revendeurs).

Clost done pour les ulilisatours ef récupérateurs de cefte machine que nous avons publis celle
étude cor. malgré son apparence rustique el s faible vitesse de pointe, lo Gndme of Rhéne AX2 peut
encore rendre bien des services.

Nous rappelons & nos leclours que tautes las pitces détachses pour AX2 sont disponibles au
« Service Réparation ef Piécos Détachées GNOME ef RHONE >, 16, rve Félicien-David, Paris (167).
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CHAPITRE PREMIER

GRAISSAGE ET SOINS SPECIAUX
PENDANT LA PERIODE DE RODAGE

(1.000 premiers kilometres)

(Voir les qualités d'huile & employer au Chapitre « Graissage »)

TRES IMPORTANT. — Avant de mettre en service une motocyclette neuve
ou revisée : '

I» S'assurer que tous les écrous, en particulier ceux de blocage des roues et les
broches de fixation des roues sont bien serrés (voir le paragraphe démontage
et remontage des roues, chapitre VI). En particulier, la broche de roue arriére
sera bloquée aussi énergiquement que possible. Utiliser outillage prévu qui
permet seul ce serrage maximum : clé droite double de 1421 et broche
longueur 40 cm.

2- S'assurer que le plein d'huile est fait au moteur, & la boite de
vitesses et au carter de couple arriére. Voir au chapitre « Graissage » la fagon
d'exécuter ces graissages.

3" Graisser la butée d'embrayage, les axes de fourche, les articulations, les
flexibles, etc..., suivant indication du chapitre « Graissage ».
GRAISSAGE. — |l est indispensable de vidanger I'huile du moteur aprés les 200 premiers kilométres

et de répéter cette vidange 3 1000 kilométres, c'est-d-dire 300 kilométres aprés la premigre vidange.
Vidanger 4 1,000 kilométres [ bolte de viresses et le carter de couple conique.

Toutes ces vidanges doivent obligatoirement étre effectues a chaud de fagon que toutes les
particules métalliques et Impuretés provenant du rodage solent blen évacudes.
SOINS ET CONDUITE, — Mo: machines sont selgneusement rodées avant de quitter ['usine. Méan-
moins pendant les 1.000 premiers kilomécres, il est nécessaire de se conformer aux preseriptions suivantes :
Me jamals dépasser les vitesses ci-dessous
|== witesze 1 10 km. - 2¢ vitesse 1 25 km,
3¢ vitesse @ 40 km. - 4° vitesse @ 60 km.

mats éviter également le ralenti en 4 et méme en 3* qui est aussi préjudiciable au bon redage d’un moteur
qu'une allure exagérée,

Me Jamais emballer la moteur i vide, surtout 5'll est froid.
Eviter les parcours trop accidentés.

Pendant cette période, surveiller le serrage de tous les écrous, ainsi que les réglages de la
fourche et des commandes.




REGLAGES - CARACTERISTIQUES

Moteur il i |
Atia w Emence
,,:: N Htie.
ndrde
o Intdraies Freins
SR, i a1
Fuistance fieal Dimension des garnitures » 4 mm
mo 500 ¢jmin. Diambtre des tambouts 2 mm
Vitese de’ régime maximum 500 3 fmin
o| | capacits
| segments L .
Esence fires
Racteur 0453 ot a Tl T
Etanchéiss %"
Jei"Ia oupe S0 - Wik
Pression prow AV 1 ke 300
Dression po AR ]
Cote « rparution » o s0ael an.-m o | | s AV AR
gue ¢ Lo 2 22, 10 — Jantes 40 trous) s ) de i 19 x 3
s " roue, 1o
Ichrequin (2 paliers) Ayons foacte AP rous, long. 0
e i Ll Batterie 6 vols 20 amp
Soupapes Pignons principaox
dmismion e g b
Eehappement s
G e Eigaon i chaine e lcbrouin 13 dents
Pignons i ¢
Y Distribution s 2 de 2 dents
g non A chalne 4 magaéto % den
Réglage en mm. : Pignon 4 chaine de dynamo 13 dents
s euvectu semision Bignon de pompe & hile 2de 18 donts
etard it namiion
e g e i tes
francs ouvrture Boite de vitesses
i Fignan do 1 stese 1 dents
umage Planon do % demts
e Fifnon entrain. de compteur it denta
Calage e Iavance & mm maxi _
Couple conique
Pignon dattaque 2 gents
AMAL type 07185 ot 6186 Gouronae 10 dents
Gt e Chaine de distribution
At w5 coan P ass
uﬁw ir o e " opper. opirnss )
iy & Digafies g Fonlenue *
is0
Plotteur de 53 hf Chaine de magnéto-dynamo
Embeayage a5
Dimensions des_garnitures e l‘ ire. J"u i )
4 mm e de Tl
Dl.lme!ﬂl du ﬂlﬂq 175 mm. | %
rdo i 13 commande 243 mm, |
x de suspen
Boite de vitesses e
Rappart en & 11 € de 17 % M ox 3
Vitesse correspondante : 6 Km/h & 3.500 t/m 2a | mecmaei
Feay en ¥ 771 = 24de { 70 x 80 x 35
Viteaer carrerpondante : Skmm = Eb A | G ia
Rapport o 5 Yt = EH 100 % 118 % 35
Viirsee correspondante : Wimm =
: Rapport en 107 21071 = Anncaux de rappel
V iponda; 14 kmy/
lesme maimum AveC side | 03 kmh ™ 6« x 3
Tk Dt e X Skmm = 1d Rimi®




CONSEILS

REGLAGE DES POUSSOIRS
DE SOUPAPES

Vérifier réguliérement e Jeu des
poussoirs lorsq oteur est
Iroid. Le jeu entre le poussoir ol
In soipape doit étre de

~ 0 mm 10 pour la soupape
d'admission, et

—©0 mm 20 pour la soupape
diéchappement

Si un réglage est nécessaire, on
prosédera de In fagon suivante’;

Enlever les cache-ressoris  de
SOUPADES pour faire apparaitre les
dcrous de réglage.

Maintenir le poussolr au moyen
dune clé plate.

Desserrer le  contre-derou et
vourner In vis de réglage pour ob-
tenir le feu correct,

Rebloquer le contre-éerau.

Nata. — Pour débloguer ou reblo-
uer Ies Gerous sans risquer

usser les poussoirs, nous eonsel
lons do placer les déux <
glage de fagon quélles forment
entre elics un angle de petite ou-
werbure et les salsir toutes deux en
méme vec Jaméme miain
(comme on saisit une pince par
ses deux branches)

REGLAGE DE
Le seul réglage & effectuer est
celul du fevier de commande 1300.
A mi-course di débraya doit
se placerperpendiculairement 4 ln
direction.du cable

L'EMBRAYAGE

Pour Porienter convenablement,
desserrer le contre-écrou de Jn vis
glage 203 et tourner celleci
pour amener le levier en
conyenable puis rebloquer le con-
rou,




CARTER MOTEUR




Catte upéllllnn terminée, régier :

cile et sassurer ensuite

que 1o tevier, B su pnsm.m Tibre,
n'agit pas sur Ie disq

2* La_tringle hon ale 1308,
par_lintermédiaire essori
amortisseur 1310, en déplscam les
m‘m e bude de oefuicl, pour

uil ne m‘ﬁc aucun Je lon-
Bitlaina: PEahs tire comprime.
DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU MOTEUR
Démontage. — Dans le cas d'une

wisite compléte, qui nécessite le
démontage de arganes, on
o

culasse et le f.yhmrc -
sembls ou séparsment

Les gumns des poussmrs et
ies 1 porzac

axes sont
m