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Jarjekordne hooaeg on Idppemas. Kui eelmise
aasta I6pul keerati olukord paris pea peale ja tuli
jatta ara ka traditsiooniline klubi jdulupidu, siis
ega vaga suuri plaane uueks hooajaks aasta
algul teha saanudki. V8tsime asja jooksvalt ja nii,
kuidas olukord lubas ning véimalused avanesid.
Hooajale tagasi vaadates voib 6elda, et Uht-teist
ikka sai tehtud kull. Jah, kevadine Tagadi
Restauraatorite paev jai ara, kuid sdidu mottes
oli vdimalik kdia nii siin- kui ka sealpool
Maarjamaad. Kindlasti tuleb ara markida sel
aastal toimunud Vanas6&idukite Suursdit, mis
meelitas kokku korraliku hulga vanasdidukeid,
sealhulgas ka vanamootorrattaid.

Uldiselt kiskus suvi kohati isegi paris tinedaks,
kuna pikka aega ei olnud lihtsalt v8imalik midagi
korraldada ja kui vdimalus avanes, tahtsid seda
kohe koik ara kasutada. Kes kasusaamise
eesmargil, et mingil maaral kaotusi korvata, kes
lihtsalt soovis sdpru, tuttavaid ja asjahuvilisi
kokku saada. Oli pdevi ja nadalavahetusi, kus
vdis valida kohe mitme samaaegselt toimuva
vanatehnikatrituse vahel. Eesti on kull vaike,
kuid igale poole kahjuks lihtsalt ei jdua.
Vahemalt oli soovijatel erinevaid vdimalusi,
millest sobivaim valida.

Traditsiooniline vanamootorrataste kokkutulek
sai samuti teoks, seekord Padisel, valjanaitusega
Keila linnas ja Padise kloostri juures.
Kokkuvéttes oli tore vanatehnikauritus - sai
sdita, niisama juttu raakida ja 8htul korralikult
jalga keerutada. Tapsemalt saab sellest lugeda
ajakirjast.

Aktiivsete klubililkmete eestvedamisel sai tehtud
vaike ringsoit Eesti suursaartel. Algselt oli plaan
kaia ara kull piiri taga Latimaal, kuid piirangute
tottu lukkus see soit tulevikku. Saarelt Saarele
sdidul osales 19 mootorratast, neist 16 musta
numbriga tunnustatud vanasd&idukit. Hiilumaa
vanatehnikaentusiastid eesotsas Kaido Telleriga
korraldasid meile stidamliku vastuvétu ja aitasid
trassi planeerida. Lisaks tegid nad meile

ekskursiooni, kus saime kulastada ka Hiiu
vanamootoratta seltskonna poolt taastatavat
aurumasinaga Jausa veskit. S8it toimus 3.-5.09 ja
oli kokkuvéttes vaga vahva pikk nadalavahetus
ilma suuremate viperusteta, pikemalt on
tagapool ka sellest sdidust juttu. Kui on huvi ja
tahtmist, saab kdik korraldatud ja Eestis on
uhkeid ning imelisi kohti ja teid hulgi, mida aeg-
ajalt taasavastada. Kindlasti tuleb teha selliseid
nadalaldpusdite Eesti piires veel, aga seda
korraldame pigem spontaanselt, kui soov ja
vBimalus tekib.

Teoks sai ka sUgisene Tagadi Restauraatorite
paev. Vaikest nurinat oli nii Uhel kui teisel
teemal, kuid sellest ei lase me ennast segada.
Alati on keegi, kellel midagi ei meeldi -
sellepdrast tanases Uhiskonnas ei pea
muretsema. Kokkuvdttes oli ilmataat meie
poolel ja Uritus laks korda. Huvi vanatehnikaga
seotu vastu naitab selgelt, et selliseid Uritusi on
Eestis vaja. Korraldusmeeskond tegi ara suure
t60 ja loodame, et sama palju vabatahtlikke on
ka kevadel appi tulemas. Kes veel ei tea, siis 1.
mail 2022 toimub Tagadi Restauraatorite paev
viiekimnendat korda samas asukohas.

Vanas6idukid on ja jadvad, olenemata roosteussi
kolooniate lokaalsetest havitamistest. M&tlema
pani viimases Vanade Velgede ajakirjas Tonu
Piiburi lause: ,Seega mdeldagu, kas me
kuulutame vanatehnika aastaga 1990 18plikult
|6ppenuks vdi pikendame seda
sisepBlemismootori I6puni.” Ménele vdib olla
see naljakas, teisele kurb. Kuna selge on see, et
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mida aasta edasi, seda rohkem on igat marki
mudeleid saadaval, siis kas 35. aasta piir hakkab
ehk oma aega ara elama? V&ib-olla on katte
jdudmas aeg, et hakata métlema vanusest
tulenevalt kategooriate loomise peale. Nagu
mujal maailmas naha, teeb see asja esmalt
kordades segasemaks. Vana on vana, lihtsalt on
kUsimus, kust maalt ja kuidas seda piiri
reguleerida. Praegusel kujul edasi minnes ei ole
ju kaugel aeg, kui lapsed vaatavad 2000. aastate
alguse sdidukit suurte silmadega kui klassikat.
lImselt Iahevad selle peale paljudel koheselt
juuksed halliks, aga hetkel ei ole tapset viisi,
milline s6iduk on klassikaline, vanaaegne voi
antiikne. Ilu on ju vaataja silmades ja aeg on
lihtsalt julm armuke... K&ik see on aga juba
pikem teema arutlemiseks kusagil
kokkusaamisel.

Kokkuvottes oli omamoodi aasta. Minu Arielil
taitus parast vanasdidukiks tunnustamist
labisdidum&ddiku esimene ring ehk 10 000 km.
Seda on Uksjagu, aga eks ole meil klubis ka
selliseid terastagumikke, kelle |abisdit
vanamootorrattal on oluliselt suurem. Mitmed
klubiliikmed kulastasid lisaks kodumaistele
vanatehnikalaatadele ka varuosalaatasid
valjaspool Eestit. Loodame, et muutlikud
piirangud leiavad uuel aastal meile kdigile
meeltmddda lahenduse ja saame rahulikult
vanamootorrataste asja ning kdike selle juurde
kuuluvat edasi ajada.

Suur tanu juhatuse poolt kigile klubiliikmetele
ja tuttavatele, kes vabast tahtest erinevate
Urituste ja ettevdtmiste juures abiks olid ning
vastavalt oma vbimalustele kaasa aitasid! Klubi
on meil suur, aga edasi ei vii meid mitte suurus,
vaid see, paljud meist on valmis vBimalusel
vabast tahtest kaasa aitama. Loomulikult
kiidus6nad kd&igile, kes tanavu olukorra kiuste
oma vanamootorratta vaiksema vdi suurema
sdidu tarbeks kaima ajasid, nii jatkata!
Rahulikke puhi ja kohtumiseni uuel hooajal! N. & U moatammt

—— e T— i

Seniks aga nael kummi! Hiargremrni, N 5, UL, Adler, Pleinen

Andrus Liuding E“TORMOLEN“ & KG

Unic-Moto juhatuse liige : |
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Classic Riders Talveralli 2021 -

seekord pisem ja luhem, ent sama age!

Nagu on juba saanud traditsiooniks, toimus 6.
veebruaril Classic Riders Talveralli neile
tugevatele naistele ja meestele, kes armastavad
lund ega karda kilmakraade. Seekord oli Uritus
kull teatud asjaoludel pisemalt ja lthemalt
korraldatud, ent kohale sbitis siiski 21 ekipaaZzi,
kes votsid lumistel metsateedel mo6tu kiiruses
ja osavuses ning pidasid maha vahva pikniku.

5

st 8
- By AiEE s

& )

Véidumehi oli ka Unic-Moto liilkmete seas: Reigo
Vilu véitis esikoha nii makketdusus kui Street
Race klassis 250m2 rataste seas ning Riho Tarbe
oli esimene Street Race 350m2 klassis. Riho
Tarbe ning Tiiu ja Andrus Ladding palvisid ka
kaugeimalt tulijate auhinna.

Hnnrm HOTD APOBEOM 7 <

%=

1 I0APUM MOTONPOBETOM '
N0 BE3.. wMpa3. (o
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Meie Lembit sai 90!

2021. aasta 6. martsil taitus 90. eluaastat Unic-
Moto vanimal liikkmel Lembit Arunurmel. Muide,
samal kuul taitus Lembitul ka 10. aasta meie
vanamootorrattaklubis.

Klubi otsustas teda vaikese delegatsiooniga ka
onnitlema minna, aga asjaolude tdttu sai see
vBimalikuks alles 1. mail. Lembitule oli 6eldud,
et talle tullakse klubi poolt kinki tooma. Lisaks
sai kaasa vdetud ka tort ning mahlajook ning nii
me pd&rinal maikuu esimese paeva Idunaajal
Ndmmel juubilari maja ees maandusime. Vaike
vanatehnikanaitus meeldis ka kohalikele
elanikele, kes meie tordis6émise ajal rattaid
uudistasid ning pildistasid.

Lembit on stindinud aastal 1931 Valklas, tema
esimeseks rattaks oli NSU 100 ccm3 ja praegune
armastus 1951. aasta AWO 425T. Muide,
Lembitu sGidubpetajaks oli ei keegi muu kui
Arseni Palu! 2017. aastal valis Unic-Moto juhatus
Lembitu ka meie kalendripoisiks.

Palju dnne ja tervist meie
kdigi poolt, Lembit!
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Minu esimene Vanatehnika

Suursoit

Kuna sel aastal 6nnestus saada must number
1939. aasta tsiklile DKW NZ 350, tekkis kohe ka
soov sellega kauaoodatud suursdit labi teha.

Esimene péev, 19. juuni Paide-Rakvere-Narva

Startisin kodust kell 6.45. Avo Kompusega oli
kokku lepitud, et kohtume Kosel kell 7.30 ja
sdidame koos edasi. Séita oli imehea ja kbik
tundus toimivat. Varsti tuli 110 km/h teel&ik
Tallinna ringteel ja ka suuremal kiirusel sujus
sOit kenasti. Lubatud kiirusepiiranguni ma
muidugi ei jdudnud. Kell 7.27 jdudsin Avo
juurde, aga seal sain juba aru, et mootorist tuleb
liialt suitsu ja tuhikaigul ei taha mootor hasti
toimida.

Avo juurest lilkusime Heik Reiteli juurde, kes
oma BMW:-ga juba ootas. Saime kiirelt Gle

vaadata ka tema uue piduripedaali. Poolel teel
Paidesse saime Olerexis kokku parnakatega -
Aivar Tiik ZUndapp KS750-ga ja Aivar Palk DKW
SB 500-ga. Liitusid ka Ain Mdnjam ja Aivar
Michelson. Tapselt kell 9 jdudsime plaaniparaselt
Paidesse.

Paidest mdnikimmend kilomeetrit eemal jai
mootor seisma. Esimene rike seltskonnas.
Selgus, et kiitinal on tahmane. Saateauto j6udis
juba kohale, aga vahetasin kiirelt kiitinla ja sdit
jatkus. Jarva-Jaani jdudes tuli mul leegimutter
lahti ja haal andis sellest marku. Sain kinni
keeratud ja kontrollisin kiunalt - jélle tahmane.
Suitsu tuli ka veidi liialt ja kahtlustasime, et
voisin 8li liiga palju panna. Peale jai arvamus, et
mootor saab liiga palju kitust peale. Tegime
vasktraadist vaheseibi ujukile, et bensiini
pealevoolu vahendada. Uko Truu keeras ka
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karbussi viltu. Edasi kulges pikk s&it Rakverre
Uhe jutiga. NUUd tundus koik parem. Igaks
juhuks hoidsin kdrgemaid poordeid, kuigi oli
juba 30 kraadi sooja, aga kull saksa tehnika
vastu peab.

Rakverre joudes viskas linnuse juures enne
seismajdamist korra mootoripddrded Ules. Kas
tdesti kutus juba otsas? August vaadates paris
tUhi ei olnud, aga ega palju ka ei olnud. Ja kidnal
jalle tahmane - saab ikka liiga palju kitust peale.
Vahetasime duusi, mul oli neid mitu kaasas.
Enne oli 140 margisega duus, panime silma jargi
vaiksema, aga sellel vaiksemal oli margis 170,
mis ei tundunud loogiline. Ma alles parast sain
teada, et on kaks erinevat margiste stisteemi.

Aivar Tiigil oli ZUndappis kanister bensuga, mida
ta lahkesti mulle pakkus. Panin juurde liitrikese
ja sain meelerahu. Oli juurde ei pannud, kuna
liialt suitses niigi. Rakverest startides jain korra
seisma ja sattusin automeeste vahele. Nendega
sdites selgus, et nad laksid hoopis
tankima ja mootorrattad olid eest
kadunud. Ekslesin ise edasi ja
jdudsin linnast valja. Kuna teisi ei
paistnud, tankisin Circle K-s ja
markasin, et karburaatorist jookseb
kUtust. Tundus, et viltu ei saa seda
karburaatorit ikkagi hoida. Sain aru,
miks p66rded Rakveres tdusid -
viltuse karburaatoriga jai gaasitross
liiga pingule. Uritasin mé6da
maanteed teistele jargi jduda. Voka
ristis olid abilised, kes suunasid
seltskonda maanteelt Toila poole,
votsin tuurid maha ja mootor suri
valja. Kitnal jalle tahmane ja
mootor ei kaivitunud.

Tegin pausi ja panin kirja, et enne

jargmist sditu on vaja karburaator korda teha.
Peagi tulid teised, aga naitasin neile, et pole vaja
seisma jaada. Sain lilkkuma ja aeg-ajalt peatusin,
et kaarti vaadata. Kuumus oli korralik, 35 kraadi
kindlasti. Toilas kaisin sdprade juurest labi ja
sain aru, et kutust oli vaga vahe jargi ja ratas
votab ikka palju. Hea oli puhata korra, lisaks olid
samal ajal jalgpalli meistrivdistlused ning nagin
Prantsusmaa viigivaravat Ungari vastu. Enne

Sillamaed sai kUtus otsa. Reserv oli abiks, teele
ei jaanud, aga selgus, et Rakverest Sillamaele
kulus 12,5 liitrit!

Narva jéudes oli teistel juba naitus kenasti
kaimas ja sain ka end nende vahele vaikselt ara
parkida. Ringi polnud aega kaia, karburaatoriga
oli vaja tegeleda. Kokkuvéttes vahetasime ujuki
ja duusi, muu jatsime samaks. Olulise vihje andis
keegi seltskonnas, et tegelikult oleks Sige muuta
Uks asi korraga, siis saad aru, mis toimib. Abilisi
oli palju! Oébimine oli Narva-Jdesuus ja sinna ka
jdudsime. Ohtul jalutasime ja leidsime toreda
kohe, kus sdime 3a3|dkki. O6bimine oli hotellis
Yes. Magama saime kil 1.

Teine paev, 20. juuni Narva-J6esuu-Sillamae-
Johvi-Alatskivi-Elva

Arkasin kl 8.10. Hommikusook tehtud, léks
kiireks, kuna mul oli paak jalle tuhi. Avastasin, et
koos rohke kitusekuluga olen peaaegu kogu

reisiks mdeldud &li ara kulutanud. Tankisin,
ostsin tanklast Mobil poolstinteetilist 8li. Varem
kasutasin 6li Castrol Racing 2T, aga seda seal
tanklas ei olnud. Heik Reitel tuletas meelde, et
koguaeg on vaja kuunalt kontrollida. Kui ta
Noéukogude Liidu meistriks tuli, siis ka kontrollis
kuunalt ja selle jargi reguleeris karburaatorit.
Ega ma eriti ei tahtnud enam kontrollida -
teadsin, et niikuinii on tahmane. Mis ma tast
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kontrollin, ainult rikun tuju. Aga sain aru, et peab
ja saan ehk puhtamaks teha, sest mu uute
kUunalde varu hakkas ka otsa saama. Sditma
hakates oli tuju jalle hea. Lehvitasin aktiivselt
vastutulijatele, Gheksa kimnest naeratasid ja
lehvitasid vastu. Pole palju tarvis, et inimestele
ré8mu teha ja endal ka tuju t8useb.

Sillamael tegime naituse ara ja liilkusime edasi
Johvi poole. Kutusekulu oli ikka liiga suur ja
kadnal tahmane, aga vahemalt liikusin. Kuni
Mustveeni sditsin teistega koos, aga siis jai
mootor jalle seisma ja jain grupist maha. Sattisin
ujuki néela ja markasin, et laadimine enam ei
toimi. Sain edasi sdita, aga mure painas.
Vahepeal pidasin Avoga ndu, kas sdita otse
Elvasse vdi minna Alatskivisse, kus jargmine
naitus. V&tsin suuna ikka Alatskivisse. Aeg-ajalt
olin sunnitud ikka seisma jaama. Mdnikord oli
tee aares ka abilisi ja haid nduandjaid.
Laadimistuli muudkui pdles ja ma ei saanud aru,
kas ei lae voi laeb Ule.

Alatsikivisse joudsin, kui teised hakkasid
lahkuma. Kuna minu sdit ei sujunud, siis

pakkisin end koos tsikliga Aiki Narepi
saateautosse. Ega ma vaga minna ei tahtnud,
aga tsikliga teele ka ei tahtnud jadda. 8 km
parast Alatsikivi jai saateauto seisma, kuna selle
karburaator lakkas td6tamast - kuum ilm oli
oma to0 teinud. Tonu Piibur tuli appi ja sai

korda. Kogu protsessiga laks paar tundi ja olime
teistest pikalt maas, aga me ei I6iganud, sest
mahajadjaid v8is rohkemgi olla ja nad vdisid
vajada abi. Onneks kedagi polnud ja jdudsime
|6puks Elvasse. Kogu peatanav oli rahvast ja
autosid tais ning jatsime saateauto koos minu
tsikliga eemale. Minu tuju polnud suurem asi,
aga r66mu tegi, kui Mait Eiso tuli minu juurde ja
ulatas mu tsiklikoti kinnituskummi. See laks
kaduma Mustvee ja Alatskivi vahel ja asendasin
selle puksirihmaga. Igatahes oli helge hetk ja
olen siiani Maidule vaga tanulik, et ta markas
selle kukkumist, kinni pidas ja Ules korjas.

Pidasin teistega ndu - tsikliga oli kaks muret,
laadimine ja karburaator. Kuna mul varuaku oli
olemas, sai selgeks, et olulisem on
karburaatoriga tegeleda. Elvas meil aega polnud
ja jatsime tsikli saateautosse. Taiendasime poes
varusid ja suundusime Sulev Ojamaa Viinamardi
Kllalistemajja. Mina jdudsin koos saateautoga
kell 22 ja siis kais hoogsalt Sulevi BMW R35
remont. Uritasin v&tta rahulikult, nagu Aivar Tiik
soovitas. Ujusime, grillisime ja siis tegelesime
karburaatoriga. Mul oli kaasas venelaste K-28
karburaator ja panime
selle kogu taiega peale.
Lisaks avastasin, et
tagaporikas lahti ja
kinnitasime selle traadiga.
Tegin moned
proovisdidud Sulevi Gue
peal, kdik tundus hea.
Akulaadimisega ei
jéudnud tegeleda.

Kolmas péev, 21. juuni
Elva-Otepaa-Véru-Haanja-
Antsla-Valga

S&it sujus, ilm oliilus, Ule
30 kraadi sooja. Esimene
naitus oli Otepaal
Tehvandi spordikeskuses.
Edasi laks s&it VBru poole, seal oli pikem naitus,
linnapea kdne jne. Palavus oli meeletu. Vru
poes oli isegi mullivesi otsas. Onneks oli
keskvaljakul suur veepaak, mis aitas kdigil janu
kustutada. Haanjas oli Idunapaus ja sai ka jarves
ujuda. Kuumus oli selline, et asfalt sulas. Kes
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paljajalu kais, sai parast brake cleaneriga tallad
puhtaks.

Urmaselt sain igaks juhuks varuaku, kuna enda
varuaku olin juba peale pannud. Kell 17
startisime Antsla poole, 43 km. Kohal olime kell
18. Ohtuks sditsime Valga kiilje alla Jaanikese
Motokeskusse, kus oli selle paeva viimane naitus
ja 6htusook.

Neljas paev, 22. juuni Valga-Térva-Karstna-
Karksi-Nuia-Abja-Paluoja-Viljandi-Kilingi-
N&mme-Parnu

Start oli kell 9. Endiselt ei olnud karburaatoriga
kdik korras, pdorded jaid liiga peale. Peast kais
mote labi, et akki vaja tugevamat siibri vedru?
Kas ikka siiber liigub kenasti? Tuhikaigul ei
tahtnud ka tsikkel kaia, nii et tuhikaiku peaks ka
reguleerima. Aga Uldiselt sdit sujus. Uhes
peatuses Aivar Palk markas, et mu veokett on
liiga I6dva. Selle saime kiirelt korda.

Pikim peatus sel paeval oli Viljandis, jarve aares.
Kasutasime v&imalust ja ujusime, sdime
imehead suppi ja tankisime. Parast tankimist
kadus mul sidur - tross oli terve, aga sidur ei
lahutanud. Pakkisin end jalle Aiki saateautole
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kuni Kilingi-Ndmmeni. Seal oli vimalus néu
kusida. Parempoolse karteri kaane all tundus
kdik ilus, vasakpoolse avamisega oli keerulisem,
kuna paak oli aareni tais ja 6li ei tahtnud
mootorist valja lasta. Tuli saateautos nii Parnuni
sdita.

Parkisime teistest jalle eemale, kuna kogu
Supeluse tanav oli rahvast ja masinaid tais. Paus
oli pikk ja oli m&istlik see remondiks kulutada.
Heade klubiliste abiga saime paagi bensiinist
tUhjaks lastud ja tsikli kdlili keerata. Nii saime
vasaku kaane maha ning veale jalile - sidurikorvi
mutter oli end lahti kruvinud. Saime selle korda
ja mootori kokku. Selgus, et niud sidur libises.
V6tsime uuesti lahti, aga kdik tundus korras.
Kokku pannes siiski libises. Konses sai 16puks
asja korda ning kuna oli veel valge, siis
otsustasin jargmise paeva Pdltsamaa sdidu
asendada samal dhtul Tallinna otsaga. Jdudsin
kell 22.30 koju.

Tanan Suursdidu korraldajaid ja klubikaaslasi,
kes rédmsal meelel mulle j6u ja nduga abiks

olid!

Richard Eesmaa
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Toimub - el toimu, toimub -
ei toimu ehk Padise Moto 2[]21 Saaga

Juba enne 2019. aasta Viljandimaa kokkutulekut
oli plaan teha jargmine kokkutulek kuskil
pdhjarannikul. Silma jai Padise kant ning kui
sealsed vdimalused, majutus ja muu Ule sai
vaadatud, sai hakata tegelema ringsdidu ja
valjanaituse planeerimisega.

Meeldejaavaim selle motokokkutuleku
planeerimisel oli ringsdidu marsruuti tehes vaike
kdrvalepdige ,metsateele”. Umbruskonnas on
vahvaid teid mitmeid, tuli neist lihtsalt
sobilikuim valja vaadata. Kellele ei sobi vahvad
kruusateed, kellele kitsad metsarajad, eks
kuldne keskmine ongi pikale paraadile pigem
kdvakattega teed. Seda teed sai ka mindud ja
ega nuud Padisele minevaid teid ka Glemaara
palju pole. Labisdit Paldiskist ja Pakri tuletorni
kulastus oli iseenesestmdistetav. Kaardil jai
silma ka Pakri poolsaare idakallast médda
kulgev tee. KUsisin kohalikelt, et kas sealt labi ka
saab ja vastati, et kuiva ilmaga saab isegi autoga.
Nii asusingi julgelt Pakri majaka juurest teele,
mdttes pildid uhkest vaiksest sammaldunud
metsateest... jah, just seesama teeke, mis sealt
majakast edasi minnes suure tee I18pus kividega
blokeeritud teeotsast edasi viib.

Utleme nii, et see 16ik m&dda Pakri poolsaare
idakallast oli vaga huvitav. Kohe algul tuli labi
sdita vanast karjaarist ja jarsust kaldast uuesti
Ules, vahele jai ka vaike oja. Ei midagi keerulist
ka vanale mootorrattale. Edasi oli paris pikalt
kinni tambitud metsateed. Lausa lust s&ita. Siis
korraks tee kadus, keerasin mere poole viivale
rajale. Teaduparast iga ranna lahedal on mingi
tee. Rada muutus uuesti teeks, ntud kull
marjemaks ja mullasemaks ja keeras veel ka
suurte puude alla metsa. ,Ega ta nutd ideaalne
ei ole, aga vahemalt midagi vahelduseks ka
tulihingelistele motohuvilistele,” jdudsin m&elda,
kui parast jargmist kurvi esiratas poole rattani
mutta vajus. Ega see pool tonni kaaluv harrikas

vist kdige digem masin ei olnud sellise retke
jaoks. Onneks oli hoogu piisavalt ja kinni ei
jaanud.

Edasi muutus tee roopaliseks ja vaga paasu
polnud. Ka ringikeeramiseks polnud v8imalust,
seega tuli jargida TopGearist Jeremy Clarksoni
tuntud sénu: ,Rohkem gaasi!”. Sellest oli kasu ja
peagi olin tagasi vahe kuivemal maapinnal, mis
pettumuseks Usna ruttu Idppes mere dares
kdrkjatest Umbritsetud platsil. Ots ringi ja
tagasi... Paar korda kaisid sumpsid vastu maad
ja vee alt Iabi, kuid ,rohkem gaasi” aitas hadast
valja. Jéudes tagasi kuivale kohale, pidasin kinni,
et selga sirutada ja kaarti uurida. Toepoolest,
olin natuke vara dra keeranud! Kahjuks 16ppes
ka dige tee peatselt laia kruusateega. Huvi
parast sditsin edasi, kuni jdudsin vaikese kalani,
siis kitsale asfaltteele ja tagasi Paldiski
maanteele. ,Jah, siit ilmselt kolonniga labi ei
tule,” kirjutasin oma malumarkmikku.

Kuna ringi pikkus oli tulemas 100 km Gmber, siis
suuremateks peatusteks vaga aega Ulearu
planeerida ei saanudki. Keila-Joal tundus
mdistlik planeerida htdroelektrijaama ja joa
kulastuse asemel kiire peatus, et vajadusel rivi
kokku saada ja edasi Keila poole sdita, kuna see
linnake tundus Umbruskonnas parim kandidaat
valjanaituseks. Keilasse minekul keerasin labi
Karjakulast. Seal asub teaduparast ka Eduard
Vildele puhendatud malestusmark, millest
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maoodasoit vinuks olla vajadusel hea
viktoriinikisimus. Lisaks paikneb Karjakula poolt
minnes enne Keilat tee dares Keila Mudellennu
klubiruumideks kohandatud AN-12 lennuk, mis
sinna 1980. aastate I6pul toodi. Algselt olevat
see pidanud minema praeguse Kullo |lahedusse
Mustamael, kuid kuna lennuk ei mahtunud
trolliliinide alt 1abi, sai sihtpunktiks Keila.

Aasta hiljem uus uritamine

Kondikava koos, sai murega vaadatud jarjest
kuhjuvaid piiranguid, kuni 18puks tuli teha otsus
kokkutulek 2020 Padisel ara jatta. Stgise poole
hakkas olukord leebuma ja kuna mitmed aastad
olime kainud septembris Eesti
Maanteemuuseumis vanavanemate paeval
osalemas, tekkis idee olukorra kiuste
Uhepaevane kokkutulek ara teha. Mdeldud-
tehtud. Koost66s Maanteemuuseumiga sai
teoks Varbuse Moto 2020.

Ja ega ka kaesoleva aasta algul olukord kiita
olnud. Suve saabudes piirangud siiski leebusid ja
Padise Moto sai taaskord paevakorda. Juba aasta
varem tehtud ettevalmistused ja muu info sai
uuesti Ules otsitud ning plaaniga sai taas edasi
minna. Uued sdidud Padisele ja igaks juhuks tuli
ka marsruut uuesti |abi sdita.

Kaasa tuli Priit Pedak ja tegime selle ringi Ghel
dhtul poolenisti labi, et ka Keilas hea koht
valjanaituse tarbeks valja vaadata. Sobivad
kohad Ule vaadatud, sai sobivust hiljem
linnaisadega arutatud ja naitusepaigaks kinnitati
kultuurikeskuse esine parkla. Ei, mereaarde
rohkem ei kippunud. Aga ikkagi tekkis vahepeal
mdte, et akki on ringsdit liiga Ithike? Kuna ise
pidin ara tddle sbitma, siis Priit ja Gerli olid ndus
Uks 6htu veel natuke ringi sditma ja pisemad
teed Ule vaatama. Plaan oli tulla Turisalu
pangast mddda, parast laskumist kurvis keerata
Naage poole ja tulla Keilasse Vaana kula poolt.

Eks ma vist mdne hea sdna jalle ara teenisin,
sest selgus, et Naage kulla viib pisike
kdvakattega tee, mis laheb peatselt Ule kitsaks ja
Ule keskmise auklikuks kruusateeks. Uhel umbes
120-kraadisel kurvil, mis oli eriti auklik ning jarsu

tdusuga, tuli neile vastu UAZ paati vedava
jarelkaruga. Too pidurdas ehmatusest kallakul
seisma, meie mootorratturid olid selle aja peale
jéudnud poolde makke ja mo6dasdit oli tee
kitsuse tottu valistatud. Isegi tsikliga polevat
olnud ruumi kuhugi keerata ja keset kruusast
mage aeglaselt kraavipervele manddverdamine
vBtnud omajagu aega. Ka kalamehel polnud
tahtmist vana uaaziku ja karuga tagurdada ja
vaatas tuima naoga, kuidas kaks ratturit elu
hinnaga kruusasest maeveerust vaevu Ules
venivad. Kokkuvottes |dppes vahejuhtum meie
skautidele dnnelikult ning selgeks sai ka see, et
sealt kaudu pole meil m&tet kolonnis labi
pressima hakata.

Veel selgus kevadel Padisel kdies, et meie
kokkutulekuga samal nadalavahetusel on
planeeritud Padise kloostri juures
muinasajapaevad ja laat. Paris muinasaega meie
tehnika kall ei ulatu, kuid korraldajate sénul
oleksime hea lisa laadakulastajatele
vaatamiseks. Seega sai kava natuke muudetud
ja planeeritud veel ka teine valjanaitus Padise
kloostri juures koos Rinaldo regulaarsusséiduga.
Randkarikas anti seekord valja 25. korda.

Olukorrast tingitult tuli paevakava veelgi muuta,
kuna ka uldkoosolekut oli juba pikalt edasi
lUkatud ja md&istlik oli see teha samaaegselt
kokkutulekuga, enamik klubiliikmeid oli nagunii
kokku tulemas. Eks ta natuke kiirkorras tehtud
sai, aga poOhiasjad said ette kantud.
Formaalsused tehtud ja auhinnad jagatud, tuli
band lavale lasta ja rahvas sai hakata tantsima
ning éhtut nautima.

Kohtumiseni XXXV motokokkutulekul Kurtna
Moto 8.-10. juulil 2022!

Andrus Luuding
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Voistluste tulemused

XXXIV Vanamootorrataste kokkutulek

Padise Moto 2021 toimus 9.-11.07.2021 Tapsussdit Rinaldo rédndkarikale
Harjumaal, Padise lahistel asuvas Kallaste | koht ja randkarikas - Ténu Piibur
talus. Kokku tuli ligi 150 inimest ja 87 (ajavahe 0,05 s)
vanamootorratast Eestist ja Latist. Il koht - Indrek Sirk
Peaaegu 100 km pikkusel ringsaidul (ajavahe 0,53 s)
kulastati Pakri tuletorni, sdideti labi Il koht -  Allan Djunin
Laulasmaalt, Keila-Joalt ja Karjakulast. (ajavahe 0,58 s)
Tunnine valjanaitus toimus Keila
kultuurikeskuse ees ja I6petuseks veel Restaureerimiskonkurss
paar tundi valdanud valjanditus Padise Kuni 1945. aastani valminud mootorrattad
laadal. Unic-Moto juhatus tanab kaiki | koht - Urmas Teearu,
osavotjaid! Indian Scout (1927)

Il koht - Tonis Jaak Pappel,

Triumph Tiger 80 (1937)

Il koht - Igor Sumihhin,
BMW R11 (1932)

Ajavahemik 1946-1969

| koht - Andrus Lauding,
Monet Goyon S6V (1953)
Il koht-  Jaanus Luuding,

ESO 500 (kross) (1961)
Il koht - Heino Korb,
1Z-350 (rinka) (1948)

1970 ja uuem
Uko Truu, JAWA 634-4-02 (1974)

Parim kulgkorv kuni 1945:
Aivar Tiik, BMW R51 (1940)

Parim kulgkorv 1946 ja uuem:
Vello Narep, URAL M-62T (1963)

Parim militaarmootorratas:
Teino Paukku, BMW R12 (1940)

Vanim juht + ratas:
Tonis Jaak Pappel,
Triumph Tiger 80 (1937)

Noorim osaleja (juht):
Deele Vint, JAWA 250 559 (1964)

Omal sdidul kaugeimalt tulija:
Kristjan Lauding, BMW R100T
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Uks suviseid vanamootorrataste suur-
sundmuseid oli LaitseRallyParkis toimunud
koguperefestival MotoNostalgia 2021, mis leidis
aset juba viiendat korda. Uritusel toimus
mootorrataste retro v8idusdit 11 vdistlusklassis
ning lisaks voistlus karakaatitsate ehk Peipsi
kalamehe autode vahel. Festivalile kogunes
enam kui 100 Eestist ja lahiriikidest parit
uunimmootorratast ning muud vanaaegset
huvitavat tehnikat. Eelregistreerunud said vétta
osa vBidusdidust 2300-meetrisel rallirajal, millest
800 meetrit on asfaltkattega ja 1500 meetrit
kruusakattega.

Jargmine MotoNostalgia toimub 24. juulil 2021
Audrus Porsche ringil.
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Mottekaaslaste kokkutulek enk
Kuimetsa Vanatehnika Paev

2021. aastal liitus Unic-Motoga endine
motosportlane Juhan Laansoo, kes on Kuimetsa
Vanatehnika Paeva peakorraldaja. Uritus toimub
alati augustikuu esimesel laupaeval Kuimetsa
krossirajal.

Idee vanatehnikapaeva korraldada tuli Juhanile
2014, aastal, kui ta kulastas Haapsalu
Nostalgiapaevi. Ta oli just endale soetanud
korviga 1Z-i ning enda sénul jdudnud vanuses
sellesse ikka, et vanad mootorrattad hakkasid
aina enam meeldima. Nii ajas ta pundi kokku
ning juba 2015. aastal toimus esimene
kokkutulek koos paraadi, kontserdi ja vanadele
krossimeestele korraldatud krossivdistlusega.
Korraldusmeeskonnaks umbes kuus inimest -
oma pere ja mdéned sdbrad.

Kuimetsa sundmus on mdeldud nii vanade
mootorrataste kui ka autode omanikele, kes
soovivad tulla veetma Uht m&nusat paeva
mottekaaslaste seas. Lisaks koguneb aasta-
aastalt rohkem pealtvaatajaid ning hea muusika
austajaid kontserdile, sest austusest publiku
vastu kutsub Juhan alati esinema nii-6elda
esimese klassi artiste. Kdinud on Boogie
Company, Siiri Sisask, Metsatoll, Suveniir, Anne
Veski, Kaunimate Aastate Vennaskond ning
viimati oli Kalle Sepp oma bandiga.

Kui esimesel aastal kogunes Uritusele 50 Ghikut
vanatehnikat, siis eelmisel aastal oli arvuks
rekordiline ligi 400. Sel aastal oli ilm jahe ja vaga
vihmane, aga vaatamata sellele tuli kohale 140
vanasdidukit.

Mis on Kuimetsa Vanatehnika Paeva menukuse
vOti? Juhani meelest see, et korraldajad teevad
sundmust p8himdttel anda endast parim.

Kuimetsa Vanatehnika Paeva info:
https://www.facebook.com/kuimetsamx
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Kulkade kokkutulekule
kogunes sel aastal 72 ratast

20. augustil 2021 toimus taas Kesk-Eestis
kulgkorviga mootorrataste kokkutulek, mis
kandis sel aastal nime EW103 ehk 103 kulgkorvi.

Augusti Idpupdevadel on ilmad heitlikud ja nii ka
sel korral, mil vihmasadu 16ppes hommikul kell
10 ja pani kaugemate tulijate tuleku kindlasti
kaalukausile. Onneks oli tlejaédnud paev vaga
ilus ja paikeseline. Kogunemine toimus taas
Paide teatri- ja muusikamaja parklas. Seal sai iga
ratas kulge Urituse kleepsu koos
loendusnumbriga ja neid tuli kokku 72. Seda oli
vahem, kui loodetud 103, aga eks segane
koroona-aasta nBuab oma ja on arusaadav, et
see karbib Uritusel osalejate arvu.

Kell 13 algas paraads&it marsruudil Paide-
Vaatsa-Turi-Taikse, kokku umbes 20 km. Sel
korral tegime ka Turil pooletunnise peatuse,
lastes linnarahval rattaid uudistada. Tore on
naha, et iga aastaga tuleb teedarde paraadi
vaatama aina rohkem inimesi, kes kaasa elavad
Eesti lippude ja plakatitega ning paljud on lausa
pere ja sdpradega aiatoolidel istumas.

Kella 14.20 paiku j6udis paraad Taiksesse, kus
said koik osalejad keha kinnitada ja kogu perega
osa votta erinevatest mangudest, mille vditjad
said rikkalikult premeeritud. Menukamad
mangud on orienteerumine, kaalumine ja
osavusmangud. Oleme vélja mdelnud
modduvStmised, mis ei kahjusta ratast, oleksid
ohutud osalejatele ning pénevad
pealtvaatajatele. Tanu toetajatele oli sel aastal
auhinnalaud vaga pikk ja rikkalik, millele andis
ka oma osa taas Unic-Moto. Avatud oli ka
lasteala, kus erinevas vanuses lapsed said
juhendaja jalgimisel erinevate sdiduvahenditega
sdita ning kooki stitia. Vaga menukas oli
elektrilise Skoda Enyaqi kasutusdiguse
loosimine.

Seoses segase aastaga pidime ettevalmistusel
koguaeg muudatusi tegema, et Uritus saaks
toimuma. Pidime ara jatma bandi ja plaanitud
kahepdevase Urituse asendasime
66bimisvbimalusega, et saada vallalt ja
terviseametilt kooskdlastus.
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Seoses kokkutulekute korraldamisega asutasime
ka Kulgkorvide Selts MTU, kuhu ootame liituma
veel inimesi, et viia seda kultuuri edasi ja
kaugemale ning korraldada veel vahvamaid
kokkutulekuid. Liituda soovijatel palume saata e-
kiri mtykylgkorvideselts@gmail.com.

Viies kulkade kokkutulek EW104 ehk 104
kulgkorvi toimub Jarvamaal 20.08.2022. Ootame
rohket korvirahva osavottu!

Tonu Ehasalu
kokkutuleku korraldaja
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Elamused korviga -

oh oudu ja onne

Minu kooselu kulgkorviga mootorrattaga sai
alguse 2005. aastal, mil avanes vdimalus
soetada KMZ K-750M, mis parines kaugelt
sugulaselt, kes oli selle ise 1965. aastal poest
ostnud ning labisditu kogunud 29 000 kilomeetri

jagu.

Masina uus tahelend sai alguse 2020. aasta
hilissugisel, mil ,Vinnipunni Mart” korraldas
igasuguste sbidukite matka Mustveest mooda
kitsar66pmelise raudtee trassi Sondasse. Poeg,
kes oli selleks ajaks saanud 14-aastaseks, 6hutas
mind retropilli ellu dratama. See tegevus vdttis
kaks nadalat ning viimasel 60l said isegi
karbussid paika reguleeritud. Kahjuks kull
Ulevaatusele ei jdudnud, kuid see ei takistanud
varahommikust starti.

Hommikuses jaheduses ilmnes, et aku laadimine
ei toota, kuid kuna peale oli just pandud taiesti
uus patarei, lulitasin tuled valja ja sdit sai alguse.
Esmalt tuli Rakverest Mustvette jduda, kuid
Avinurme kandis htppas pesast vandaotsakiil
ning see p&hjustas paar tundi teedarset
remonti. Kaotatu tuli tagasi teha ning sddstsime
rajale otse Avinurmest, kust nagime veel
viimaste tagatulesid.

Kogu reis kulges kohati metsikus looduses
meeleolukalt, kuid siiski paarkimmend
kilomeetrit enne Sondat I6ppes akupatarei jaks
ning masin veeres treilale. Selleks ajaks oli
treileril veel masinale piisavalt ruumi, kuid mitte
sditjatele saateautos, seetdttu viimane 16pp
maoodus seegipoolest mootorrattal. S&it oli nii
sujuy, et treileri ja M-i vedrud suigutasid poja
korvis tuttu.

Hooaja Idpetuseks kirjutasime vigade listi
paberile ja viskasime talveks korvi.

Osalemine EW 103-I

F6oniks hakkas tuhas jalle liigutama 2021. aasta
augustis, kui s6ber kutsus Paidesse korvide
paraadile EW 103, kus kogutavat kokku nii palju
kulgkorvidega mootorrattaid kui véimalik.
Varasematel Uritustel olla olnud isegi Ule saja!

Mis siis ikka - korvist vigade leht vdlja ja
remontima: aku laadimine, dlivahetus, trossid
jmt. Pdev enne Uritust vBtsin suuna tehnilisele
Ulevaatusele, kuhu oli sdita umbes 13 km. See
tee oli piisav, et 57-aastane masinavark mingi
viguri viskaks. Minu ausale jutule, et spidomeetri
osuti murdus ara sdidul Ulevaatusele, pdoritas
kull tlevaataja silmi nagu oleksin sulist
koolipoiss, kuid siiski valjusin kuuajalise kehtiva
Ulevaatusega loomulikult Uliénnelikuna. Siiski
tuli markus, et pidurid on viletsad, kuid need
tegin (loe: dppisin tegema) samal 6htul korda.

Reis 20. augusti hommikul Paidesse paraadile
algas Usna vihmaselt. Kuna masinal on kolm
kohta, kutsusin kaasa veel kaks sdpra - Uks
korvi, teine taha. Facebooki vahendusel leidsin
veel paar ekipaazi, mis suundusid Rakverest
Paidesse ning kellega koos tee ette sai vBetud.
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Kuna sdidupraktika korviga on olnud vaga kasin,
tekitasid 6udu paremkurvid. Seega kuulus
mootorratta juhtimisprotseduuri hulka lisaks
leistangide opereerimisele ka pea igas
paremkurvis korvimehe nime karjumine. See
pidi masina murast Ule kanduma, et ta markaks
ikka kallutada. Uhine sait Paidesse kulges
suuremate viperusteta, kuigi avastasin, et
signaal ei toimi, kui tuled pdlevad.
Kahtluseussile, et jalle laadimine tuksis, sain
lohutust paraadil omasugustelt ndu kusides -
6-voldisest elektrisisteemist ei olevatki midagi
paremat tahta.

Keskpaevaks oli Paide kultuurikeskuse parkla
kulgkorviga mootorratastest tulvil ning ka pdike
olivéljas. See tdi kohale palju uudishimulikke, nii
asjatundjaid, kui ka neid, kes asjatundjaks
tahtsid saada. Uhissait kulges Paidest Vaatsa
kaudu Turile ning sealt Taikse kllaplatsile, kus
osalejaid ootasid toitlustus ning erinevad
meelelahutused ja m&8duvdtud. Minu ja mu
meeskonna lemmikuks kujunes
motoorienteerumine Umbruskonna
kruusateedel, kus, vdin julgelt 6elda, tekkis
esmane tunnetus korviga mootorratta
juhtimisest ning sellega kaasnevast vdlust!
Voistluse I6ppedes ei saanud naeratust naolt,
kuigi olime eelviimased. Tanud korraldaja Tonule
ja tema abilistele, osaleme jargmisel aastal
kindlasti!

Viperusteta kojusoit

Ohtu eel kulgesime jalle Ghiselt Laane-Virumaale
tagasi. Teel sai mootorile lisatud 8li Gsna vdrdses
koguses bensiiniga ning tagasditja jalandud
meenutasid dalmaatsia koera nahka. Siiski
|6ppes sbit kodubuel ning seekord ilma treileri
abita.

Kirsiks niigi rammusal tordil kujunes dhtune
telefonikdne, mis tuli Taikse kulaplatsilt. Selgus,
et Urituse kaigus toimunud loterii peavdit -
elektriline Skoda Enyaq - kuulub mulle! Paraku
kdll vaid Gheks nadalavahetuseks, kuid siiski
sain jalle sdrada 6nneseenena. Lunastasin selle
sdidu nadalavahetuseks isadepaeval. Ténu koos
Alempois MC-ga korraldasid Turil selle piduliku
paeva puhul Urituse, kus huvilised said tutvust
teha tuletdrjeautoga ning iga soovija sdita
elektriSkodaga.

Soovin kdigiga jagada seda elamust, mida pakub
retrotehnika, eriti veel kilgkorviga, ning kutsun
kdiki jargmisel aastal Paide kulgkorvide
paraadist EW 104 osa v6tma! Ténu lubas, et
toimub.

Aimar Parm
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Saarelt Saarele tuur ehk
kuidas Unic-Moto rahvas

septembris Saari avastamas kais

Tegelikult ei ole mina lildse dige inimene sellest
reisist kirjutama, sest ei teadnud ma midagi
marsruudist, 66bimiskohtadest, osalejatest ja
reisiinfo joudis minuni alles nddal niadal enne
soOitu. Andrus Liliding helistas ja uuris, kas
Soome Itdpyorarallile minek toimub ja utles, et
pakub midagi paremat. Tapselt nagu selle looga:

pakkus, et voiksin kirjutada ja no ma siis kirjutan.

Muidugi ei olnud seekordne seiklus kaugeltki nii
eksprompt kui viimane Talveralli Narva-JGesuus,
kus Urituse eelShtul kell 20 alles Andruse ja Tiiu
,vedru” nii Gles keerasin, et Andrus siirdus tsiklile
talverattaid alla panema. Tookord veel hommikul
Jawat kdima pannes lakkas ks silinder td6tamast,
tegeleda polnud enam aega ja sditsin Ghe t66tava
silindriga 2 km kaugusele nende juurde. Korv, lumi
ja Uks silinder tahendab kindlasti seda, et liigse
kihutamise ohtu kiill ei olnud!

Aga saaretuurist! Alustuseks pidime minema
reedel kell 10 laevaga Rohukiilast Heltermaale.
Elan Andruse ja Tiiuga samas asulas ja sain algul

aru, et start voiks olla 8. Rohukdlla on meilt 121
km ja veidi imestasin, et kas tOesti piisav aeg, sest
kellegagi pidime ju vahepeal veel kokku saama.
Osa pidavat juba eelmine pdev startima. Aga olin
nagu maistlik reisija bussis, kes liiga palju tlittult ei
pari ja lihtsalt vaatab aknast vadlja, mida pakutakse.
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Hiljem koorus reaalsem stardiaeg - kell 7
kohtumine kohalikus bensukas. Meelde on jaanud,
et kunagisel paavstil Johannes Paulus Il oli tks viga
—ta jdi igale poole hiljaks! Nii on Uisna tihti ka
minuga. Onneks sel korral suutsin end ikka
peaaegu Oigel ajal bensukasse komandeerida.
Keilas kohtusime teistega. Sinnasdit kull kulges
paris kdrges tempos ja kohale jGudes kdis mootor
juba Usna tihkelt ringi. Kiire riistapuu see Andruse
1939. aasta 350kuubikuline Ariel!

SGiduvahendiks v&tsin Jawa 361, kuigi esimene
valik oleks olnud Jawa 360. Alguses ei saanud ma
aru, kui palju rahvast tldse osaleb ja kui
esindusliku masina peaks valima. Jawa 360-I oli
peale sellega augustis tehtud seni ainukest 1000
km reisi Lati Jawa kokkutulekule m&ned veoketi
rullid puruks ldinud ja veel nipet-nédpet, kuid aega
ei olnud. 361 on minu masinapargi tipp ja osutus
valituks, kuna ei vajanud remonti. Lisaks on sel
suur tuuleklaas, mistottu lootsin retroriietega reisi
kiilmumata labi teha. Sellega olin alles kiill
osalenud Vanasoidukite Suursdidul. Novembris
juttu kirja pannes voib takkajargi kindlalt 6elda, et
tegin hea valiku. Nimelt Uritasime Kristeliga Jawa
360-ga 16. oktoobril Harjumaa motohooaja
IGpetamisel kdia ja sai sinna kiirustades rohkem
gaasi keeratud. Tulemusena jooksis teine peaaegu
kokku ja kadigukastidli leke oli meeletu. Parast
kaisin sellega korra t66l ja jalle ilmutas mootor
Glekuumenemise marke, oktoobris! Augustis
soojaga Lati kokkutulekul kdies kull sellist
probleemi ei esinenud.

Joudsime Keila juurde bensukasse enne teisi ja siis
lisandusid Priit, Gerli ja Margo. Olen ennegi
Rohukdilla sditnud, kuid nildne tee oli minu jaoks

taiesti uus, selline vaiksem. Enne Rohukila
eraldusid Ulejadanud korraks, et naised saaksid Ghe
motovdistluse jaoks pilte teha. Jallegi, mdistlik
bussireisija ei pari. Mina ja Margo sditsime otse
sadamasse. Soit oli sattunud selle suve esimesele
kiilmemale nadalavahetusele (sooja 11 kraadi
kandis) ja Rohukdlla jdudes oli minul kiill olemine
Gisna jahe. Vanasoidukite stiili kohaselt olin valinud
soiduks lahtise kiivri, mis soojale kiill kuidagi kaasa
ei aidanud. Lisaks kiilmetasid Soome
sodurikirsades jalad korralikult. Olin Uks vaheseid,
kes sellise varustusega kohal oli. Kaasas oli mul
kaks varupaari sokke. Panin algul Ghe lisapaari
juurde, kuid jai vaheks ja lisasin ka kolmanda. Jiri
kiisis Hiiumaal, miks ma jalgu sdites jalaraudade
asemel mootori peal hoian, pidavat olema huvitav
soOidustiil. Eks proovisin nii lihtsalt jalgu rohkem
soojas hoida. Nondesamade kirsadega oli
Suursdidul oi kui palav!

Ja joudsimegi Hiilumaale

LaevasoOidul midagi malestusvaarset ei juhtunud.
Teine osa seltskonnast pidi juba saarel olema.
Alustasime soitu Tahkuna tuletorni suunas. Kardla
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keskvéljakul tegime peatuse, kuna naistel oli vaja
pilti teha. Edasi sbitsime Tahkuna tuletorni
parklasse ja seal kohtusime seltskonna teise
poolega. Millegiparast torni ei tahtnud keegi
minna. Suundusime lahedal asuvasse Hiiumaa
Militaarmuuseumisse. Jargnes klassika: mehed
puistasid labisegi sdjatehnikafakte kui varrukast,
tuustisid muuseumi nurgatagused labi ja naised
kdlgutasid jalgu.

Jargnevaks sihtkohast sai Hiiumaa kdige kuulsam
vaatamisvaarsus, Kdpu tuletorn. Ka seal kordus
Tahkuna tuletornis toimunu: Ules ei tahtnud keegi
minna, hoolimata sellest, et meie seas oli inimesi,
kes varem polnud Hiiumaal kdinud! Vaiksem
sektsioon kulges Richardi valdustega tutvuma.

Natukene uuematena (peale Jiri 1989. a Yamaha
FJ1200) paistsid seltskonna ratastest valja
kllgkorviga 1z Planeta 5 ja Jawa 638. Nendega olid
kohalikud, motoklubist Randréovel. Oskasid nad
meid ponevamatesse kohtadesse juhatadal
Juhatasid meid Lelu killa Maire juurde puukujusid
ja taieseid vaatama. Tegemist oli vaga krapsaka,
hm, naisega (vanuse jargi hinnates igatahes neiu ta
enam ei olnud). Tema oli oma koduduele teinud
vaga huvitavaid valitaieseid, nagu ,Valipeldik”,
,Preili Klaudiine kakakabiin®, ,Huljatud mees” jne.
Vaatamist ja muigamist jagus. Ma pole vist enne
kusagil nii tihedalt kalu tais veekogu nainud kui
tema kodutiik!

Edasi Randroovli seltskonna juhatusel sditsime
Jausa vesiveski juurde, mida nad konserveerivad
joudumooda. Seal on alles Hiilumaa ainuke
aurumasin, tehtud Ruston Proctor & Co Lincolnis
Londonis. Kunagi veskit kaitanud oja oli selline
nireke, et turbiini hoiaks ka jalaga kinni. Vast siis
suurema energia vajadus omal ajal ka selle
aurumasina sinna kohale tooma sundis. Kohalikel

meestel olid tdsised plaanid veskist vaatamis-
vaarsuse kohandamisega, loodetavasti see
Onnestub.

VGtsime suuna 66bimiskohta, SGru puhkekiilla.
Enne kdisime Emmaste Alexelas tankimas. Ja
Parnu mehed hakkasid kdigile ootamatult
omavahel joudu katsuma! Nimelt oli Aivar Palk
oma korviga DKW dra tankinud ja seisis sellega
eespool. Aivar Tiik aga korviga Ziindappiga lopetas
tema taga tankimise ja ratta peale minnes vajutas
tootaval masinal kaigu sisse. Zliindapp s60stis kohe
Palgile ja tema DKW-le otsa! Kuidagi sai Tiik I1dpuks
kdigu valja. See pilk, millega Palk ntud Tiiki vaatas,
on ikka kiill meeldejaav! Onneks kaitses DKW-d
kroomitud toru, mis kill ntid ikka ka molki laks.

Ohtu S&ru Puhkekiilas kulges péris joviaalses
meeleolus, Tiigi taevas ainult olid murematteid,
kust ta ntitid Palgi DKW-le uue toru saab. Edgaril
jagus pusimist BSA kallal. Segu oli liiga rikkalik ja
kiGiGnlad tahmas dra. Sulevi, Margo ja mina saime
pidulikult katte parteipiletid ja magamaminek ei
kukkunud paris seal vdlja nagu planeeritud.
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Teise paeva veetsime Saaremaal

Hommikul vétsime suuna Soru sadamale,
hommikusook oli SGru paadikuuris. Jube tapselt
joudsime, sest kohe hakkas valjas vihma sadama.
Oligi mdnus SGru-Triigi praamile suunduda.
Andrusel praamisdit nii ménus ei olnud, sest leiti,
et puhapéaeval on suur tung Saaremaalt mandrile
ja peaks kohe koigile piletid ara ostma. Tema siis
tegi labi telefoni nobedate ndappude vooru.

Saaremaal vétsime suuna Panga Pangale. Vaade
sealt on igati tore, praegusenigi plsib eredalt
meeles. Vaatetorn oli kiill suletud, kuid juba
Hiiumaal oli ndha, et meite mehed-naised
kdrgustest ju hooli. Muret tekitas sajuhoog ja
Limanda poolt Iahenevad tumedad pilved. Just
sinna me pidimegi edasi suunduma. Nii ménedki
panid selga vihmariided. Minul aga polnud midagi
panna, kuna kodus ilmaennustust vaadates
veendusin, et vihma kull ei tule. Vihma onneks tuli
vahe ning Jawa tuuleklaas kaitseb sditjat ikka paris
hasti.

Jargmiseks peatuskohaks sai Liimanda lubjapark.
Seal saab jalutada matkarajal ning jdlgida vanade
lubjaahjude baasil lubja tootmise protsessi. Jallegi
iks koht, mida pole taibanud varem kilastada.

Taevas oli jalle selge ja vdisime liikuda edasi
Limanda s66gimajja Idunale. Rattad jaid
s00gimaja ees valjareklaamitud naitusele. S66k oli
vagev ja lisaks 106di mehepojad pahviks Saare neiu
iluga! Kill siis pidi igat koogikest ja joogikest eraldi
laskma ettekandjal kohale tuua ja nii mitu korda!

Sealsamas s66gimaja ldhedal oli tookoda, mille
taga seisis kuu varem téielikult kdnkraks sdidetud
BMW vrakk, mille kiirusenaidik oli puudesse sdidu
hetkel kinni jadnud 195 km/h peal. Parast sditsime
modda ka avariikohast ja mahaniidetud puid oli
ikka parasjagu, kahtlane kill tundus, et
kinnikiilunud tahhomeeter naitas ainult 4000
1/min. Muidugi, minu taustsiisteem oli mu
tavatsikli poolt rikutud, kus 160 km/h tahendab
juba ca 9000 1/min. Gerli ratast arstiti sealsamas
tookojas: gaasitross vajas Glitust.

Jargmiseks vdeti suund Sorve militaarmuuseumile.
Meie 66bimiskoht oli aga kdigest 5 km kaugusel
Limanda s66gimaja lahedal Kipi-Koovi
puhkekeskuses. Sorve poolsaarele soit tahendas
seega edasi-tagasi sOitu, mistdttu eelmise
militaarmuuseumi jalakdigutajad otsustasid
00bimiskohast mé6da sdites hoopis sinna jaada.
Olevat véga kiilm olnud, seetdttu. Uhesdnaga,
Sorve soit. Ootasin, millal moédume Tehumardi
00lahingu malestusmargist, kuid teejuht valis
sihukese kruusatee, et malestusmark jaigi
nagemata. Oleks sakslastel 8. oktoobril 1944 olnud
selline teejuht, kdva madin oleks jadnud olemata!
Nojah, nemad lahenesid kill Kuressaare poolt.
Sorve militaarmuuseum oli oma tuntud headuses.
Olin seal kdinud paar nadalat varem ja leidsin
niid I16puks tootaja abiga llesse
Rannikupatareide stendidel kirjeldatud ainukese
algses asukohas sailinud kindlusraudtee roopa.

Tagasisoit toimus jallegi méoda kruusateed. Jiri
muidu nii kiitis neid Saaremaa kruusateid, ttles, et
hiidlased peaksid saarlastelt 6ppima neid tegema.
Sel I3igul nagime teist palet. Uldse arvas ta, et
tema vist Hollandist toodud korviga Yamaha
polnud kunagi varem nii palju kruusateid kokku
soitnud kui sellel reisil. Kuna oli vihma sadanud,
tegid liivased kruusateed tsiklid parasjagu
mustaks. Seetdttu tehti enne 16plikku
00bimiskohta judmist Lildingute juures
pesemispeatus. Tiiu kutsus garaazi M-i vaatama.
Matlesin, et mis emmiline see niiid on, kas M-71,
M-62? Aga ei, see oli hoopis Kristjani BMW
erimudel M, vaga hindamatu vaartusega!

Kaes piihapaev — moned kiilaskaigud ja kojusoit

Hommikusel stardil olid k&ik teised juba valmis,
kuid Edgar pusis veel oma varskelt omandatud BSA

Eesti Vanamootorrattaklubi ,Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2021



kallal. Kett mootori ja kdigukasti vahel oli |ddva,
peale selle pingutamist aga laks omakorda 16dvaks
kett tagaratta ja mootori vahel. Tagaratta telje
mutter oli ka tohutult kdvasti kinni ning
ebastandardse suurusega. Onneks oli
majaperemehel olemas suur vene silmusvoti, mis
karprauast improviseeritud toruga ka I16puks sihile
viis. See oli tal alles esimene reis BSA-ga. Seda sai
vahemalt korra naha ka liikluses. Nimelt selgus
minule uudisena, et BSA-I nagu ka teistel vanadel
Briti ratastel on piduri- ja kdigupedaalide asukohad
vahetuses. Seega, kui Edgar ootamatult jarsku
pidurdas, ajas ta tegelikult lihtsalt pedaalid
segamini. Ahjaa, hommikul ajas Sulev ka oma
Indiani juhtmeid moddda elektrit taga Aivo abiga,
arvas, et survepesu tagajarg.

Jargmisena kilastasime (ihte meest, kel oli paris
palju erinevaid autoprojekte. Kellega tapselt tegu
oli voi kes teda teadis — mdistlik reisija ei pari!
Internet on aga tdanapdeval vdoimas relv ja sain
teda, et tema nimi on Leevi Nagel. Igapdevaselt
uunikautode taastamisega leiba teenival mehel
olid vaga puhas ja korras tookoda. Avo sdnas
mulle, et tema tahelepanekute jargi peab siis
tegemist olema ka vdga head t66d tegeva mehega.
Moétted laksid kohe enda garaazile ja lauale t66
juures... Taastatavad autod tal on ikka tdelised
uunikumid, puust raamidega ja puha. Leevi raakis
vaga pdnevalt lugu tema kollektsioonis olevast Il
maailmasdja aegsest veoautost Henschel 33D1.
Oigemini kiill kokkumonteeritud veoautost ol
olukord veel kaugel. Meelde on jaanud vaga pikk
Urmase kaudu lihvimises kainud vantvéll ja
igasuguste imemeetoditega paigata proovitud

karteripdhi. See veoauto oli parit Sorve
lahinguviljalt. Uks kohalik oli selle peale lahingut
maha matnud ja oli seal peidus siiani. Niid, vana
mehena, tundis kohalik, et ei taha seda infot
hauda kaasa viia ja radkis temale sellest. Samas oli
ta sellest ka juba Ghele teisele radkinud. Kohale
joudes oli masin juba lahti kaevatud ja nii monedki
vaskesemed minema viidud. Leevi teadis seda
meest, kes seal enne teda jaol oli ja pakkus talle,
et ostab jupid ara. Too aga vaitis, et tal pole
midagi. Mul on toeliselt kahju, et ma seda juttu
varem kirja ei pannud mil oleksin kdike seda
maletanud detailsemalt ja loodetavasti niid siin
monda linnalegendi ei tekitanud!

VGtsime suuna Kuressaarele, kus pidime kiilastama
Temme Linna ateljeed. Spetsialiseerunud oli ta 1Z
mootorratastele, mida oli tal mitmes valmiduse
astmes ja vanuses. Jalle lendasid meeste huulilt
hindamatud niansid vinjettidena, mismoodi
tegelikult peaks 1Z 350 pakiraam kinnitatud olema
vOi kuidas need varvitriibud siis dieti jooksma
peaks.

Aeg oli niikaugel, et votsime suuna kahesele
praamile Kuivastusse. Tegime veel kill Ghe
peatuse, nimelt Pireti kivi jai kenasti tee peale. ,0“
ja ,06“ tdhe joonel tegime pilti muidugi kah.

Virtsus toimus seltskonna hargnemine. Parnu ja
Viljandi rahvas soitis Idunasse ja meie Tallinna
suunas. Pikalt aga s6ita ei saanud, sest minu Jawa
ei allunud jarsku enam gaasikeeramisele. Trossi
olin ikka vahest kontrollinud. Niild aga oli otsast
ara tulnud enda joodetud ots. Meelde on jaanud
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ithe vana motomehe lause, et gaasitross on
ainuke, mille parast sdit seisma jaab! Pea 10 000
km oli see vastu pidanud! Karmavdlg, sest asja
laevas olin Edgarilt kiisinud, kas tema BSA lagunes
reisi jooksul kdige rohkem? Polnud mul aastaid
gaasitrossiga jama olnud, mistdttu ka varutross oli
kodus. Richardil oli trossiparanduskomplekt, sai
vaikseim ots sai vélja otsitud. Selle kinnituskruvi
ikkagi ei mahtunud. Margo andis vaart motte kruvi
kinni keerata ja siis valjaulatuv osa kiiljest ara
IGigata. Nii tegimegi ja soit vois jatkuda. Oli aru
saada, et paris hea ei saanud, sest gaas ei tulnud
enam nii kiiresti maha. Varsti oligi ots jalle ldinud.
Vaikeseid otsi enam ei olnud. Andrus Utles, et

Jaanus tuleb neljase laevaga Saaremaalt autoga,
kui muidu ei saa. Sai kill, edasi laks juba
lapsepodlve sadrekamehe stiilis: trossist kdega kinni
ja muudkui sikutama. Jawa poolautomaatsidur tuli
kohalt minnes ja kdigu vahetamisel ainult kasuks!
Sikutamiseks stoperdasin kill trossi kdri suvalise
Richardi komplektis olnud otsaga. Puhas tross
oleks ikka vaga oline olnud.

Sedasi I6ppeski meie klubi seekordne tegus
nadalavahetus.

Riho Tarbe
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Romupaevast Tagadi
Resturaatorite paevaks

Eesti suurimaks vanatehnikalaadaks sirgunud
Tagadi Restauraatorite paev sai alguse 4. juunil
1995. aastal, kui Tagadil toimus Romupaeva nime
all esimene laat. Jargmisel aastal toimus laat mai
esimesel nadalavahetusel ja seal edasi juba igal
aastal kaks korda — mai ja oktoobri esimesel
plUhapdaeval.

Aastal 2020 tuli piirangute tottu ara jatta nii
kevadine kui ka stigisene laat ja lisaks ka 2021.
aasta mai Uritus. Kevadeks 2022 planeeritud
Tagadi Resturaatorite paev saab loodetavasti
olema jarjekorras 50. samas asukohas toimunud
vanatehnika laat. Lisaks kauplemisele on kohapeal
olemas Unic-Moto telk, kust saab alati infot klubi
tegemiste toimetamiste kohta. Vdimalusel on telgi
laheduses naitusena védlja pandud erinevaid
vanamootorrattaid. Lisaks saab peavarava juures
muruplatsil vaadata vanaautode naitust.

Laat saab Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto
eestvedamisel teoks tanu vabatahtlikele
klubiliikmetele ja sGpradele, kes oma aega ja

vOimalusi on Ulla eesmargi nimel ndus panustama.

Mddjate arv on kasvanud aastatega juba lle
neljasaja. Kaubelda tohib ainult vanatehnika ja
sellega seonduvaga. Vanatehnikaks loeme (ile 35-
aastaseid liiklusvahendeid ja nende detaile,
seonduvaks loeme vanavara ja antiiki.

Tapsem info leitav meie kodulehel:
http://unic-moto.ee/tagadi-restauraatorite-paev

Kaesoleval aastal kaasasime kehtivate piirangute
tottu lisajéude piletimiitigi, testimise ja toendite
kontrolli tarbeks. Koost66 sujus vaga hasti ja
plaanis on ka tulevikus sarnaseid teenuseid
kasutada.

7BI AR
SN

=

1. mai 2022 toimuv Tagadi Restauraatorite paev on
kill juubelidritus, kuid see ei tdhenda, et see jadks
jargmisel aastal ainsaks. Kindlasti on plaan
vOimalusel traditsioone jatkata ja viia labi Gritus nii
mais kui ka oktoobris. Jalgige reklaami!

Unic-Moto juhatus
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Kalendripoiss Avo Kompus:
mootorrattad on minu elus
koguaeg olnud

Avo oma Ziindapp KS600-ga. Aasta 2021.

Kuulun pdlvkonda, kus lapsepdlve- ja tagaistmel — oli igavesti raputav kogemus, sest ega
noorusaegadel olid mootorrattad igapdevased sadula vedrustus minu tolleaegsele kehakaalule ei
tarbesdidukid — autosid oli vahe, asju aeti enamal
juhtudel kahel rattal. Lisaks polnud mu kodukohas
1960ndate alguseni lasteaeda ning pdevad
moodusid pohiliselt Iahedalasuvas sovhoosi
autode-traktorite remonditddkojas. Sai seal
lahedalt ndha treimis-, keevitamis- ja muid
remonditdid. Todmehed olid suured autoriteedid.
Vahel lubati turnida todmeeste mootorratastel,
vahel voeti mdne masinaga sditma.

Ka mu isal oli mootorratas, 125ccm M1A! Seda sai

palju silitatud ja koos isaga sGidetud. Péris ' '
pisikesena paagi peal, natuke suuremana Avo isa vottis poja mootorrattaga sditma, aastal 1957.
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reageerinud. Kord kuueaastasena seisis ees vastu
00d vanavanemate juurest 50 km kojusdit ja
vanaisa sidus mind hobuse sedelgarihmadega
tagaistmele kinni. Olin hingepdhjani solvunud, aga
tagantjarele vaadates tundub, et oli dige tegu.

Mul on olnud 6nn kasvada ainelises mé&ttes mitte
eriti laiutavates oludes. Seetdttu on tulnud oma
rannuhimu rahuldamiseks hankida endale kellegi
poolt juba I6hutud séiduriistu, peaasi, et odava
hinnaga. Nii oli see esimese jalgratta,
saarevaristaja ja hilisemate mootorratastega.
Positiivseks hindan, et iga sdiduk andis uusi
remondikogemusi. Hiljem hakkas remonditegevus
paris meeldima.

Jah, vanadel ratastel on oma voélu. Peale sageli
vaga huvitavate tehniliste lahenduste on neil ka
kergelt eneseteostuslik moment ja ega péaris maha
salata ei saa edevuslikku komponenti. Satud ju
sageli korgendatud tahelepanu alla ning olen
tdheldanud, et vana rattaga liigeldes ollakse sinu
suhtes oluliselt m&istvam ja vastutulelikum.
Meenub naiteks juhtum Saksamaal, kui olime
Berliinis ja tahtsime kangesti parkida end
Brandenburgi varavate lahedusse. Seal aga oli
parajasti mingi Gliku vastuvott. Liiklus ja muidugi
ka parkimine kinni. Tuli meie juurde motopolitsei
uurima, mida soovime ja selgitas, et parkida ei
tohi. Siis aga markas, et tegemist ennesdjaaegsete
tsiklitega, kuulis, et oleme tulnud Eestist tile 2200
km ja suundume edasi umbes 500 km kaugusele
Nurnbergi. Suhtumine muutus hetkega! Meile anti
vOimalus parkida soidukid kdrvaloleva ehitusplatsi
serva, lubati Brandenburgi varavate vahel dra kaia
ning sooviti dnnelikku paralejoudmist.

&
=

-

i ’
is o )
-

Avo esimene mootorrattas K-175,
mille ta sai 15-aastasena.

Stadionid S11 ja S22

Iga reis on omamoodi meeldejaav seiklus

Uldse meeldib mulle palju reisida, ka tinapaevase
rattaga. Tsikliga on kdidud Euroopas paris paljudes
kohtades nagu Soomes Lapimaa, Norra, Poola,
Saksamaa, Austria, Holland, Belgia, Prantsusmaa,
Itaalia. Meeldejadavamad on Madalmaade ja
Prantsusmaa reis. Umber Triumphi kaare sditsin
kohe kaks tiiru, et paremini meelde jadks! Samuti
Sitsiilia reis, kus sai sdidetud Etna tulemaele. Ja
Nordkapp. Ja ringsdit Austria Alpides, kus sai
labitud Grossclockner Alpenstrasse.

Avo koos abikaasa lllega Unic-Moto
Rootsi tuuril, aastal 2019.

Abikaasaga oli nii, et alguses ta kartis. Siin on aga
ainult Uks retsept — tuleb teha koik selleks, et
inimesel ei tekiks negatiivset emotsiooni. Esimesel
Lapimaa reisil tekkis tal hirmutunne, kui kiirus
lahenes 80-90 km/h. Sellisel kiirusel suureneb
tuule kohin-mirin ning kui pole harjunud, siis see
hirmutab. Kui llle kartis, lasin alati kiiruse sinnani,
kus ta tundis end turvaliselt. Tasapisi hakkas hirmu
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Kuimetsa Vanatehnika Paeval 2019.

piir kaugenema ja turvatunne lubas suuremaid
kiirusi. Lausa naerma ajas, kui vaatasin aastaid
hiljem Austria reisil tema poolt tagaistmel tehtud
fotosid. Selgus, et kui sditsime Viinist médda
kiirteed Salzburgi kiirusega 120-140 km/h, oli ta
teinud pilte tagapool soitvast kaaslasest,
eesliikuvatest veoautodest ja mujaltki. Jareldan

Avo rattad:

e Esimene mootoriga sGiduriist oli Latis toodetud,
remonti vajav sdarevaristaja Gauja. Et seda endale
soetada, kaisin suvi otsa sovhoosis kdplamas.
Teenisin 40 rubla, vanaisa andis 10 juurde ning nii
selle liikuri koju tin. Sai siis teist suvi otsa
remonditud. Sligisepoole tegin juba (ihe suurema,
kahepdevase 200 km pikkuse ringsidu Léuna-
Eestis.

* Esimene mootorratas, mille 15-aastaselt sain, oli
kahe inimese poolt ,ldbi sdidetud” kolmekaiguline
K-175. Seda ratast sai pidevalt putitatud ja kui
aasta hiljem sain juhiloa, sditsin sellega kevaditi-

sligiseti igal nadalavahetusel Rongu-Tallinna vahet.

Oppisin tol ajal Poliitehnikumis. Tallinn-Tartu
maanteel on omajagu kohti, mis meenutavad teel
ettevdoetud remonte.

¢ Seejdrel dnnestus osta Uks laialilammutatud CZ-
250. Jalle pool aastat dhtuti téokojas ning olingi
paris asjaliku motika omanik. Sellega sai samuti
pendeldatud RAngu ja Tallinna vahet ja esimesel
suvel votsime sbbraga ette Ukraina reisi. Kaisime
Karpaatides. Selle sdidukiga jai vaga vahe puudu,
et oleksin abikaasalt votnud tsiklisdidu isu kogu
eluks. Olime juba ligi pool aastat abielus ning
otsustasin noore kaasaga sdita Tartust Tallinnasse.
Paraku oli ajastus natuke ebadnnestunud... sdit
toimus novembri keskpaigas, oli 66 ning vihma

sellest, et kiiruse hirm on taandunud. Meie vanem
poeg tegeleb paris aktiivselt motondusega, kuid
teeb rohkem motosporti. Lastelastest ei tea, eks
elu néitab. Peale suruda ei tohi, kuid tundub, et
huvi on.

Unic-Moto on minu ellu palju juurde andnud.
Eelkdige on tegemist darmiselt mdnusa
seltskonnaga, juurde on tulnud palju haid sarnaste
huvidega sOpru. Pealegi ei piirdu ju ainult klubiline
pool organiseeritud Uritustega, vaid lilkkmete vahel
kaib tihe suhtlus ka perekonniti. Agedad on ju
Uihised valjasdidud ja muidu kohtumised koos
sinna juurde kuuluvaga. Ja ei saa alahinnata klubi
rolli stressi maandamisel — kokkusaamistel hoopis
teised jutud ning teemad, mis t60l ja argipaevadel.

Avo Kompus

Gauja - Avo esimene mootoriga
liiklusvahend, aastal 1967.

sadas. Joudnud koju, teatas daam, et tema enam
selle sdiduki peale ei istu. Ja nii lakski - ,selle

sGidukiga” tal enam sdita ei tulnud, kuna soetasin
endale Uihest ndgesepddsast sinna seisma jaanud
,muhu” ning kinkisin CZ dra. Aga see oli 6nneliku
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saatusega mootorratas, sest hiljem see
restaureeriti ning on kuuldavasti ka praegu
sdidukorras.

e 1990ndate keskel juhtusin pooljuhuslikult ihe
puuriida alla mattunud Ziindapp K-350 peale, kui
laksin tegelikult ostma M1A-d. K-350 toodeti 1935-
36 kokku 3398. Tegin perenaisega kaubad, tarisin
selle koju ja kutsusin kohe abikaasa oma dnne
vaatama. Tema suust kdlas pigem ohe: ,Tead, ma
ei suuda isegi teeselda vaimustust”. Hiljem tuli
tasapisi ka aktsept. See tanaseks tle 10 000 km
l[abinud sdiduk on osalenud paris paljudel
Uritustel, vuranud Saksamaa, Venemaa, Lati,
Soome ja kodustel Eestimaa teedel.

e Jargmisena tdi saatus restaureerimiseks lihe
T-200M ,Tuula“. Ka sellega kdidud mitmetel
Uritustel Eestis, Latis ja Soomes.

e Siis sattus veidi isegi tahtmatult ette lks

IZ Planeta. Restaureerimise kaigus hankisin talle ka
kllgkorvi, et saaks ka lapselapsi Uritustele kaasa
votta. See ratas on Eesti korval kdinud Slovakkias,
Poolas ja Latis.

¢ \Vahepeal veel restaureeritud kaks Stadioni, S11
ja S22. Need sai tehtud rohkem lastelaste jaoks, et
saaksid kasvades vanatehnikalritustel osaleda.
Uks neist on Urmase muuseumis, teisega
loodetavasti hakkab séitma Uks lastelastest, tal
juhieksam tegemisel.

¢ Ja joudis jarg Zindapp KS600 katte. Olin moni
aasta tagasi korda teinud kiilgkorvi ja tahtsin saada
veidi vdimsamat masinat, seega oli motivatsioon
Onnetus seisus ratta restaureerimiseks piisav. Nii
siis see algas: ajaloo uurimine, kirjanduse
hankimine, tagavaraosade jaht,

Tuula T-200M restaureeritult

restaureerimist6od... KS600 tsiviilvarianti hakati
tootma 1938 ning sel aastal jouti neid valmis
ehitada 104. 1939 keskel algas teine maailmasdda
ja tehas laks Ule militaarrataste tootmisele. Kuna
tsiviilrattaid on sailinud vahe, oli p&hiraskus
nlanssides, naiteks leida infot pinnakatete kohta.
Ehitus kestis enam kui kolm aastat, tuli ju
napistada aega pGhitdo korvalt. Tegelikult ehitasin
neid paralleelselt kaks - teise sGbrale. Tana on
sOidetud 16 000 km ja kaidud on Latis, Leedus,
Poolas, Saksamaal, Rootsis, Soomes.

e Hetkel on t66s kaks Sakasamaal Nirnbergis
valmistatud Triumph’i - TWN BD-250 (1940) ja S-
350 (1937). Ootel liks 98 ccm Kievljanin (1946)
ning 49,8 ccm Jaweta (1962).

Ziundapp K-350 enne restaureerimist (1998)
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Regulaarsussoit Karl Rinaldo
nimelisele randkarikale ehk

Rinaldo karikas

1976. aastal loodud vanasdidukite
klubis Unic osales Karl Rinaldo
aktiivselt motosektsiooni t66s. Esimesel
motokokkutulekul 1. juulil 1978. aastal
Tartus viidi tema ideena labi tdpsussoidu
voistlus Karl Rinaldo poolt vélja pandud
randkarikale. ,Mootorrattur peab olema
distsiplineeritud ja mitte alati kihutama,
vaid ka mdistusega ja tapselt sGitma,” olid
Karl Rinaldo sGnad vGistluse mottest.

Regulaarsussdidu start antakse seisva
mootoriga mootorratturile. Aeg hakkab
jooksma, juht kaivitab ratta ja sGidab
esimese ringi. Teisel ringil peab juht
arvestama kaivitamisele kulunud aega ja
vastavalt sellele valima paraja kiiruse, et
kahe ringi aegade vahe tuleks véimalikult
vaike.

Sel aastal toimus juba jarjekorras 25. Rinaldo
regulaarsussoit traditsioonilisel suvisel Padise
Moto 2021 vanamootorrataste kokkutulekul.
Kuna randkarikal on juba tiksjagu pikk ajalugu,
hakkab karika peal graveerimiseks
vajalikku pinda vaheks jaama.
Arutelu tulemusena tekkiski plaan
karikat natuke uuendada.
Siinkohal suur tanu
klubiliikmele Temme Linnale
ja Margus Vaherile Kellamae
Kivitoostusest Saaremaal,
kelle abil sai karikas klubi
logoga kivist aluse, millel on
pinda karika vditjate
nimedele mitmeks
aastakiimneks.

Karl Rinaldo randkarika voitjad ldbi aegade:

1978
1979

1980
1983

1985

1987

1988
1992
1994
1997
2001
2003
2006
2008
2010
2011
2012
2013
2014
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Juris Ramba
Tonis Pappel

A. Sashko
UrmasTeearu

V. Kullamaa

A. Einsalu

K. Palenius

J. Vepsalainen
Urmas Teearu
A. Védllmann
Juri Baars

T. Leetberg
Viljo Greim
Lembit Nael
Jaan Sild
Mart Karu
Ivar Lindla
Rain Laaser
A. Popov
Raivo Leisner
Maido Adamson
Ain Mdnjam
Eigo J0emaa
Aigar Jusin
Tonu Piibur

Lati AAK

Klubi Unic
motosektsioon
Lati AAK

Klubi Unic
motosektsioon
Klubi Unic
motosektsioon
Klubi Unic
motosektsioon
Soome VMPK
Soome VMPK
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
Lati AAK

EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EVMK Unic-Moto
EST

EVMK Unic-Moto
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Sportlik saavutus el
tule iseenesest

Saavutussport eeldab tugevat treeningut ja
enesedistsipliini. Juba 1990ndate keskpaigast
asusin tegema trenni, silme ees terendamas
Rinaldo karikas. Otsisin endale treenerit, kuid selle
spordiala treenereid ei olnud vabalt vdtta. Uks
kujundujumise treener Utles, et hoia lihtsalt hinge
kinni ja kui mdlemad ringid suudad tapselt sama
kaua hinge kinni hoida, siis jarelikult nii sdidagi.
Treenisin minestamiseni, aga tulemust ei olnud.
Maletreener (tles, et oluline on kaik ja tldine
kaiguvahetus. Veel hullemaks ldks. Urmas
S66rumaa soovitas, et ole lihtsalt ZEN ja stabiilne
mees, mida stabiilsem oled, seda rohkem naed
ennast korvalt ja suudadki olla kaks ringi
Glistabiilne mees.

Uhel Uritusel proovisin sdita kiilgkorv 8hus ja
tagurpidi, hea, et keegi publikust viga ei saanud.
Siis panin gaasirutSkale teibi ja tdmbasin vildikaga
triibu, et no kui keerad triibud kohakuti ja hoiad
Gihe koha peal nii, et viis meetrit parast starti
keerad paika ja viis meetrit enne teise ringi 10ppu
keerad maha, siis on kahe ringi tegevus nagu
sarnane. Ei muhvigi, ikka vditis keegi teine, isegi

37

esimese kiimne sisse ei dnnestunud tulla.

Lootus oli kadumas, plaanisin hakata valja andma
Piiburi karikat kdige ebastabiilsema narvikavaga
vennale. Ei aidanud kihutamine ega rajal
magamine. Jarsku trahhhh! mingisuguse Harjumaa
laada ajal kusagil metsarajal, kui tSakrad ei olnud
lahti ja sisetunne ei andnud mingit vonget, tuligi
ara! Ma ei suuda sellest siiani toibuda. Tunne on
muidugi hea, aga miski jaab ikkagi kripeldama, et
mis sdnumi annan sellega tulevastele pdlvedele ja
noortele pingutajatele. Lihtsalt trahhhh! ja oledki
oma nime saanud karikale. See Karl Rinaldo oli
huvitav mees, ega tal muidu nduka ajal sellist
ampluaad vanatehnikat poleks olnud, nagu tal oli.
IImselt vajutab kusagilt teispoolsuses napuga
nimekirjale ja asjad juhtuvad.

Teaduslik seletus: mida pikem on ring, seda
suurem on vBimalus tulemust mdjutada ja parema
tulemuse saavutamiseks treenida.

Tonu Piibur
25. Rinaldo randkarika voitja
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Eesti mootorisport tahistas

100. aastapaeva

F: \ "

Mootorispordi 100. juubeliaasta algas minu jaoks
20. juunil Riias Bikernieki ringrajal Eesti ja Balti
meistrivoistluste 1. etapiga retroklassis. Kavas oli
kaks vabatreeningut, kvalifikatsioon ja
[Gppvoistlus.

Parast esimest vabatreeningut votsin ihendust
oma ringraja vaimse isa Matti Rahnikuga, kellelt
sai kiisitud ndu ja kes on alati oma kogemustega
toeks. Ta jagas telefoni teel napunditeid ratta
seadistamisel. Kuna 1948. aasta 17350 jaoks ausat
konkurentsi ei olnud, siis rohutas Matti, et porista
ringid I6puni liigselt kiirustamata. Kvalifikatsiooni
alguseks oli rajale jadnud kuuest rattast neli: kaks
Yamaha 125cc, IZ Jupiter ja 12350. Kvalifikatsiooni
IGpetas kolm ratast — Jupiter katkestas. Kuna
IGppvoistlus oli plaanitud kolme tunni pérast, siis
remonditi dra k&ik paeva jooksul lagunenud rattad

ja meid oli rajal jalle kuus. Voistlussdidu I6petasin
kuuendana ja teenisin esimeselt etapilt 10 punkti.

Retroklassi teine etapp toimus Audru Porsche
ringrajal 24. juulil. Ldpetasin 6. kohaga ja siindis
1Z350 raja rekord — 2:16:676, mis teeb 83,5 kh/h
keskmiseks kiiruseks. RIVARE AUTO KV 17350 Sport
klassis sain esimese koha, olles ainus 12350.

Iseseisvunud Eesti esimene vGidusdit autodele ja
mootorratastele toimus 1921. aasta 28. augustil
marsruudil Tallinn—Rapla—Tallinn. Vdistlusel osales
kaheksa autot ja kaks mootorratast, voitis
Voldemar Johanson oma vennale Juliusele
kuulunud autol Delahaye, mootorratturitest
IGpetas ainsana kilgvankriga Harley-Davidsonil
soitnud Alfred Kiin.

Seega 28. augustil taitus Eesti Mootorispordi 100.
juubel, mille tahistamiseks korraldasin Porsche
ringrajal juubelilrituse, kuhu tuli kokku 70 endist
ringrajasangarit. Toimus Ghisstart, kus koos minuga
soitsid endisaegsed voidusditjad ja tanapadevased
kiilgvankrid. Juubeli puhus l4bisin oma 1Z350-ga 34
ringi, mis teeb 107,7 km. Kiireim ring oli 20. ajaga
2:14:165 ehk 85km/h keskmise kiirusega. Selle
Uritusega panin ka punkti oma 2021. aasta
voistlushooajale, tulles sellel hooajal Eesti ja Balti
MV lldarvestuses 4. kohale retroklassis.

2022. aasta hooajal proovin tulla vélja uue rattaga
poolgondliga 125cc.

Heino Korb
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1919.

aastast

Salaparase FN-i lugu

See muinaslugu sai alguse lihest &lle- voi
veinidhtust tookaaslastega. Aastanumber oli 1979
ja oli kevadine maikuu. Nagu ikka veeres jutt
tsikliharrastuse peale ja siis Uiks minule tundmatu
sell, kes oli kaasas todkaaslase sdbrana, teatas:
,Meil on isal ka mdned vanad mootorrattad, neist
ks selline reas neljasilindrilise mootoriga.”

Jutuvestjaid olin selleks ajaks ndinud juba piisavalt.
Siiski jai mingi salajane lootuskiir hinge narima. Ja
sellest ajendatuna vétsin suvel ette reisi
Saaremaale. Noorematele klubikaaslastele
teadmiseks, et paas saartele oli ndukogude ajal
kutse ja loaga. Praegu on Euroopas liikkumine
lihntsam kui tollal Eestis. Aga paberid korras, sdber
Kalju ndus, pere kaasa ja Kingisseppa (tdnane
Kuressaare). Otsisin selle sObra sGbra Ules ja
[aksime tema isatallu. Isa oli lahkesti ndus ka tsiklit
vOi Bigemini seda, mis osadena hunnikus oli,
naitama. Oligi neljane rida ja astmelaual ilus ,,FN“.
Tegin paar pilti ja alustasin ka muugilabiraakimisi.
Kuid nendega laks ikkagi pisut aega, oma paar
kuud.

See pilt on juba tehtud kodus ja novembri IGpus.

Vanaperemehe sooviks oli saada tsikli eest korralik
treipink 1K62. Leidsin sellise Kohtla-Jarvelt. Niid
tuli leida veoauto ja kraana pingi peale tdstmiseks.
Minu arust oli jalle sGber Kalju abiks. Siis Virtsu
praamile ning saarele. Peremees jai pingiga rahule
ning minu paevaraamatus on sissekanne 21.
novembrist 1979, et tdime Saaremaalt dra
neljasilindrilise mootorratta FN. Suures hasardis
sai kaik voimalikult kokku kruvitud ja palju pilte

tehtud. Muidugi oli asju puudu, aga
onnejoovastuses ei pooranud sellele algul
tahelepanu. Sest naiteks karburaator oli pandud
mingi isetehtud traktori peale ja iste oli kah kuskil.
Siis oli mote, et kiill Iahen ja kill jduan ja kui ei, siis
leian mujalt. Paraku langesid koik need muud
variandid ara ja kui algallika juurde tagasi
poordusin, oli juba hilja. Talul oli uus omanik ja
plats vanarauast puhtaks tehtud.
“#H ENE

Ponev! Sober Kalju aitab nii ndu kui jouga!
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B-4400 HERSTAL [BELGIUE)
TELEPHONE | (041 84 08 00 -84 B4 00
TELEPHONE INTERIEUR « 2222
TELEX - D41.933

ADW, TELED. ; < MATIOHALE LIEGE
C.C.F.: D00-DOSEEE-1

T &, | 804284700

M.C. LIEGE : Tig4
NOTRE REFERENCE HERSTAL, LE
DRP/ACGVR/MIF N° 723 o 1st March 1982 .

(T P e BOAA DCCRATRING]

Dear EBir,

In reply to your regquest, we inform you
that your FN four cylinder motorcycle is a 1919
model, 74Bec, bore : 52mm, stroke : 88 mm

It was delivered on the 14th February 1921
to our agent Mr. Freibach.

The single cylinder engine shown on your
photography is 188ce, model 1903.

We send you under separate cover a booklet
showing the 1919 model motorcycle (pages 22 and 23).

We let you know that we don't have any
gpare parts left.

We remain, dear S5ir,

yours faithfully,

FABRIQUE HNATIONALE HERSTAL
Société Anonyme

Vs @M,ﬁ/ﬁ_ﬂ

pour C. GAIER

ANMERE
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Siis tekkis huvi ja ka véimalus uurida, mis ajast
tsikkel on. Kuna ta toimetati harra Freibachile 14.
veebruaril 1921, siis toodeti ilmselt kas detsembris
1920 voi jaanuaris 1921. Laks veel kiimmekond
aastat, tuli ka meile liikumis- ja helistamisvabadus
ning info paases lilkuma. Hakkasin tasapisi FN-i
ellu dratama.

Sellel pildil on (iks lihtne raamike, mis on mootori
pohja ja karteri Gilaosa vahel. Tahtsin kasutada
originaali, mis vajas vaid vahe keevitamist. Paraku
oli sada aastat vana alumiinium nii hore, et sulas
eest dra. Onneks saab tdnapieval digata veega
alumiinium plaadist valja ikskdik milliseid
vigureid. Detaili numbri |13in kah otsa peale ning
sain |[6puks mootori kokku panna. Jargmine mure
oli slilite Gigesse kohta seadmine. Hooratas on
markidest kirju kui raamat, aga vastasmarki karteri
kiiljest ei leidnud. Ei tea siiani mis voi kus peab
olema. Aga votsin esimese puti nookuri maha ja
kdll ma ta kolvi asendi jargi paika saan.
Nikeldamist oli ka omajagu, sellega aitas Mart
Karu.

Aga hakkab looma! Tsikli kdivitamine on tekitanud
vahe peamurdmist, ent hammustasin labi. See
dekompressori latt, mille ots on ka thel pildil
naha, tostab lahti kolm silindrit ja jatab tihe tddle.
Seega 166d ratta Uhe pitiga kdima ja kui
dekompressori lahti lased, veab see teised ka
toole.

Olen IGpusirgel. Ma tean, et saan tehtud. See on
hea tunne. Maoni kisib, et miks nii kaua vottis - 42
aastat? Aga elu on vahel kdanuline ja lihtsusest
kaugel. Juba jargmisel, 1980. aastal tuli meil vanast
kodumajast lahkuda ning alustada uue elukoha
loomist. Selleks kdigeks kulus oma kiimme aastat.
Ja siis iseseisvumise ning varakapitalismi
tingimustes t60 ja leiva leidmine. Alati on
harrastus see, mis raskuste tekkides kdrvale
pannakse. Ja nii need aastad veerevad. Soovin
harrastuskaaslastele sitkust ja kannatlikku meelt
ning mitte kunagi loobuda ega alla anda!

Ants Kivimae
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Pannonia - Ungari

mootorrataste lipulaev

Aasta oli 1932, kui Ungari terase- ja
metalliettevGte Csepel alustas samanimeliste all
mootorrataste tootmist. Kaubamarki kasutati kuni
1951. aastani, mil tehas nimetati imber
Pannoniaks. Pannonia mootorrataste tootmist
alustati Budapesti linnas 1954. aastal.

Pannoniate valimuse ja konstruktiivsete
lahenduste juures oli margata itaalia stiili ja suurt
tahelepanu po6orati sdidumugavusele, kasutades
algusest peale teleskoopesiharki ning
tagadotsharki. Kogu tootmisperioodi jooksul
tdiendati mudeleid pidevalt, millele aitas kaasa
motovdistlustel saadud kogemused. Efektiivne
tootmine vbimaldas kasvatada toodangu hulka ja
pihenduda ka ulatuslikule ekspordile nii idabloki

maadesse kui ka mujale. Kokku valmistati
Pannoniaid ligi miljon, millest umbes 300 000
eksporditi NSVL-u. Uks p&hjustest oli see, et tinu
magneetosultele kaivitus Pannonia ka Siberi
pakases. Pannoniaid toodeti 21 aastat ning
I6petati populaarse mootorratta valmistamine
1975. aastal Kremli kasul, kui Ungarile anti
Glesandeks toota ja arendada idablokis
pbllumajandusmasinaid.

Olen noorena Pannoniaga osalenud mitmel
motokrossivaistlusel, sest mul ei olnud rikkaid
vanemaid ega rikast td6andjat, aga tahtmist
jatkus. Olen taastanud kaks Pannoniat: 2010.
aastal 1964. aasta T1 kilgkorviga ja 2020. aasta T5
(eksportversioon), mis on tunnustatud musta
numbriga.

Tiit Riisalu
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Mootorratta Panther lugu

Kolm talve tagasi oli asutatud klubi “Unic” ja selle
aja jooksul olime Eestis tuntuks saanud, seda
osaliselt tanu keeleteadlastele, kes alustasid
ajakirjanduses diskusiooni “unicu” nime sobivuse
ile. Seeriaviisiliselt valmistatud auto, mootorratas
ja jalgratas ei pidavat olema unikaalne. Klubi jai
endale kindlaks ja ntitid on vanatehnikat
iseloomustavaks s6naks saanud “uunikum”.

1978. aasta suvel ldksin Valga RAl-sse. Teatasin
pidulikult ametnikule, et olen klubist “Unic” ja
soovin tutvuda mootorrataste kartoteegiga.
Ametniku tavaline reaktsioon on sellisel juhul
keelduda. Selgitasin, et huvi pakuvad vaid hasti
vanad, aastaid remonti margitud eksemplarid, kui
midagi leian sobivat, vahendan sellega nende
kartoteeki ja elu muutub lihtsamaks. Ametnik
noustus. Terve paev moodus kartoteegis sorides.
Pohiliselt olid BMW R35, moned NSU erinevad
mudelid, ks PMZ, aga mis peamine - tekkis info
tehnikameestest, kes teadsid ka teisi tsiklimehi
Eesti Vabariigi ajast. Nii kuulsin Valgamaal,
Leebikul elavast vanaharrast EImo U., kellel olevat
olnud Panther mootorratas.

Leebikul selgus, et on toimunud omanikuvahetus
ENSV ajal. Lugu muutus huvitamaks. Eesti
iseseisvuse kaotades ja sOja alguses vottis EImo U.
mootorratta osadeks ja peitis need ara. Tundub, et
Eesti Vabariigi 10pus ei jdudnud EImo U.
registreerida Freibachi kaupluse ostu. S6ja
[6ppedes, kui aeg rahulikumaks muutus, otsustas
Elmo U. tuua Pantheri peidust vilja ja kokku
monteerida. See osutus raskeks ja ta kutsus appi
naabri Leo S. Pantherile 166di haaled sisse, gaas
pdhja ja esimene kurv sai sirgeks aetud. ElImo U jai
ellu. Elmo U oli sligavalt usklik inimene ja vottis

MODEL 30 3%

~ £39.10.0

COMPLETE DYNAMO

LIGHTING
fully equipped
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Onnetust kui Looja hoiatust ja kinkis ratta naabrile,
kelle juures 16puks dnnestus ka mul seda nédha.
Uus omanik oli bussijuht, vahel harva oli sGitnud
ka Pantheriga ja Jawadele koha katte naidanud.
Mootoriga olla midagi juhtunud. Motikas seisis
lahtise kiitini all, viimase jupini orginaalis, ainuilt
esilatern oli deformatsiooniga. Muligisoovi aga
omanikul polnud.

Lduna-Eestis kdies sditsin vahemalt korra aastas
Pantherit teretamas. Ukskord aga sain Leo U. kdest
raske stidistuse klubi ,,Unic” aadressil — kaks kaaki
olid klubi esindajatena end tutvustanud ja
resoluutselt soovinud osta Pantherit. Keeldumise
parast oldud vaga pahased ning jargmisel paeval
olid leegitoru, summuti ja bensiinipaak ara
varastatud. Rohkem ma ,tere” Gtlemas ei kdinud.

Aastad moodusid. Eesti Vabariik taastati.
Vanatehnikahuvilistel tekkis Automoto foorum.
Umbes 10 aastat tagasi lugesin foorumist Pantheri
mutgikuulutust. Uurides selgus, et tegemist on
sellesama Leebikult parit rattaga. Aeg ja
omanikevahetus olid aga ruistanud ratast:
esiporilaud vale, elektrististeemis oli keegi Edissoni
manginud, kenaks bensiinipaagiks oli mingi

naljanumber paigutanud Moskva kirjaga paagi,
M1A sumbutaja vaigistas pantri urinat. Midgi
tehing Tarmo T-ga toimus Elvas. Ullatuslikult olin
ainus huviline.

Otsustasin minna uuesti ka Leebikule uurimaks, et
ehk on midagi veel sailinud vana omaniku juures.
Kusisin, et akki on esimest poriplekki kuskil
majapidamises naha. Klubi peale pahandanud
manala teed ldinud vana omaniku poeg (tles, et
kakskimmend aastat on mingi punane
plekikolakas tdesti riidekapi otsas vedelenud. Oligi
Pantheri punane porilaud!

Mo6dunud on 33 aastat. Bensiinipaaki proovisin
lasta valmis teha Gihel tuntud ,kuldkapal”. Alumise
osa sai mees valmis, kuid tGlemise kumera poole
valmistamisest loobus. Leegitoru ja summuti on
tanu olemas Andrus Litdingule. Minu Panther ei
ole veel kaugeltki valmis, kuid kui renoveeritud
saan, peaks ta nagema valja sarnane Ulalolevale
pildile.

Mart Karu
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Suveplaan 2022: [ahme kiilla

Soomes asuvale sopruskonnale

Kaopesa!

2021. aasta alguses sundis s6pruskonna loodud
vaba-aja keskus Kaopesa. Kuna kehtivate
koroonapiirangute tdttu polnud aasta algul
kuhugi véimalik minna ja olude kokkulangemise
tdttu polnud paljudel rattale talvekorterit,
rentisime koos garaaZi ja panustasime dhtuti
tunde, et see hubaseks ehitada. Kaua tehtud
kaunike - ideed kaidi jarjest lauale ja valja nopiti
ainult parimad lahendused! Uks kindel eesmaérk
oli, et igal inimesel, kes sisse astub, oleks
kodune tunne. Ja selles oleme tagasiside p&hjal
dnnestunud. Esmane ehitus ja viimistlus kestis
kolm kuud ning v&isime hakata vahvaid
motoriste védrustama.

Kéopesa asub Helsingi sadamatest umbes 20-
minutilise sdidu kaugusel, Vantaas. Meie
inimesed elavad aga absoluutselt igal pool, mis
tahendab, et mure korral on meil alati abi
lahedalt ja kaugelt pakkuda. Kaopesa ongi
toetav sdpruskond. Meie juurde jduavad
inimesed, kes tahaks teha mootorrattalube ja
vajavad ndu. Vahel kaalub keegi ratta ostmist,
aga ei tea, kas see on talle sobiv. Kui meil selline
ratas olemas on, anname proovida! On kainud
inimesi, kes ei tahagi tsikliga sdita, vaid lihtsalt
uudistada - teretulnud on ka nemad. Muut
raagib, et eestlase lemmik toit on teine eestlane,
aga meie proovime seda murda!

Eesti Vanamootorrattaklubi ,Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2021



46

Kaopesa on matkade algus-, [6pp- ja vahepunkt.
Suvi oli tegus ja jargmine aasta on veel tegusam.
Korraldame mitmepaevaseid valjasdite,
treenime ja arendame sdiduoskusi, 6petame
grupis sditmist. Lisaks laat, esmaabikoolitus,
valjanditused ja moto-orienteerumised. Soovid
oma rattale hooldust teha vdi rehve vahetada -
seda saab meil iga rattur taitsa ise teha. Kel
oskusi pole, seda juhendame ja aitame. Iga
algaja rattur teab tunnet, kui ,tiks” on sees ja
hoolduses see ,tiks" paarisaja euro eest kaob.
Meie juurde tulles anname mutrivétme katte ja
naitame, kuidas kett ise ara pingutada.

Miks just Kdopesa?

Kaopesal ei ole mingit seost klubilise
likumisega, me ei ole ka MTU. Kuna eelmise
adrniku reklaamtahvel kasti ukse kohalt maha
vOtta, oli uue nimega kiire. Garaaziuhing kdlas
naljakalt, seega otsustasime, et kuna oleme
eestlastena Soomes koik erineva mineviku,
eluala ja iseloomuga inimesed, kes justkui
kuhugi ei kuulu, tundus fiktiivne Kdopesa vaga
sobilik. Kui inimene tuleb uksest sisse ja tahab
lituda, peame kahjuks ara Gtlema, kuna ei ole

millegagi liituda! Kui aga inimene tunneb sidet
pesa vdi rahvaga, kes siin koos kdivad, on ta
enesele teadmata juba liitunud. Ennekdike
tunneb igalks ise, kas Kdopesa on tema jaoks.

Alates kevadest votsime sihiks teha vahemalt
kord kuus Uhine valjasdit, mis kaasaks
mootorrattureid ratastel, ratturite peresid ja
sdpru autodega. Valjasdite korraldame kahes
grupis - asfalt ja kruus. Start ja |6pp-punkt on
Uhised, matka pikkus varieerub veidi. Teretulnud
on kdik mootorrattad: 61. aasta Jawa, 91. aasta
Honda ja 21. aasta BMW on meie jaoks kdik
Uhtmoodi vaartuslikud. Ja kilomeetreid on peale
keritud tublisti! Erinevad saared, linnad, kilad ja
laagriplatsid. Ohtralt ilusat loodust ja abivalmis

inimesi. Kdime sditmas ka kruusakarjaaris, kus
tanavarataste omanikud saavad proovida
enduurorattaid ja mdni chopperi-mees proovida,
kas tema ratas on ikka kdigeks vdimeline. Ei ole
paremat dpetajat kui kruus! Kes kord karjaaris
sditnud, see kruusateel naljalt ei kohku.

Vahva oli ka Joker Run, millele Soome ja Eesti
ettev6tjad meeleldi auhindu valja panid. Aitah
neile ja vabatahtlikele! IIm osutus vihmaseks,
kuid stardis oli 27 osalejat 125cc ratastega
noortest kuni tle 1500cc ratastega seenioriteni!
Respect! Stardis said kdik nimekirja
sihtkohtadega, mis tuleb Iabi kaia etteantud
jarjekorras, aga enda valitud teid/radu/kraave
maodda. Igas punktis saab osaleja mangukaardi
ja finiSis vdidab parim pokkerikasi. Kasutusel on
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ka jokkerid, mis mangu oluliselt muudavad. Uuel
aastal on meeleolukas Joker Run kavas kord
kuus.

Pesa uksed igapaevaselt lahti ja head ideed
leiavad ka teostuse - naiteks kevadine motolaat,
kus muudi uut ja vana motovarustust, rattaid ja
varuosi. Samuti motodnnetusi kajastav
meditsiinikoolitus ehk kuidas toimida, kui
mootorrattur on sattunud &nnetusse. Kutsusime
Tallinnast meditsiinitdotaja, kes viis labi
kolmetunnise loengu ning hiljem sai praktikat
sidumisvétete ja vigastatu turvaliste liigutamiste
osas. Esmaabi andmise oskust ei saa kunagi olla
liiga palju, seega oleme vdtnud nduks selle
Urituse traditsiooniks muuta. Saatesarja
»Sinivalged eestlased” eetrisse sattumine tuli aga
endalegi Ullatusena. Olime Enariga Finest
raadiost kokku leppinud kogunemise Kaopesas
enne Uhissditu, kuid v6ttemeeskond sai
lummatud ja Idpptulemuseks kujunes taiesti
eraldi saade legendaarse Ammaéssuo grilliga.
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Nadal meiega laheb sama kiirelt kui Jawa
vandast kdimal!

Margol, kes ka Unic-Moto ridadesse kuulub, on
Kaopesas uhke kollektsioon vanu séidukorras
Jawasid, mida Urituste raames inimestele
naitame. Lisaks on ka igapaevasdidus olevaid
rattaid, mis vdiksid taiesti vabalt olla mustade
numbritega. Aga juba 6eldud - meiega kaasa
sditmiseks ei pea Uldse olema uus ja uhke ratas,
sest kdik rattad on agedad.

Jargmise aasta Uks suuremaid ettevdtmisi on
vanamootorrataste kulaskaik! Selleks, et see
oleks kdigile meeldejadv kogemus, oleme juba
alustanud ettevalmistustega. Nagu ikka - seiklus
algab sel hetkel, kui oled otsustanud reisile
minna! Tulge kindlasti, sest Kdopesa ja
Ammaéssuo grill ootavad seda Uritust ning teie
rattaid vaga! Terve selle reisi jooksul kilastame
vaatamisvaarsusi ja avastamata muuseume,
sdidame pdnevatel teedel ja 66bime huvitavates
kohtades. Ka need, kes on varem Soomes palju
kainud, leiavad enda jaoks midagi uut!

Terve tee on saatjateks kohalikku keelt valdavad
Kaopesa ja s6brad oma tsiklitega, et Unic-Moto
saaks keskenduda kaunile loodusele ja votta
reisist maksimum. Nadal meiega Iaheb sama
kiirelt kui Jawa vandast kaima!

Kertu Luht
Kaopesast
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Eesti Vanatehnika Klubide Liidu

tegemistest

Viimased kaks aastat on Eesti Vanatehnika
Klubide Liit (EVKL) oma tegemistes olnud
aktiivsed ning tehtu mdjutab oluliselt ka
vanatehnikakogukonda.

FIVA

Alates 11.08.2020 on EVKL rahvusvahelise
vanatehnikaorganisatsiooni FIVA liige. Juba mitu
aastat oleme puudnud korraldada FIVA
Pdhjamaade stigiskoosolekut Eestis, kuid
tervisepiirangud on seda edasi lukanud.
PUlame uuesti 2022. aastal. FIVA kontaktisikuks
on Rein Veldi. Liitumine FIVA-ga tdi EVKL-le ka
pusikulu iga-aastase likmemaksu naol. Seetdttu
kehtestas EVKL Uldkogu ka oma liikmetele
liikmemaksu, mille suuruseks alates 2022.
aastast on liikmesklubile 3 eurot iga liikme kohta
seisuga 1. jaanuar.

=
W A B O T TS
SUURSOIT

Vanaséidukite Suursdit

Vaatamata Uldisele kogunemisi piiravale
olukorrale dnnestus siiski aastase hilinemisega
korraldada traditsiooniline Vanasdidukite

Suursdit - seekord viiel paeval toimunud sdidule
oli registreerunud 219 sdidukit (neist 59
mootorratast) ning kokku 475 inimest. Kdik
tervet ringi kaasa ei s6itnud ja oli ka tee peal
litunuid. Kogu retke kaasa sditnutele (ehk ca
1100 km + kodusdit) on taas ette nahtud ka
suursdidu metallmark.

Vanamootorratturite kogukonnast on tanusénad
ja tanukirjad antud jargmistele inimestele ja
organisatsioonidele nii otsese panuse eest
korraldamisel, aga ka terve sdidu kaasasditmise
eest vdhemalt 75 aastat vanal mootorrattal: Avo
Kompus, Ivar Lindla, Vladimir Lossev, Andrus
Lauding, Aivar Michelson, Kalev Naur, Sulev
Ojamaa, Tonu Piibur, Aivar Palk, Jaan Sild, Urmas
Teearu, Aivar Tiik, Uko Truu, Reigo Vilu.

Klubilise panuse eest tanati: Classic Riders AMC,
Eesti Klassikaliste BMW " de Klubi, Eesti
Vanamootorrattaklubi Unic-Moto, Klubi Unic,
Lduna-Eesti Vanatehnika Klubi LEVATEK,
Parnumaa Vanatehnika Klubi, Tartu Uunik Auto,
V6ru Vanatehnikaklubi Vant, Wana-Kolga
Tsiklitall.

Korraldustoimkonna juhtgruppi kuulusid 2021.
aastal: Ténu Piibur, Tiit Talts, Veiko Praks ja
Indrek Sirk.

SOIDUKITE REGISTER

EVKL koduleht

Paris koduleheni ei ole veel jdutud, kuid tanu
Andres Tsengovi suurele té6le on kdik
vanasbidukid kantud registrisse register.evkl.ee,
kust leiab ka varasemad vanas&idukite erilised
registreeringud alates N6ukogude Liidu ajal
klubi Unic esimehe kaskkirjaga valjastatud
vanasdidukite registreerimismarkidest. Register
on abiks ka vanasdidukite restaureerimisel ning
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annab Ulevaate vanas&idukite nduetest ning
tunnustamise protseduurist. Leht on abiks ka
ekspertidele uute aktide tegemisel. Oodatud on
kaastdod nii varskete piltide kui ajalooliste
fotode naol.

Sailinud sdidukid

Aastaid kestnud arutelud ja konstruktiivsed
vaidlused on jdudnud tulemuseni. Alates
05.07.2021 on vanasdidukina v8imalik
tunnustada ka sellist sdidukit, mille pinnakate ei
ole ideaalne vdi esineb vigastusi. Seda aga vaid
tingimusel, et tegemist on nn sailinud sdidukiga
ning kahjustatud detaili sailitamine sellises
olukorras on vajalik ajaloo sailitamise huvides.
Tapsemalt saab uute nbuetega tutvuda Vanade
Velgede 2021. aasta humbrist ning lehel

register.evkl.ee.

Koik EVKL trikised on elektrooniliselt
kattesaadavad https://issuu.com/evkl.

Originaalsusnduete muudatused

2006. aastast kehtivad nduded vanasdiduki
originaalsusele jaid ajale jalgu. 15. aastaga said
sdidukid 15 aastat vanemaks, kuid
originaalsusnduded jaid sama rangeks.
05.07.2021 jéustunud originaalsusnduded

muutuvad niud sujuvalt koos s6iduki vanusega.

Kui nditeks 1982. aasta sbiduk sel aastal ei vea
valja 95% ndudeid (see on vajalik igas
hindamiskategoorias), siis jargmisel aastal saab
hakkama juba 90% originaalsusega. See annab
vBimaluse rohkematele sdidukitele taotleda
musta numbrit ning on diglasem meie
harrastajate suhtes.

Originaalsusnduded alates 05.07.2021:
valmistamisajaga Ule 70 aasta - 75%
valmistamisajaga 60 kuni 69 aastat - 80%

valmistamisajaga 50 kuni 59 aastat - 85%
valmistamisajaga 40 kuni 49 aastat - 90%
valmistamisajaga 35 kuni 39 aastat - 95%
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Vanasodidukite aktid vajavad uuendamist iga
12 aasta jarel

Aastatel 2007-2009 tunnustati vanasdidukina 58
sdidukit, mille aktid on 2021. aasta 16puks
kaotanud kehtivuse. Neist 21 on jéudnud uuesti
tunnustamisele. Vanas&idukiks tunnustamise
akti kehtivuse |6ppemisega kaotab kehtivuse ka
sdiduki registreerimistunnistus (vaata
registreerimistunnistusel lahter H). Kui
vanasdiduki omanik uut tunnustamist teha ei
soovi vdi kui sGiduki seisukord enam ei véimalda
vanasoidukina tunnustamist, siis on tegemist
tavasdidukiga. Kuna registreerimistunnistus
aegub, tuleb see vahetada. Keelatud ei ole ka
sdiduki seisma jatmine - uue tunnustamise vdi
tavanumbri vdib taotleda ka hiljem. S8iduk on
lihtsalt liiklusregistri arhiivis, kus selle andmed
sailivad.

Vanasdiduki tunnustamise asjatundjad
EVKL 29.02.2020 toimunud aastakoosolekul
otsustati, et edaspidi on asjatundjate volituse
kehtivusajaks 5 aastat. Aktiivsete ja tegutsevate
asjatundjate volitused pikenevad automaatselt,
kui asjatundja on viimase 3 aasta jooksul
koostanud igal aastal vahemalt Ghe akti ja
osalenud sama perioodi jooksul vahemalt Ghel
dppepdeval. Kui nimetatud kriteeriumid ei ole
taidetud, siis otsustatakse volituste pikendamine
EVKL koosolekul.

EVKL 29.05.2021 aastakoosolekul pikendati
asjatundjate volitusi ning maarati uued
asjatundjad jargmiseks 5 aastaks. Ajakohane
asjatundjate nimekiri on avaldatud
Transpordiameti kodulehel. Mootorrataste
hindamise asjatundjad on Urmas Teearu, Mart
Karu, Tony Laan, Raivo Raju, Vello Vilu, T6nu
Piibur, Reigo Vilu, Tarmo Riisenberg, Jaan Sild,
Margus Siilbek, Andrei Lossev, Anatoli
Lavrentjev, Avo Kompus, Vello Narep ja Anatoli
Metus.

Tehnoilevaatus vanematele kui 70-
aastastele vanasodidukitele

Kui vanasoidukil on kehtiv vanasdidukiks
tunnustamise akt ning vanusena on taitunud 70
aastat, siis kuni akti kehtivuse I6ppemiseni
kehtib ka tehnoulevaatus. Kui teostatakse uus
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vanasdidukina hindamine, siis ei ole jargmised
12 aastat taas tehnoulevaatusele vaja sdita.

Voistlussdidukid

Jargmiste aastate valjakutseks vanasdidukite
tunnustamise vallas saab olema
vdistlussdidukite hindamise p&himdtete
valjatdotamine, et tunnustada vanasdidukina ka
selliseid vahemalt 35 aastat tagasi valmistatud
vBi Umber ehitatud vdistlussdidukeid, mis
vastavad sel ajal kehtinud v8istluss8idukite
nduetele. Selliseid séidukeid ei ole vBimalik
originaalses seisukorras tavasdidukina
registreerida, kuna vdistlussdidukitel puuduvad
sageli teatud komponendid (nt kaitserauad,
tuled, istmed) voi on sdidukile lisatud
tavaliikluses mittelubatud elemente (nt
turvakaared, lisatuled, aerodiinaamilised
lahendused). Kuna ka sellised sdidukid on osa
tehnikaajaloost, siis proovivad vanasdidukite
asjatundjad koos mootorispordi ajaloo
spetsialistidega leida lahendusi.

Replikad

Seoses vanasdidukite restaureerimisega naeb
Uha rohkem naiteid, kus restaureeritud sdiduk
on valmistatud suures ulatuses voi isegi
taielikult koopiadetailidest. Sdiduk on kall
»aravahetamiseni sarnane originaaliga”, kuid
ehitatud Umber teisest mudelist v3i sootuks
taielikult valmistatud n6 uustoodanguga. Selliste
sdidukite hindamise pdhimdtted vajavad
tapsustamist ja selgitamist. Ka kaesoleval ajal on
tunnustatud vanasdidukina selliseid
mootorrattaid, millel nditeks porilauad on
valmistatud uued vo6i autosid, mis on ldbinud nii
pdhjaliku kereremondi, et originaalsest kerest
on sailinud vaid mdtteline osa. Samas on Eestis
olemas ka selliseid sdidukeid, mille kdik osad on
valmistatud uustoodanguga v6i imber tehtud
mingi teise margi v8i mudeli osadest. Kui
seejuures on saavutatud ,dravahetamiseni
sarnasus originaaliga®, siis tuleb sellised detailid
ja detailide kooslus lugeda originaaliks. Arutelud
jatkuvad ja nduded on kehtestamisel.

Indrek Sirk ja Tiit Talts

Estonia
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uued ndod

Kalmar Laine
Hino kiila, P8lvamaa (LOUNA piirkond)

Jaanus Tramberg

Tallinn, Harjumaa (TALLINNA piirkond)
Eesti Vanamootorrattaklubi

Juhan Laansoo UNIC-MOTO

Kuimetsa, Raplamaa (HARJU piirkond)

Arvo Aljaste ny_wiimn
Vilkla, Laanemaa (LAANE piirkond) i

Eva Marta Ojamae
Tallinn, Harjumaa (TALLINNA piirkond)

Tere tulemast Unic-Moto ridadesse!

»SORACHS®* 98 ccm

" : Naumann, Mars, National,
Jalgrattad Ja Osad 7 Baltik, Famos, Original jt.

Omblusmasinad: Naumann, Pfaff, Husqvarna.

Kr. SAAR & Ko.

Tallinn, Viru 3 Tartu, Raekoja 2
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Imunud on uus raamat
Automotokroonika. Tsaariaeg”

Pdnevad pajatused sellest, kuidas
Hildebrandi ja Wolfmdulleri
mootorjalgratas 1895. Issanda
aastal Eestimaa pinda puudutas
ning palju imestust ja tossu tekitas.
Magister René Levolli pdhjalik
uurimistdo kajastab Eesti ja
Liivimaa pinnal mootoriga
sdidukite esimesel kahel
aastakimnel toimunut. Autode ja
mootorrataste omanikud, pdnevad
juhtumised kuni esimese ilmasdja
alguseni, kui enamus
sdiduvahendeid rekvireeriti
tsaariarmee kasutusse ja kadusid.
Kroonika on varustatud ohtra
pildimaterjali ning registriga, kus
Ules loetud kdik teadaolevad
sdidukid ja sdidukiomanikud.

Raamatu valjaandja on
LaitseRallyPark.

RENE LEVOLL (1958) on 6ppinud
Tartu Ulikoolis bioloogiat ja
keemiat, loodusteaduste magister.
Levoll on Sihtasutuse Eesti
Vanatehnika Muuseum juhataja.
Tema sulest on varem ilmunud
raamatud "Impeeriumi viimane
autovdistlus" (2014) ja "Oreli
ehituse ja restaureerimise
p8himotted” (2006).
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Kaante vahele sai 20-aastane uurimus tsaariaja tehnikast, inimestest, kes neid oskasid remontida ja
juhtida, omanikest ja samuti ettekujutuse ajastu Uhiskonna korraldusest ning suhetest.
Tehnikahuvilised on saanud haruldase ja pdhjaliku teatmeteose andmetest, mis Riia, Tartu, Tallinna ja
natuke Venemaa arhiivides leidus. Eriti huvitab meie inimesi muidugi mototsiklettide osa. Ullatas
markide rohkus ja kui vahe on ajalugu neid meile on saastnud.

Loetelu olnud tsiklitest:

1.

Kokku oli 142 tsiklit ja
sailinud on vaid kolm

s manasas. ) SUUR WOIDUSOITHINE! e

Véimalik, et neid on

rohkem, kuid hetkel Hudfhrﬂﬂﬂ & WI:'H]]]"HH @ "
puudub informatsioon. %%g{?ljﬂ E_HEﬂﬂﬂﬂ_ﬂ}_ﬂﬂﬂrﬂﬂﬂlml .

Avastamise v8imalus jaab.

Eesti
Vanamootorrattaklubi
Unic-Moto nimel tanu
uurimistdo ja raamatu
autorile!

Triumph - 3 eksemplari 9. Progress - 4 eksemplari

(Gks oli alles veel 80ndatel) 10. Watt - 2 eksemplari

Rudge - 4 eksemplari (1 on komplektselt sailinud)

(séilinud vaid karburaator) 11.  Allright - 2 eksemplari

NSU - 38 eksemplari (nende detaile ja 12.  BSA -2 eksemplari

raame on naha olnud rohkesti) 13.  Ariel - 3 eksemplari

FN - 27 eksemplari 14. Pope -1 eksemplar

(umber kolm on sailinud) (toodud Eestisse 2019)

Cuddle - 1 eksemplar 15. Hildebrand & Wolfmudller - 2 eksemplari
Wanderer - 14 eksemplari (1 on sailinud) 16.  Colibri- 1 eksemplar

Magnet - 8 eksemplari (sdilinud on Uks 17. Leutner - 2 eksemplari

mootor, rikutud raam, rattad) 18. Laurin-Klement - 9 eksemplari
Brennabor - 10 eksemplari 19. Durkopp - 2 eksemplari

(sailinud on ks raam) 20. Henderson - 1 eksemplar, 4-silindriline

— |

TH N R
" |Il|'|1'||-l'-|-'"" LY

Mart Karu
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Labi aastate on klubi teinud vahvaid meeneid Hinnakiri:
dritustel auhindadena jagamiseks ja liikmetele
soovi korral soetamiseks. Kui tsiklilipp ja
paraadvimpel on vaid klubiliikmete ratastel
kasutamiseks, siis naiteks klubi simboolikaga T-
sargid, torusallid ja pusad on saadaval kdigile
huvilistele. Lisaks on meil alles veel ka Tagadi
Restauraatorite paeva T-sarke, mis on saadaval
lausa kaks Uhe hinnaga. Meie moodsas
Uhiskonnas saab vaiksemaid pakke saata
mugavalt teie kodu lahedale pakiautomaati. Kui
tunnete millegi vastu huvi, kirjutage julgelt klubi
e-posti aadressil unicmoto@unic-moto.ee

a

Tsiklilipp (suurus 60 x 94 cm) - 18€
koos puidust vardaga (1,5m x 22mm) - 21€

Unic-Moto
Unic-Moto logoga logodega
T-sark (must) - 10€ torusall - 8€

-~
e
E
E
£
=

.

Unic-Moto pusa (kapuutsiga,

Tagadi Restauraatorite paeva T-sark
tikitud logodega) - 55€

(must voi helebeeZ?) - 2 tk 5€
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Planeeritavad
vanatehnikasundmused 2022

APRILL AUGUST
29.04-1.05 Veterama Hockenheimringi 6.08 Kuimetsa Vanatehnika Paev
vanatehnikalaat 20.08 Kulkade kokkutulek EW104
ehk 104 kulgkorvi Jarvamaal
MAI
1.05 Tagadi Restauraatorite paev SEPTEMBER
27.-29.05 Motomess Motoexotica 2022 10.09 Kolga laat
Tartus
OKTOOBER
JUUNI 2.10 Tagadi Restauraatorite paev
11.06 Kolga laat 7.-9.10 Veterama Mannheimi
19.-23.06  Vanasdidukite Suursgit vanatehnikalaat Saksamaal
JUULI

8.-10.07 Rahvusvaheline vanamootorrataste
kokkutulek Kurtna Moto 2022
24.07 MotoNostalgia 2022
Porsche ringil

AUTO-KASKO
JA

TSIVIILVASTUTUSE

kahjude tdielise tasumise
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Toimub siis, kui toimub!
Jalgi reklaami
meie kodulehel
www.unic-moto.ee




