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Armas klubikaaslane!

Markamatult on kauaks meeldejaav aasta
modda saanud. Kurvad sindmused aasta algul
Margus Karu ja Arvo Ranna kaotamise ndol
panid nii mdnegi asjade kaigu ule jarele
modtlema. Peatselt tuli otsa koroonalaine, mis
kulvab segadust kogu maailmas ja seab palju
piiranguid. Ka nuud, sugisel on olukord ebaselge
ja tuleviku osas valitseb ebakindlus. Kdige tipuks
saabus sugisel veel Uks kurb sdnum hinnatud
klubiliikme Peeter Kivimae lahkumisest...

Kdrvaltvaatajatele vdib tunduda, et klubi juhatus
pole suurt midagi teinud, vaid on jargemooda
Uritusi edasi likanud ja ara jatnud. Paris nii see
siiski ei ole. Kes varem juhatuses olnud, teab
omast kdest, kui palju tuleb siiski igapaevaselt
klubi asjadega tegeleda. Hea, et meil on endiselt
aktiviste, kellel on tahtmist ja vdimalust klubi
toimimises ning edendamises kaasa aidata.
Aktiviste vBiks loomulikult alati rohkem olla! Ajad
on muutunud ja vaadates nooremat pdlvkonda,
pole mingi ime, kui nad vaartustavad asju ja
elulisi vaartusi totaalselt teistmoodi kui seda ligi
45 aastat tagasi meie vanamootorrattaliikumise
algusajal. Noored ei ole enam kulavahel
vorridega vBidu kihutamas ja uuesti ,ratast
leiutamas”. Suheldakse omavahel samaaegselt
ninapidi nutimaailmas viibides ja maagiliselt
ekraanilt pilku tdstmata. Tundub, et vaid
vahestele valitutele on bensiini ning 8li I6hn
piisavalt s6ltuvust tekitanud ja nutimaailma
tehnikahuvist natuke madalamale pulgale
asetanud. Moodsas maailmas ei ole kahjuks
infotehnoloogiast paasu ja seda kohtab Uha
enam igal sammul. Vanatehnikahuvilistele teeb
ligipaas tohutus internetiavaruses leiduvale
infole vahemalt nii ménegi vanamootorratta
restaureerimise ja taastamise lihtsamaks, ole
vaid mees, leia vBimalus ja aeg, et dige pilt,
artikkel, madgikuulutus vai kontakt valja otsida.

Jah, Uritusi oli kill eelmise aastaga vorreldes
vahem, kuid kes sdita on soovinud, on seda
kindlasti saanud. Kellel pole s&idusoovi olnud,
on saanud rohkem panustada uue kaunitari

taastamisele ja sdidukorda seadmisele. Heiki
Vint ja Reigo Vilu tegid koos abilistega ara suure
to06 aasta algul, et sattida Ules uus kollektsioon
rattaid Motoexotika messile. Paraku selgus alles
ekspositsiooni Ulesseadmise Idpuminutitel, et
mingit eksootikat ei toimugi. Ka viiendat korda

tavaks saanud kujul éra ja toimus nn virtuaalselt.

Erinevatest teguritest tingitult tuli dra jatta ka
planeeritud motokokkutulek Padisel. Kuna palju
eeltddd on seal umbruskonnas tehtud, on plaan
teha motokokkutulek Padisel jargmisel aastal.
See aasta ei andnud hing siiski rahu ja tegime
minikokkutuleku koost66s
maanteemuuseumiga, Uhendades
vanavanemate paeva ja vanamootorrataste
kokkutuleku. Kokku tuli tavaparasest poole
vahem inimesi ja mootorrattaid, kuid olukorda
arvestades ei olegi see nii halb tulemus.
Klubiliikmete poolt on I8petatud mitmete
rataste restaureerimistood ja seega loodame
uuel aastal suurt tungi kokkutulekul toimuvale
restaureerimiskonkursile.

Murepilved Tagadi Restauraatorite paeva kohale
on kerkinud varemgi, kuid sel aastal polnud
kahjuks paasu. Valitsus seadis piirangud, millest
tingitult ei olnud v8imalik traditsiooniks saanud
laata labi viia. Mitmel pool Eestis toimusid kull
erinevad vanavaralaadad, kuid oluliselt
vaiksemal kujul kui Tagadi. Arajatmise otsused ei
tulnud kergelt ja kaalutud sai erinevaid viise,
kuidas Uritust vaiksemaks tdmmata.
Kokkuvdttes ei olnud siiski vdimalik piirata ja
kontrollida kulastajate arvu, mis saigi
otsustavaks teguriks. Peame lootma olukorra
paranemisele uuel hooajal. Laada labiviimisega
seoses on muudatusi kindlasti tulemas, kuid
sellest tapsemalt hiljem.

Aasta pole veel labi ja Ullatusi vdib veel tulla.
Peame jaama positiivseks ja tegema vaikselt
plaane uueks hooajaks ning uuteks vahvateks
ringsditudeks. See aastal oli keeruline, ent
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jargnev vdib tulla veelgi keerulisem. Tanu
restauraatorite paevale tekkinud vahendite
varule oli klubil v8imalik erinevaid projekte
toetada ja labi viia. Nagu naha, sai teoks ka
Tempo uus valjaanne ja kindlasti pakub huvi uue
aasta ,margi eri” kalender. Peagi on ukse ees
joulud, aasta 16pp, siis juba tldkoosolek ja
vBimalus juhatusse kandideerida ja anda panus
Eesti vanamootorrattaliikumisse. Seega, kui sul
on olemas soov ja tahtmine Unic-Moto
tegemistesse tdsisemalt sdna sekka delda, anna
endast teada!

Suur tanu juhatuse poolt kdigile klubiliikmetele,
kes on varasemalt andnud enda panuse
restauraatorite paeva labiviimiseks. Tanu teile on
saanud teoks mitmed Uritused ning muud
ettevotmised! Lisaks on kiidusdnu vaart koik, kes
aasta jooksul vanamootorratta selga istunud.
Enda naitamisega erinevatel Uritustel ja

e

tavaliikluses anname oma olemasolust marku
ning mis voiks olla Uhe seisva vanamootorratta
vaatamisest parem, kui naha seda heas korras
vanakest rodmsalt maanteel kilomeetreid
neelamas.

llusat saabuvat jduluaega ja aastavahetust!
Kohtumiseni uuel hooajal!

Unic-Moto juhatus
Andrus Luuding
Uko Truu

Mait Eiso

Tere!

Pika Hermanni torni Toompeal heisati sini-must-
valge rahvuslipp 24. veebruaril 1989. aastal.
Eesti taasiseseisvuse taastamiseni jouti kaks
aastat hiljem, 20. augustil. Sarnaselt juhtus klubi
Unic motosektsiooniga, kuid lihema ajaga.
Hoolimata klubi Unic laialisaatmise plaanidest
otsustati 27. martsil 1994. aastal jatkata omaette
ning hakata valja andma ajakirja Tempo.
Jargmise aasta esimesel poolaastal sai meie
Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto p&hikiri
kinnitatud Eesti Vabariigi Kultuuriministeeriumis
ja Unicu motosektsioonist sai iseseisev klubi.
Samal ajal alustati esimest korda Tagadi
Restauraatorite paevaga.

Neist sindmustest on médédunud ule veerand
sajandi. Selle aja jooksul on klubiga liitunud uus
pdlvkond vanatsikliharrastajaid. Ja need
mootorrattad, mis Gottlieb Daimleri leiutuse
100. aastapaeval ehk 1985. aastal olid kaas-
aegsed, on tanaseks auvaarses uunikueas.

Tanu tublidele artiklite autoritele on ajakiri
Tempo 26 aasta jooksul talletanud meie
ettevdtmisi, tutvustanud sdpru valismaalt ja
meenutanud motostndmusi kaugest
minevikust. Viimastel aastatel on p&nevaid
kirjutusi pikkadest matkadest raja taha.
V&imalik, et liialt vahe on juttu olnud olulisemast
teemast - restaureerimisest. Liikkmeskond on
noorenenud, mitmed vanad kuldkapad oma
teadmistega manalateed lainud, uute
tehnoloogiate, materjalide ja vbimaluste osas
valitseb kerge teadmiste vaakum. Sageli
nohistatakse omaette, leiutades eksitus-
dnnestumismeetodil sobivaid toévotteid.

Vahemalt kord aastas oleks vaja korraldada taas
restaureerimisseminare, praktilisi té6tubasid.
Kindlasti peaks olema aasta
restaureerimiskonkursi vditnud mootorrattast
pikem, pdhjalik kirjapanek taastamise kaigus
kerkinud probleemidest ja nende
lahendamisest, spetsialistidest, kes saaksid olla
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abiks j6u ja nduga ning loetletud to6ovotete
kirjeldused, et valtida vigu. Vahel on vaja
otsustada, kas oleks targem vana mootorratas
restaureerimise asemel konserveerida ning
kuidas seda teha. Eriti tahelepanelik peaks
olema 20. sajandi alguse rariteetide ja
hilisemate aastate hastisailinud leidude puhul.
V&imaluse korral panna kirja tehtud t66d, kes
olid abiks, vanamootorratta ajalugu, kuidas ta
on Eestisse sattunud, kes olid omanikud jne.

Tsiklitaatide malestused méddunud aegadest on
seda vaart, et neid kirja panna. Uhe liihikese loo
meenutus: 1949. aastast tohtis ringrajal v6idu
sBita vaid ndukogude paritolu tehnikaga. Nii
sattus Riia Bikernieki ringrajal 12. oktoobril 1946
treeningsdidul segastel asjaoludel veoautoga
kokkupdrkes traagiliselt hukkunud tuntud
motosportlase Erich Tomsoni kuningvdlliga 500-
kuubikuline NSU Lduna-Eestisse. Uueks
omanikuks tsaariaegsete tdllasepa paberitega,
nooruses Tartus veoauto Sassiidele kabiine
ehitanud ja hiljem Alal tuntud tehnikamehe
Elmar Tammaru valdusse. Uhel kenal
laupdevasel suvedhtul, mil tsiklimees kipub
gaasirulli rohkem peale keerama, moodus ta
ndukogude korravalvurist nagu seisvast postist,
tolmupilv taga. EImari sdidustiil ei meeldinud
tasaselt liilkunud, paikeseloojangut nautinud ja
NSU mootorimurinast kurdistunud
liiklusmiilitsale ning ta hakkas teda jalitama.
Asulavalisel teedel kiiruspiiranguid ei olnud,
need kehtestati vist alles 1975. aastal. Vana
tehnikamees Utles, et popsutas kruusateel

e

120ga ja M72 teda katte ei saanud. Ja ta silitas
uhkusega oma Kiiret viiesajalist ratsut.

2021. aastal m66dub 120 aastat NSU ja Indiani
tootmise alustamisest. Eestis on NSU hasti
tuntud Ule 110 aasta, Indian veidi vahem.
Md&lemaid tsikleid on leitud Eestist ja viimasel
ajal valismaalt sisse toodud (eriti Indiani
erinevaid mudeleid) ning m&lemat marki
mudeleid on ka suureparaselt restaureeritud.
Tervitatav on klubiliikmete huvi ka lahimineviku,
35-aastaste IZ-de, Jawade, CZ-de, motorollerite,
Pannoniate jne vastu.

Siin on kirjas lUhidalt 26 aasta jooksul tehtu ja
tegemata jaanu. On aeg, et nooremad jatkakasid
klubi ajakirja Tempo toimetamist. K&igile artiklite
ja fotode autoritele suur tanu! Minu hinnangul
on parim kandidaat klubi ajakirja toimetajaks
aktiivne klubiliige Gerli Ramler, kes sisuliselt on
seda td6d koordineerinud méned aastad, olnud
grammatikapolitseinik ja mitmete artiklite autor.

Lugupidamisega
Mart Karu
Unic-Moto asutajaliige ja Tempo toimetaja
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Classic Riders Talverall

oma tuntud headuses!

2020. aasta talveralli oli minu jaoks kolmas, kuid
samas naiteks klubiliige Reigo Vilu on osalenud
vahemalt kaks korda rohkematel. Minu
talvesdidu korviga Jawa 638 pole uunikum ja
seetdttu kilomeetreid ei karda. Olen talle
muretsenud M+S talverehvid, ehitanud
kiivriklaasi soojenduse ning esimest korda
talverallist midagi tapsemalt teadmata sditsingi
2018. aastal oma ratastel kohale. Ullatus oli
suur, kui enamus tsikleid olid kohale toodud
karul. lImselgelt ei olnud ma kursis
vanasdidukite kokkutulekute tavaformaadiga.

Laupdevahommik Narva-J6esuu SPA Sanatooriumi ees,
paremal naha Aleksei Ylle omavalmistatud sGiduk.
Foto: Yuri VSitsev

Mullu oli ralli Elvas, siis panin viimasel 66l alles
Jawale mootorit peale, naine oli samuti kaasas
ning dppust vottes omal jalal kohale ei ldinud.
Sel korral pidime jallegi kahekesi osalema, kuid
plaanisin Kristeli rongiga Narva saata ja ise
kohale s&ita. Aga motteks see jaigi. Tagantjargi
tarkusena laks hasti, sest kohe parast
kokkutulekut 16i Jawa mootorisse kdva kolina ja
seda viga ei oleks saanud kuidagi teel

parandada - Uhe vantvdlli laagri separaator oli
purunenud. Ja karuga tuleku positiivseks
pooleks on see, et parast omal jalal kohale
punnitamist ei ole silmis enam seda sara, mis
teistel asja ratta peale saanud osalejatel.

Uritusest tegi vaga haid pilte Yuri V3ivtsev, kelle
loomingut ka siin naha. Classic Riders Talveralli
kestab kolm paeva ehk Uhe nadalavahetuse.
Urituse staabiks oli Narva-Jéesuu SPA &
Sanatoorium. Muidu on reedeti olnud
laskevdistlus, kuid seekord toimus hoopis
kaesurumine. Ma ei
tea, kas nad said selle
spetsiaalse
kaesurumise laua
kuskilt voi olid kuulid
otsas, sest ise olen
alati Uritusele
saabunud alles
laupaeva hommikul.

Enamus osalejate
rattaid olid korvidega.
Classic Ridersist on
alati olnud mitmed
traditsioonilised vene
boksermootoritega
M72-d ja Uralid ning
lisaks mdned nende
klubiliikme Aleksei
Ylle omavalmistatud
masinad. Wana-Kolga
Tsiklitall on osalenud mitme korviveoga
sdjavaerattaga Dnepr K750MW nagu ka seekord.
Eelmise aasta uritus oligi korraldatud nende
poolt. Lisaks on alati kohal olnud Rakveri |Z-i
kuuri mehed nimekohaste ratastega. Meie
klubist on samuti olnud alati hulk inimesi.

Temperatuur oli kull jarjekordselt plusspoolel,
kuid see ei seganud 30 rddmsal ekipaazil
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Piknik Narva-Jdesuu siigavates metsades.
Foto: Yuri VSitsev

startida traditsiooniliselt kdigepealt Narva. See
talv oli kull vaga soe ja lumevaene, kuid 6nneks
sadas 66l vastu laupaeva monus kirme lund

lisaks, mis tegi s6idu tunduvalt nauditavamaks.

Esimeseks peatuskohaks oli Narva muuseumi
kunstigalerii aadressil Vestervalli 21, edasi
tegime ringi
Narvas. Vaga
meeldis sdit taiesti
Narva joe servas
mododa Joe tanavat.
Tegemist on vaga
vaikese tanavaga.
Suurematel teedel
oli igal pool asfalt
valja sulanud, kuid
sellel mitte.
Paremal suurima
veevooluga jégi
Eestis, vasemal
vanad hooned -
vaga monus! J6est
eemaldumiseks tuli
I6puks votta ka Uks
korralikum lumine
tous, mis mdnele
kehvemate
rehvidega masinale ei olnudki nii lihtsalt
teostatav. Jargnevalt oleks pidanud olema
vOistlused Laagna jarvel, kuid sel talvel ei olnud
isegi jaad ja seetdttu toimusid vistlused Narva
krossirajal. See asub Narvast paar kilomeetrit
Narva-J6esuu poole vasakut katt, kohe suure tee
servas.

Krossiraja rodpasse soidetud rada oli
meie jaoks liig ja vBistlused toimusid
lihtsalt krossiraja territooriumil. M&ned
uljamad proovisid omal kael krossiraja
raja siiski ara. Kavas oli aja peale
slaalomisdit ja kiirendusvdistlus,
kusjuures arvestus kais kahes klassis:
750 ja 350. Vdistlused olid meeleolukad.
Iga vdistleja vbis proovida parimat aega
saavutada rohkem kui Uhe korra ja seda
vBimalust ka usinalt kasutati. Parast
voistluste |6ppemist sditsime Narva-
J6esuu lahedale traditsioonilisele
piknikuplatsile I6unale, koht asub keset
mannimetsa ja on vaga ilus! Olemas oli pinkidega
I6kkeplats ja siudati ka I6ke. Stla sai hasti ja
suppi vdis votta juurdegi.

Ldunale jargnes viimane vdistlusala, milleks oli
sealsamas metsas Usna suurel ringil toimunud

Usna tikskdik, mis tulemus viimaselt vdistlusalalt tuli,
sest rada ise oli vorratu!
Foto: Yuri VSitsev

soit etteantud ajale. Ring ise oli paris pikk ja
osalejad lasti rajale gruppidena. Arvan, et paris
paljud vétsid seda kui lihtsalt v8imalust sdita
vorratus looduses. Moned tegid paris korralikku
rallit! Sellega sai mootorratastega tehtav
programm labi ja suunduti tagasi Narva-

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, november 2020



e

JBdesuusse. Enamik panid kohe ka sdidutehnika
jarelhaagistele. Rakvere 1Z-i kuuri mehed hiilgasid
traditsiooniliselt ka oma transpordivahendiga,
milleks oli UAZ buss autotreileriga. Treilerile nad
mahutasid peale kolm kulgkorvi ja Uhe soolo.

Enne dhtust kava oli véimalus kulastada saunu
ja basseine. Kusjuures vdis kaasa vdtta oma
alkoholi. Kas pdhjuseks oli kaugus pealinnast voi
mis, mujal nagu sellist privileegi kull ei tea. Tegin
juttu ka Uritusel osalenud kahe soomlastega

(Uks neist vaitis Lahtist tulnuna kaugeimalt
osaleja tiitli) ja ka neile oli selline vBimalus uus ja
vaga meeltmddda. Ohtul jargnes
auhinnatseremoonia, tordis6omine ja oligi see
Uritus labi. Kas uuesti ka jargmisel aastal? Ma
arvan kall!

Riho Tarbe
Unic-Moto liige
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Indian Rally 2020 -

Tassie Tour Austraalias

Juba mitu aastat tagasi hakkas meie Austraalia
Indiani-s6ber Jim Parker meid Austraaliasse kiilla
kutsuma. Ja alati tuli midagi vahele. Lopuks
avanes sobiv vBimalus, millest drattlemiseks
polnud enam p&hjust. Nimelt oli Austraalia
Indianiklubil plaanis jarjekordne tmber
Tasmaania saare sdit, [Uhidalt Tassie Tour. Minna
plaanisid ka Rootsi sdbrad Jérgen ja Veimar koos
abikaasadega, seega polnud meil ka enam vaja
pikalt m&elda, tuli hakata reisi planeerima.

Jim lubas organiseerida ka k&igile valismaa
sdpradele rattad laenuks, et ikka vaarikalt
vanade Indiani ratastega ringi kulgeda saaks.
Ldpuks meil seda osa kulalislahkusest vaja ei
ldinud, kuna dnnestus enne reisi omandada
sobiv neljasilindriline Indian Four, 1938. aasta
valjalase. Tsikkel oli td6korras, vaja oli vaid
kulgkorv juurde hankida. Selleks osutus umbes
samast ajastust parit Austraalia oma
kulgkorvitootja Dusting vaarikas toode, tisna
haruldane mudel Duplex Sports, mis ka meie
Indianile sobivat tooni varviti.

Kuigi reisisihiks oli Melbourne, saabusime
alustuseks koos oma Rootsi sGpradega
Brisbane'i, kus veetsime paar kuuma suvepaeva
ning kulastasime Indiani-entusiasti Darryl White'i
tookoda ja tema Indian Motorcycle Museum of

Jimi tookoda

Australia't. Muuseum ei olnud kill vaga suur,
kuid see-eest pakkus palju pdnevat vaatamist.
Oli haruldasi Indianeid, marke, medaleid ja
dokumente. Ja kbik oli ka kujundatud ajaloolises
vBtmes ning kenasti eksponeeritud. Kuna
tahtsime luhikese aja jooksul véimalikult palju
tutvuda kohalike oludega, siis 2000 km
Brisbane'st Melbourne'i sGitsime rendiautoga.
Nautisime lummavaid maastikuvaateid ja
loodust, teel olles kulastasime ka Sydney'd ning
tutvusime kohalike haruldaste loomaliikidega
Reptile Park'is. Nagime ara ka alad, millest
kurikuulsad metsatulekahjud olid tle kainud.

Melbourne'i jdudes suundusime Jim Parkeri
Indian Shop'i. Olgu selgituseks 6eldud, et Jim on
Austraalias tuntud vanade Indianite
restaureerija ja edasimuuja, kes teeb seda oma
paevatéona. Todkojas ootasid meid juba
Ameerika ja Saksa sdbrad, kes oma laenatud
rattaid sdiduks ette valmistasid. Vaatasime oma
ostu ka Ule ja tegime vaikese proovisdidu Umber
kvartali. Jimi téokojast leidsime eest ka Eesti
mehe Risto, kes meid igati sellega aitas. Nimelt
tootas Risto Jimi juures mehaanikuna.

V&8ras ajavoondis harjumiseks ja Austraalia
vasakpoolsesse liiklusesse sisseelamiseks oli
valiskilalistele organiseeritud eeltuur. Plaan oli
veeta nadalavahetus sisemaal, kilastades
Indiani-entusiastidest abielupaari Peteri ja Toni
kodu Bundalongis, Uhtlasi kontrollida oma
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sdiduvahendite valmisolekut eelseisvaks Tassie
Touriks. Tegemist oli kokkuvdttes paris pika eel-
reisiga, kokku ligikaudu 800 km, 400 km kumbki
ots. Melbourne'st valjasdit esimest korda oma
uue ratta seljas oli algul konarlik, kuid mida
kilomeeter edasi, seda paremini sujus.
Suurlinnast valja saades juhatasid teejuhid meid
kenadele kdrvalteedele ja vdrratu Austraalia
loodus pakkus mitmekesiseid elamusi. Sdit
kulges Usna kiires tempos, et pealelunaks
sihtkohta j6uda, seega palju aega just
vaatamisvaarsustega tutvumiseks polnud.
JAeglased” korvikad suunati Uhelt peatuskohalt
enne teisi minema ning see tdi kaasa kohaliku
ninamehe vaikese eksimuse ja tulemuseks
teistest ménevdrra pikema teekonna. Taheti
parimat, aga valja tuli nagu alati.

Peteri tsiklikuur

e

Peteri tookoda

Peteri ja Toni elamine oli muidugi vaatamist
vaart. Maja ise oli vaga kena, basseini ja Guratu
suure katusealuse valiterassiga. Aga majast
pdnevam oli suur tsiklikuur, kus Peter oma
mootorrattakogu hoiab, ning sama suur tédkoda
tsiklite putitamiseks. Aeg moodus tsikleid
imetledes, vesteldes ja oma sdiduvahenditel
ilmnenud probleeme k&rvaldades. Vdi siis
lihtsalt mdnusat sooja suveilma ja kilma &lut
nautides. Vahepalana kaisime seltskonnaga
Yarrawonga tehisjarvel ajaloolise aurulaevaga
sditmas.
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12 pdeva ja 1500 km kaunist Tasmaania saart

Tassie Tour ise on Austraalia Indianiklubi
traditsiooniline Ghissdit, mis on toimunud 3-5
aasta jarel. Kord tehakse saarele paripaeva ring,
jargmisel korral vastupaeva. Meie sattusime
paripdeva reisile. Etteruttavalt voib 6elda, et tuur
kestis 12 paeva ja labisime ule 1500 km. Peale
austraallaste oli osavétjaid veel Ameerika
Uhendriikidest, Saksamaalt, Taist, Rootsist,
TSehhist ja meie siis Eestist. Kokku vdttis sdidust
osa umbes 70 Indianit ja 100 inimest.

Tasmaania saar, Austraalia [Bunapoolseim
osariik, asub Austraalia Idunarannikul, mandrist
250 km kaugusel. Tasmaania on veidi suurem
kui Eesti ja seal elab Ule poole miljoni inimese.
Inimasustus koondub pdhja- ja idarannikule.
Rannikul asuvad maalilised linnakesed,
sadamad, austrikasvandused, saab nautida
paikest ja mereande. Tasmaaniat iseloomustab
puutumatu, magine loodus ja maailma vanimad
eukalUptimetsad. Peaaegu pool saarest on
kaetud rahvusparkide ja reservaatidega.
Tasmaanias elab ka kuulus kukkurkurat ehk
Tasmanian Devil.

Tuuri esimese ametliku paeva Ulesandeks oli
jouda kadudeta sadamasse. Ega see suure hulga
vanade tsiklitega suurlinna tingimustes vaga
lihtne olnudki, kuid saime hakkama.
Melbourne'ist viib Tasmaaniasse praam ,Spirit of
Tasmania”. Hommikuks jéudsime Davenporti ja
meie seiklus algas.

Tasmaania
kukkurkurat

Tasmaania

teed on

tsiklimeeste unelm - kitsad, kaanulised, kord
tuleb ronida Ule magede, kord saad imetleda
ookeani. Kuna osalejaid oli omajagu ja rataste
kiirused erinevad, sditsime vaiksemate
gruppidena ja kohtusime teistega &htul
majutuspaigas. Paevateekonnad jaid 100-250
km vahele. Aega jatkus ka vaatamisvaarsustega
tutvumiseks.

Igal hommikul toimus vaike koosolek, kus
tutvustati eelseisvat paeva ja jagati infot. Samuti
anti eelmise sdidupaeva eest valja Uks
omaparane randauhind - Tassie Tosser (tdlkes
siis umbes Tasmaania tossike vdi jobu). Selle

Tassie Tosser
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palvimiseks tuli hakkama saada pdeva kodige
tobedama teoga. Auhind kujutas endast
manguahvi, mida pidi terve paeva traksidega
seljas kandma, kuni saabus aeg see Ule anda
jargmisele ,6nnelikule”. Naiteks palvis Tosseri
politsei-Indianiga sditja, kes valesti parkimise
eest trahvi sai; mees, kes sdbra tsikli 8lipaaki
hoolitsevalt kutust tankis; ameeriklane Big John,
kes paduvihma katte jadnuna otsustas otse kula
peatanaval postkontori ees kuiva aluspesu selga
panna... Meil ei dnnestunud seda au palvida.

Oli ka paar paeva, kui sditu ei toimunud ja said

teha, mida tahtsid. Naiteks istuda ookeanidarses

restoranis ja nautida mereande. Uhe sellise
puhkepaeva veetsime Port Arthuris. Port
Arthuris asus aastatel 1830-1877 sunnitoliste
koloonia. Sinna saadeti nii sttdim®&istetuid
Inglismaalt, sealhulgas nii 9-14-aastaseid lapsi
kui ka pdgenemisel tabatud vange teistest
Austraalia kolooniatest. Oma asukoha tdttu
kitsal poolsaarel oli Port Arthurist pea v8imatu

pdgeneda. Mingil hetkel elas seal oma paar tuhat
inimest, nii vangid kui ka personal oma
peredega. Parast sulgemist hooned lagunesid,
neid lammutati, kuni alates 1920 hakati sailinud
ehitisi konserveerima ja asutati Port Arthur
Historic Site. Hoolimata slingest minevikust on
koht looduslikult imeilus - looklev rannajoon,
vahune ookean, kaunis saareke, kus asub
koloonia surnuaed.
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Port Arthuri I1dhedal reservaadis oli vdimalik
tutvuda ka elusa Tassie Devili ehk siis
kukkurkuradiga. See on vaike, julge, tige ja Usna
inetu loomake. Oma erakordselt tugevate
I6ugade tottu vBib ta sila enam-vahem kdike.
Giid heitis nalja, et kui soovid vabaneda laibast,
on kukkurkurat parim valik - jarele jaavad vaid
matkasaabaste metallaasad.

e
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talvepakases. Kdik tuli kasitsi makke vedada,
paigaldada, keevitada. Mingil hetkel jai linn taas
tUhjaks ja lagunes. Nuldseks on aga ilusad Art
Deco stiilis majad renoveeritud ja pakuvad
majutust golfimangijatele. Maeharjalt avanevad
hingematvad vaated. Tarraleah's toimus ka
Tassie Touri traditsiooniline Gmberriietumise
pidu Farmer’s Diversity, mille tarbeks olid kdik

Tasmaania ladaneosa moodustavad peamiselt
looduspargid ja kaevandused. Teed laksid
kitsamaks, maastik magisemaks, ilm
jahedamaks ja meie ratta sidur libises aina
rohkem, mis muidugi md&jutas s&idukiirust.
Parast viimast tdusu jdudsime Tarraleah
linnakesse. Vihm ja Uheksa kraadi sooja, brrr...

Tarraleah ehitati 1930ndatel hiidroelektrijaama
ehitajate majutamiseks. To6tingimused olid
erakordselt rasked nii suvises leitsakus kui ka

usinalt tuuseldanud teelesattunud second-hand
poodides. Mehed riietusid naisteks ja vastupidi.
Naerupahvakud kaikusid Ule magede. Pildistada
ei tohtinud, aga naiteks Saksa Indianiklubi
president mustas liibuvas kleidis ja tikk-
kontsadel ei unune kull iial!

Muljetekullased paevad kulgesid reisides
Uksteise jarel ja plaanitud ajal sai ring Umber
saare tais. Uuesti sadamasse j6udes oli kdigil
hea meel, et reis mé6dus ilma dnnetusteta ja
tehnika pidas ka laias laastus kdigil hasti vastu.
Remonte muidugi oli, kuid see on ju vanade
sdidukite puhul normaalne.

Melbourne'i tagasi jdudes votsime veel paar
paeva aega sdiduvahendite korrastamiseks ja
kohalike vaatamisvaarsustega tutvumiseks.
Niimoodi see tore puhkus otsa saigi. Reis toimus
veebruaris ja martsis 2020, ara olime ligi kuu
aega ja tagasi saabusime otse koroonaviiruse
tottu algavasse eneseisolatsiooni.

Ave ja lvar Lindla
Unic-Moto liikkmed
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Vanasoidukite Suursoit -

seekord ebatraditsioonilisel kujul

Iga viie aasta jarel toimuv Vanasoidukite
Suursdit on kindlasti Uks agedamaid
vanatehnikauritusi. Liikvele aetakse kogu
vanatehnika arsenal: autod, mootorrattad,
mopeedid, jalgrattad. Puudu ainult laevad-
paadid-purjekad-rongid-lennukid, kuid ega need
eriti tbhusalt maanteel liigu ka. Seega, sellel
aastal oli kdik - masinad, sditjad, marsruut ja
organisatoorne pool paigas, oodati ainult
stardipauku. Siis aga, oh ehmatust, tuli nagu
nuhtluseks see kurikuulus koroona. Kogu vark
Uumber.

Métlesid siis targad asja nii- ja naapidi ning
andsid teada - p8rutame ringi ara virtuaalselt.
Mida poérgut, Gtlesid Uhed. Teised hakkasid
kibekahku uurima, kuidas see arvutiga soit valja
vBiks naha. Kolmandad - neid tundub
tagantjarele vaadates kdige rohkem olevat -
nuputasid, kuidas see s&it COVID-19 oludes
ikkagi teoks teha. Mdtlesid ja tegid ara! Seekord
kall hajutatu(ma)lt. Uldiselt teati, kes, kus ja
millist teed sBidab. Vahel juhtuti ka kokku,
tervitati ja kohe pdrutati edasi - iga grupp enda
jaoks maha pandud marsruudil. Neil paevil vis
Eestimaa teedel naha parasjagu palju erinevat
vanatehnikat. Oma s&itu sditsid klassikaliste
BMW-de klubi, hobiautoklubi SEVCC, kahes
grupis klubi LEVATEK ja mitmed teised.

Ka Unic-Moto inimesed ei jaanud kdrvale. Tehti
oma suursdidud ara erinevatel marsruutidel,
monel juhul ka ajalise nihkega. S&itsid kdik, kellel
selleks soov oli. Kuuldavasti oli keegi isegi paris
Uksinda teinud oma motikaga markimisvaarselt
suure ringi, vist koguni Latis ara kainud.

NUUd siis kasutan v8imalust ning pajatan veidi
Uhest, tundub, et suuremast Unic-Moto grupist,
kes sditis kolme paevaga ikka ilusasti
suursdidule omase tuhatkond kilomeetrit tais.
Grupis oli kokku 17 inimest. Uhel I3igul Ida-
Virumaal paisus grupp koguni 23 osalejani.
Tehnikast oli esindatud Harley Davidson, DKW
SB 500, Ztundapp KS600, Zindapp KS750, paar
Jawat, mé&ned IZ-id ning kaks veidi uuemat sorti
Hondat, lisaks kaks mopeedi, neist tks vaga
ergas.

Meie pundi sdidul me mitte ainult ei sditnud,
vaid vaatasime ikka ringi ka. Kulastasime
erinevaid vaatamist vaarivaid kohti ning
iseendastmadistetavalt nautisime &htuti head
seltskonda.

Soit algas vihma ja ,,kdik puhuvad”
aktsiooniga

S6idu alguskohaks oli lepitud traditsiooniliselt
Paide Vallimagi. Kogunemise ajaks 20. juuni kell
10. Kohale tulime pd&hiliselt kahest suunast -
Parnu ja Tallinna poolt. Parnu suuna mehed olid
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digel ajal nagu viis kopikat kohal. Jamasse
sattusime aga meie, kellel lahem tulla. Sattusime
teel olles pilve alla, kust hakkas kallama jubedat
padukat. Sellest ehk polekski eriti midagi olnud,
kuid Harley neelas dhuvdtukanalist nii palju vett
silindrisse, et see kustutas seal igasuguse
tuleleegi ara. Tuli Anna tanklas varju all teist
mdnda aega kuivatada. Otsustasime siis, et
teised jadvad sinna mootorit kuivatama, aga
mina pdrutan Paidesse. Utlen ootajatele, et kdik
korras ning kohe jduavad ka teised jarele. Saatus
aga sattis asja nii, et Maol, kiirtee alguses oli
politsei just sellel ajal vétnud ette aktsiooni ,kdik
puhuvad”. Seal oma sajameetrine jarjekord ning
ajakadu paarkimmend minutit. Vallimaele
joudes sain kohal olevatelt automeestelt teada,
et Unic-Moto mehed panid juba minema.
Onneks mobiilside td6tas. Méne aja parast oli
Harrika mootor kuivanud, suur vihm jarele
jaanud ning grupp koos.

[Ima erilise hilinemiseta jdudsime Tamsalusse,
kus meid vddrustas Viru Trans'i juht Ténu
Laanemets. Tonu andis meile v6imaluse oma
vaga vinget auto ja mootorrataste kollektsiooni
uudistada, andis selgitusi, pakkus kohvi-kooki.
Suur tanu Ténule!

Tonu Laanemetsa kollektsioon

Paev alles noor ning pdrutasime edasi. Taevas
selgines, paike valjas ning vihmaga selleks
korraks kdik. Nuld oli siht seatud Kohtla-
Ndmmele, kus oli kokku lepitud kaevandus-
muuseumi kulastus. Vahepeal jdudsime
imetleda ka uht Ida-Viru kaunimat Uljaste jarve.
Kaevandusmuuseumi kilastus ja sdit maa all
.kaevanduse ekspressiga” oli eriti meeleolukas.
Seda enam, et giidirolli taitev mees oli ise
mootorrattur. Sdidab kull tdnapdevastega,

kuid hingesugulus oli tuntav.
Kaevandusmuuseumi rahvale suured tanud!

Sellega paev veel ei Idppenud. PGrutasime edasi
Kuremae kloostrisse, ostsime hirmkallid

naomaskid, vaatasime kloostri koos peakirikuga
Ule ja mdne aja parast vurasime Narva j8e aarde

Gorodenkos

Krivasoo Idunaservas asuvasse Gorodenko
kulasse. Sealt saab edasi ainult [6una suunas,
pdhja poole lihtsalt teed ei ole. Labisime
Kuningakula, Permiskdla ja Jaamakula ning
joudsime Vasknarva. Sealt suund Kauksi
turismikeskusesse 66majale. Saigi esimene
sdidupaev labi, labitud alates Paidest ca 310 km,
nahtud nii mdndagi ja tuju kéikidel hea.

Tsiklitega Kavastu parvele!

Jargmine, 21. juuni hommik oli kaunis,
paikeseline ja algas Sirpa, Endla, Eli, Emili ja Juri
poolt valmistatud vaga maitsva ning rikkaliku
hommikus6ogiga. Kdikide sédjate tanud neile!

Alatskivi lossis

Edasi Alatskivile. Lossis ootas meid juba kell 10
Margit. Raakis lossi, selle ajaloo ja elanike kohta
palju tbeliselt huvitavat. Ka siin vdlgneme
suured tanud Laurale ja Margitile!

Varnja kordoni ees
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Kavastu parvel

Edasi kulges marsruut piki Peipsi aart Nina tanapdeva mootorratastega. Nii kuus-seitse
kulast 1abi Kolkja ja Kasepaa Varnjasse. Varnjas sditjat. J6udsid parveni, kutsuti kohe lahkesti
anti meile piirivalvurite poolt luba ronida peale ja toimetati Ule.

vaatetorni. Edasi Koosale ja sealt Idunasuunas

Kavastusse, kus oli véimalik Ule saja aasta Kui meie siis mingi veerand tundi hiljem
toiminud parvega Uletada Emajégi. saabusime, saadi aru, et eelmisi tsiklisditjaid

peeti meie kambaks. Nalja
palju. Ka meid toimetati
loomulikult kenasti Ule.
Hiljem saatsid need
esimesed tsiklistid, kellest
Uks juhtus olema Gerli
tuttav, meile tanud. T6e
huvides tuleb muidugi
Oelda, et see parvemees oli
nii ménus inimene, et nad
oleksid kindlasti ka ilma
meieta Ule saanud. Tanud
Heino Saarele
vastutulelikkuse eest!

Parvesdiduga oli tegelikult nii, et ametlikult oli NUUd aga siis edasi Mehikoorma kaudu

parv remondis. Kui helistasin parvemehele ja Rapinasse. Ah jaa, Rapinas ilmus uuesti valja
raakisin, et tulemas selline vanatehnikajouk, esimesel paeval kaduma lainud Helmut. Oli

tehti kohe erand. Oeldi, et selle tehnika viime teine vihastanud mopeedi peale, kuna Ulejaanud
igal juhul Ule. Juhtus aga ka Uks paris naljakas grupiga muutus raskeks sammu pidada. Keeras
seik. Nimelt p&rutas meist kusagil viis-kuus siis otsa ringi, padavai koju tagasi, sealt teine
kilomeetrit enne Kavastut moéoda seltskond sdiduriist, nlud juba mootorratas ning
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Rapinasse meile ette. Edasi kuni I6puni koos. ringkdigu, tutvustuse tegema ning 18puks veel
kdhu ka tais s66tma. Kdik see tehti meie heaks

Rapinas sai tangitud ja kohe edasi Varskasse juba valjaspool to6aega!

Seto muuseumi. Seal meid juba oodati. Seto

Talumuuseumis saime koos giidiga teha Paike juba suht madalal, kuid juunikuu paevad

huvitava ringkaigu, seejarel mdnus, tegelikult pikad. Minna tuli veel mingi kuuskimmend

kall hilinenud, 1duna Seto Tsaimajas. Varskas kilomeetrit Haanja kaudu kuni Ruusmaeni.

Kohale jdudsime siiski veel normaalsel ajal,
kusagil kella heksa paiku. Ruusmael Rogosi
Manor Kulalistemajas pakkus lahke perenaine
veel Bhtus6ogi. Jai aega ja j6udu ka pisikeseks
koosistumiseks. Teise paeva labisdit umbes 290
km.

Ja nii need 1000 km tais saidki
Kolmas reisipaeyv, 22.juuni hommik. Paikseline.

Tsaimajas Hommikus60k, asjad kokku ning vastu uue
paeva seiklustele. Séit kulges jatkuvalt méoda

vaatasime loomulikult Ule Eesti Vabadussdja Kagu-Eesti kaunist maastikku. Teed hasti
Uhele tdhtsamale vaejuhile ja hilisemalt hooldatud, mé&nusalt looklevad, kurvilised.
mitmekordsele sGjaministrile, kindralleitnant Labisime Karula Rahvuspargi alad ning esimene
Nikolai Reegile suurem keskus,
pustitatud mis vastu tuli, oli
malestussamba. Antsla.
Malestusmark Tankimine ja
pidi algselt kull kohe edasi
Ules seatama Sangastesse.

Petserisse, kuid
teadaolevatel
pdhjustel tuli
panna ules siiski
Varskasse, kus
asus ka kindrali

Sangaste lossi
juures vaatasime
Ule asjavalminud
téllakuuri. Meid
vdorustas Tuuli

omaaegne ja i [ & | A Merimaa,
praeguseks N. Reegi milestussamba juures gy e raakides palju
taastatud huvitavat lossi
suveresidents. Ka siin on meilt suured tanud ara ajaloost, vanahdarra Berg'i uuendusmeelsetest
teeninud Varska muuseumi ja Tsaimaja tegemistest, viis meid vastvalminud huvitavate,
inimesed, kes olid valmis meid ara ootama ja atraktiivsete ning emotsioone kiitvate

eksponaatidega sisustatud ruumidesse. Jallegi
vBlgneme suured tanud proua Tuulile, kes tuli
ekstra meie parast valja ning pakkus meile
Ulimeeldiva elamuse!

Sangastest sditsime labi Puka aleviku, Pikasilla
kaudu ule Vaikse Emajde Tdrva. Sealt Helme
lossi ja koopaid Ule vaatama. Helmes laks grupp
pooleks. Uks pool pdrutas Parnu, teine
Tallinnasse suunduy, Viljandi peale. Labisoit
alates Ruusmaelt kuni Helmeni 169 km. Kui

Ruusmael
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arvestada labisdit kodust kuni tagasi koju, siis
tuleb kdikidel vaikeste kdikumistega séltuvalt
sellest, kust alustati, kokku ligi 1000 km.
Kilometraaz ja elamused andsid suurs&idu
modtmed valja kull, ainult seltskond suurusjargu
vorra vaiksem.

Siinkohal toon ara meie grupis Suursdidu
labinute nimed: Aivar Michelson, Aivar Palk,
Aivar Tiik, Avo Kompus, Juri Baars, Endla Baars,
Emili Baars, Ralf Baars, Eli Laaser, Rain Laaser,

e

Sirpa Paivansade, Orwo Toivonen, Lembit Nael,
Urmas Teearu, Tony Laan, Tiit Riisalu ja Helmut
Heimvell. Ida-Virus liitusid Kohtla-Nédmme I8igul
meiega ka Reigo Vilu, Kulli Hallik-Vilu, Hannabret
Vilu, Maido Nurk, Sirje Nurk ja Silver Tigane.

Avo Kompus
Unic-Moto liige

Osad Unic-Moto lilkkmed tihel teisel ajal tihes teises kohas
oma 2020. aasta suursditu tegemas
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Mootorratastega
voidutuld viimas

JaanilBkete sultamise aegu tahistame Uhtlasi
V&idupuha. Selle lahutamatuks osaks on meie
presidendi poolt vBidutule stltamine ja selle
laialisaatmine maa kdigisse nurkadesse. Vdib
tunduda Ullatav, et praeguseks stgavalt
juurdunud traditsioon ei parine meie iseseisvuse
algusaegadest.

Kaunis komme sai eludiguse alles 10. jaanuaril
1934, mil Riigikogu kinnitas Landesveeri
purustamise malestuseks Vonnu all ,Pihade ja
puhkepdevade seaduses” uue tahtpaevana
Vdiduptha 23. juunil. 1934, aastal jai Véidupuha
tahistamine veel suhteliselt tagasihoidlikuks ja
seisis suuresti Kaitseliidu ja kohalike seltside
olul.

Edaspidi hakati V6idupuha tahistama marksa
suurejoonelisemalt, sest parast 1934. aasta
riigipdoret sobis uus tahtpaev nagu valatult
Riikliku Propaganda Talituse poolt algatatud

Mootorrattad stardivad véidutulega

Kadrioru lossi eest 23. juunil 1936.
Foto: Rahvusarhiiv

T’

rahvuslike kampaaniate ritta. 1935. aastal
moodustati Tallinnas Vdidupuha korraldav
keskkomitee, mis té6tas pidustusteks valja
Uleriikliku juhendi. Vdidutulede organiseeritud
laialisaatmist veel ette ei nahtud, kuigi juhend
soovitas viia studatud tule suurematest
keskustest ratsa v0i jalgratastega vaiksematesse
kohtadesse.

Mébtte, et Riigivanema studatud véidutuli viidaks
Tallinnast kdikidesse maakondadesse, kais enne
[l V6idupUha valja Kaitseliidu Tallinna malev.
Neil oli selleks reaalne v6imekus, sest aasta
varem oli maleva Kergedivisjoni juures
moodustatud mootorratturite rihm, mis oli
ainus omataoline Eestis. Tallinna maleva
ettepanek kiideti lll VdidupUha korraldavas
komitees heaks 27. aprillil 1936. Kergedivisjoni
mootorratturid lubasid v8idutule ja Riigivanema
lakituse viia esialgu kdikidesse
maakonnakeskustesse ning suurematest
linnadest veel
Paldiskisse, Pdltsamaale,
Otepaale, Tapale, Torva ja
Turile. Hiljem jaid
valikusse Uksnes
maakonnalinnad valja
arvatud Kuressaare, mis
asendati Virtsuga. Soit
planeeriti nii, et
mootorratturid pidid
jdudma Haapsallu, Paide
ja Rakverre kolme
tunniga; Parnu ja Virtsu
nelja tunniga; Viljandisse
viie tunniga; Tartu kuue
tunniga; Narva seitsme
tunniga; Vorru ja Valka
kaheksa tunniga ning
viimasena 314 km
kaugusel olevasse
Petserisse Uheksa
tunniga.
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23. juunil 1936 hommikul rivistus Kadrioru lossi
ette 35 KL Tallinna maleva mootorratturit, kes
moodustasid 11 maakondadesse sditvat patrulli,
lisaks neile kaks Harju maleva mootorratturit
pealinna jaoks mdeldud vdidutule
vastuvotmiseks. Kell pool Gheksa alanud
tseremooniast vahendas muljeid ajakirjandus:

JSeejdrel riigivanem vétab véidutule torviku,
stilitab selle lauale asetatud tulekesel ning
annab edasi lheteistkiimne torviku
stiitamiseks. Seda teeb kapten Schiller.
Esimesed véidutuled loidavad... Hommik on
ilus, péev tootab tulla ilev ja meeleolurikas.
Rahvas jalgib hinge pidades pidulikku
talitust. Mootorid litiakse kdima. Igat

voidutule térviku kandjat saadab kaks kuni
kolm relvastatud kaitseliitlast teise
mootorrattaga. Koige ees Tallinn-Tartu,
seejdrel Tallinn-Valga véidutule viijad
patrullid, ldheb séit lahti. Marsihelide saate/
nad kihutasid leekivate térvikutega saadud
tlesannet taitma.”

Pealinnast startinud mootorrattureid ootasid
maakondade piiridel auvahtkonnad ning
sihtkohtades toimus v8idutule pidulik vastuvétt.
»Sakala” kirjeldab Viljandi Vabadussdja
malestusmargi juures toimunud tseremooniat
nonda: ,Ausamba jalale oli pUstitatud vaike
postament, mille otsas altar tulepesaks. Tapselt
kell 5 saabusid kohale 6 mootorratturit, 3
nendest, kes tule tid Tallinnast Viljandisse ja 3
neid, kes tuletoojatele saadeti maakonna piirile
vastu. Tallinnast saabunud ratturitele olid
sdiduki ees kollased plakatid ,Tallinn-Viljandi“.
Tuletoojad olid nahksetes kuubedes ja
tolmused, nagu kunagi need, kes on tulnud
pikalt teekonnalt. Tuli stitidati p6lema ausamba
jalal oleval altaril, kust see omakorda edasi anti
nendele tuleviijatele, kes olid tulnud kohtadelt.
Loitvate tdrvikutega sammuti orkestrihelide
saatel Sakalamaa maleva staapi, kust kohapealt
saabunud toimkondade esindajad selle edasi
viisid kohtadele. Tuleviimiseks kasutati naud
juba mitmesuguseid s6idukeid ja
mitmesuguseid abindusid, nii kuidas seda
kusagil véimalik korraldada.”

Voidutule ja riigivanema lakitusega
Haapsallu jdudnud patrull 1936.
Foto: Eesti Maanteemuuseum

Vdidutuled pidid Gle maa suttima kell 10 &htul,
nende laialiviimiseks keskustest kohtadele tuli
moodustada 3-liikmelised Kaitseliidu relvastatud
ratsa, jalg- vbi mootorrattameeskonnad,
kusjuures tulekandjail soovitati kanda Eesti
muinassddalase vormi.

1936. aasta vdidutule toojad Briti rattal BSA

ajakirja Kaitse Kodu! IV Véidupuhale
puhendatud erinumbri esikaanel.
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25. juunil 1936 toimus Kadriorus Vdidupuha
I&putseremoonia. Missioonilt tagasip6érdunud
mootorratturid defileerisid Konstantin Patsi ees
ja andsid talle Ule firmas Roman Tavast
valmistatud simboolse 1 m kdrguse hébedase
vBidusamba, mis oli ehitud maakondadest ja
linnadest toodud Kaitseliidu ja maavalitsuste
miniatuurlippudega.

IV V&idupuhal 1937 toimunud v8idutule
laialisaatmine sarnanes eelmisel aastal
toimunuga. Ainsaks erinevuseks oli see, et tule
jaoks valmistati uut ttupi tdérvikud, mis ei
kustuks isegi 100-kilomeetrise tunnikiirusega
kihutades. See annab alust oletusele, et
esimesel korral vdis olla probleeme t&rvikute
tookindlusega ning valistatud polnud vdidutule

kustuminegi.

Uut tiitipi térvikute stiltamine
Kadriorus 23. juunil 1937.

Avalikkusele raporteerisid KL Tallinna maleva
mootorratturid nii 1936. kui 1937. aastal, et
vBidutule laialiviimine mé6dus Uhegi
vahejuhtumi vdi dnnetuseta. Paraku ei saanud
mastaapsel ettevStmisel |abi taiesti viperusteta.
Rahvusarhiivis on sailinud vdidutuld saatnud
patrullide Glemate aruanne 1937. aastast, milles
kirjas kdik intsidendid ja ettendgematu kulu. 35
kr 90 sendi suurused ootamatud kulud olid
seotud peamiselt erinevate rattaosade

purunemistega. Planeeritud kulud 37 rattale olid D\

988 liitri bensiini eest 335 kr 92 senti ja 24
galloni dli eest 128 kr.

/.
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Tosisemaks vahejuhtumiks 1937. aastal oli
Rakvere patrulli liikme F. Saare kukkumine, mille
tagajarjel sai ka mootorratas kannatada. Hadas
oli pikima teekonna ette vdtnud Petseri patrull,
mis ei suutnud planeeritud kiirusega sdita ja ei
joudnud digeaegselt kohale. Hilinemisest
teatamiseks oli patrulli Glem sunnitud Kambjalt
vBtma kaugekdne ning ostma kahel korral
tdrviku jaoks juurde petrooli. Patrulli vanema H.
Jurilo ettekandest: ,Kannan ette, et voidutulede
viimisel Tallinnast Petseri sai minu mootorratta
tagumine valiskumm vigastada, mille
parandamiseks kulus kr 8.50. Lisan juurde, et
teel olnud mdningate viperuste t&ttu tuli minul
katta tee viimane osa v8rdlemisi suure kiirusega.
Kuna tee oli aukline ja tukati kaetud raiutud
kivide ja liivaga, ei saanud suure kiiruse tottu
modda raiutud kivide suurematest kogudest ja
aukudest, misparast ka valiskumm tugevasti
vigastada oli saanud. Kogu tee istus taga tule
hoidja, kes kaalult kaunis raske mees, mistottu
ka tagumise kummi koormatus oli suurem
normaalist ja mis vOis raskel teel kummi
vastupidavust vahendada.”

Tegelikult olid Vdidupuha korraldajad
ootamatute takistustega arvestanud, mistottu
oli kohtadele igaks juhuks varem saadetud
Riigivanema lakituste koopia ning see tuli ette
lugeda ja vBidutuli digeaegselt sildata ka siis,
kui mootorratturid ei oleks kohale jdudnud.

Voidutule saabumine Tartusse
1937. Foto: Rahvusarhiiv
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Kaitseliidu Tallinna maleva kergedivisjoni mootorratturite
rivistus Parnus 1939. Foto: Rahvusarhiiv

1938. aastal vdidutule organiseeritud sultamist
ja laialisaatmist ei toimunud, sest kogu V
V&idupiha jai samal ajal toimunud laulupeo ja
Eesti Vabariigi 20 aasta juubelipidustuste varju.
Kuall olid Tallinna maleva mootorratturid taas
aktsioonis 1939. aasta VI Véidupuhal. Seekord ei
toimunud vdidutulede sidtamine mitte
Tallinnas, vaid seoses kuurordi 100-aastase
juubeliga Parnus, kuhu oli sditnud ka president
Konstantin Pats. Kergedivisjoni ratturitele tegi
see Ulesande keerulisemaks - algul plaaniti
mehed ja masinad saata Parnusse rongiga, kuid
raudtee Ulekoormatuse téttu tuli mottest
loobuda ja 22. juunil votta ette 40 mootorratta ja
56 mehe Uhine sbit kuurortlinna.

23. juuni hommikul stiutas president Endla teatri
ees voidutule ning Paevalehe sénutsi ,naitas
kella osuti tapselt 8.43, kui ratturite v8imas rivi
alustas s&itu tulega maale. Mootorratturite
eskadron defileeris presidendi ees aeglases

tempos, kuid selle jarele pandi masinatele sisse
juba tugevamad ,haaled” ja tulekandjad vurasid
vBidutuledega Parnust valja kéikide
maailmakaarte poole.” Kdige pikem tee oli Narva
tuleviijatel, kes pidid sditma umbes 10 tundi.
1940. aastal oli véidutule laialiviimine keeruliste
aegade tottu kavandatud vaiksemas mahus viie
patrulliga Kuressaarde, Parnu, Rakverre,
Tartusse ja Viljandisse, kuid seoses
juunipddrdega jai seegi ara. Veelgi enam - 22.
juunil 1940 muudeti vabariigi presidendi
dekreediga senine V8idupuha vabaduspuhaks.

V&idupuha tahistamise traditsioon koos
vBidutule saatmisega maakondadesse taastati
parast Eesti taasiseseisvumist 1993. aastal.

Hanno Talving
Eesti Vabadhumuuseumi teadur
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Kuimetsa vanatehnikapaeval
osales 13 Unic-Moto motikat

Teame, et suvi oli kdikv8imalike Urituste
korraldajatele ulimalt keeruline. Pidevalt
muutuvad piirangud, teadmatus homse ees. Iga
Urituse korraldaja seisis jarjepidevalt dilemma
ees, kas votta risk voi mitte. Palju Uritusi jai
toimumata, ménel juhul olid piirangud sellised,
mis muutsid Urituse korraldamise n-6 ,noori
peal kdndimiseks”.

Kuimetsa mees, motospordi ja Uletldse
motonduse entusiast Juhan Laansoo julges riski
vétta. Loomulikult oli korraldusse haaratud
Juhani entusiastidest koosnev sdpruskond, ka
pereliikmed. Traditsiooniks kujunenud, tanaseks
juba kuues Kuimetsa Vanatehnika Paev sai
laupaeval, 1. augustil 2020 teoks.

Uritus oli vagev nagu ikka. Algas vanatehnika 14
kilomeetri pikkuse Kuimetsa-Villema-Toomja-
Kaiu-Kuimetsa ringi labiva paraadiga. Kolonnis
loeti kokku Ule kolmesaja sdiduki. Nendest
tublisti Gle poolte olid mootorrattad. Kdige ees,
aeg-ajalt huilgavate sireenidega imbruskonna
rahvale paraadist marku andmas omaaegne
GAZ 51 baasil ehitatud tuletdrjeauto.

Ei saa kuidagi lahti kiusatusest ara markida, et
kohe pritsiauto taga oli au moodustada kolonni

pea Unic-Moto esindusel. Sellel korral osales
meie klubist Ule 15 motika! Taga siis kdik teised.
Kolonni turvas politsei, sulges paraadi labimise
ajaks ringil liikluse. See andis vBimaluse
paraads6&idul osaleda ka sellistel liikuritel, mida
igapaevaselt avalikel teedel ei kohta, naiteks
spordimasinad, umberehitatud voi
omavalmistatud mootorrattad vdi sdidukid, mis
ei ole registris. Kdikjal olid inimesed tulnud trassi
aarde seda imekillavoori vaatama, lehvitati,
filmiti, vdeti Ules fotosid.

Ka paraadi I6ppedes oli Unic-Moto
mootorrataste tarvis reserveeritud kdige
atraktiivsemad parkimiskohad. Tuleb tunnistada,
et huvi vanade ja restaureeritud mootorrataste
vastu oli nagu alati suur. Palju vaadati, tunti huvi
restaureerimistegevuse, tsiklite ajaloo vastu,
paluti luba nende taustal vdi peal pildistada.

Uritus jatkus naidiskrossiga. Kohale olid tulnud
omaaegsed krossisdidu tipud. Ajanud tuule alla
tolleaegsetele krossikatele, votsid siis omavahel
modtu. Ega siis ka meie mees Gunnar Orula
kdrvale jadanud. Osales oma 1983. aasta 250cm3
CZ 513 sangas. Kuna Kuimetsa krossirada on
selle poolest eriline, et on peaaegu kogu
ulatuses pealtvaatajatele jalgitav siis oli ka see
osa Uritusest parasjagu elevust tekitav. Sellega
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asi veel ei |dppenud. Pdeva kommina andis

rahvale meeleoluka kontserdi Kaunimate
Aastate Vennaskond.

L8petuseks tahaksime Unic-Moto seltskonna
poolt soovida Juhanile koos abikaasa Sirjega,
samuti kdikidele teistele Urituse
organiseerijatele jdudu ja jatkuvat entusiasmi, et
Harjumaal Glipopulaarseks, julgen vaita,
paljudele peretrituseks kujunenud Kuimetsa
Vanatehnika Pdeva traditsioon ikka jatkuks ja
jatkuks.

Avo Kompus
Unic-Moto liige
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Augustis korraldas Juris Ramba Latis oma
kodulinnas Ogres vanatsikli-teemalise naituse.
Juris on Baltikumi regiooni Uks vanamootorratta
liikumise grand old manidest ja kutsus ka meie
klubi osalema. Indrek Sirgi ja Urmas Teearu
Uleskutsel oli huvilisi palju. Avo Kompus aitas
korralduse osas ja leidis 66majad sobivates
kohtades. Eesmark oli minna vdimalikult paljude
tsiklitega omal joul. Mida vanema tsikliga, seda
parem. Minul ei olnud raske valida, millega
minna. Mul on ainult Uks tsikkel registris arvel
ning see on 1Z350.

Pdhja-Eesti sditjatele oli sGidu algus plaanitud
reedel. Vello ja Meril Narep olid saateautoga
ning eelmine paev andsin koti Vello autosse, et
oleks mugavam sdita. Kodus valisin hoolikalt
varuosi, mida kaasa vétta. Liiga palju pole ilus ja
liiga vahe vdib valusalt katte maksta. Akulaadija
ja varuaku vétsin ka kaasa. Olen oma vahese
praktikaga juba piisavalt palju saateautos
istunud. Soov oli see reis terve tee tsikliga soita.

Reede, 14.8.2020

Pidime kohtuma Tédva Alexela tanklas kell
17.20. Kodus sbites naditas spidomeeter 20 221
km. Hakkasin varakult liikuma ja teel sinna nagin
{ihte rohelist 1749 ning s&itsin méne kilomeetri
tema jarel. Arvasin, et tuleb ka Ogresse, aga
keeras Luigel ara. Oli tore tddeda, et vanu
tsikleid ka niisama reedeti linna vahel liigub.
Joudsin kohale 15 minutit varem ja olin esimene.
Seda ei juhtu tihti. Kell 17.15 olin ikka Uksi ja
mdtlesin, et akki on koht vale. Varsti aga

T

Unustatud mootorrattad Latis
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hakkasid saabuma ka teised. Viimasena tulid

Jawad. Need on vist eriti janused, kuna vajasid
mdlemad tankimist ja saime vaikese
hilinemisega minema. Grupis oli viis tsiklit:
Harley, TIZ, kaks Jawat ja 12350.

Teel Raplasse véttis Vello hoo maha ja jaime
hetkeks seisma. Siis vangutas korra pead ja
laiutas kasi. Mina ei saanud aru, mis viga, aga
kaeviipe peale hakkasime uuesti liikkuma. Raplast
litus meiega Aivo, tema tuli ktlgkorviga Jawaga.
Liitumine oli nii sujuv, me isegi ei peatunud.
Varsti jdudsime teetdodeni ja oli sunnitud
peatus. Ootasime rohelist tuld. Arutasime, kus
tankida. Selgus, et Uks Jawa sai eelmisel
tankimisel liialt 6li ja hea oleks Turil tankida.
Enne kui jdudsime selles leppida, laks foor
roheliseks ja sditsime Uhe jutiga Viljandi kulje
alla Olerexi. M&nus oli séita ja raske t6onadal
hakkas seljataha jaama. J6udsime tanklasse kell
20. Arutasime, kuidas 8htustogiga teha, sest

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, november 2020



26

60majas stta pakutud. Otsustasime tanklast
vOtta, aga jai raakimata, kas ostame kaasa voi
s6ome kohapeal. Seega sdime kdhud tais,
millega tegelikult kulutasime liialt aega. Selgus
ka, et teises grupis Abja-Paluoja kandis vajab
Heikki Tikase Royal Enfield ketilukku. Aivo leidis
selle oma varudest ja leppis kokku Uleandmise.
Heikki Utles kull hiljem naljaga pooleks, et
habilugu sdita Royaliga, millal on Jawa jupp
kuljes, aga ta oli Aivole vaga tanulik.

Odémaijja joudsime pimedas. O6maja asus Térva
kulje all Kirikukulas, Udumae turismitalu.
Spidomeeter naitas 20 430 km. Teised olid juba
varem kohal ja ootasid. Tervitasime, ajasime
dues juttu, vaatasime tsiklid Ule ja laksime
tuppa, et saaks senise s6idu muljeid jagada.

Laupdev, 15.8.2020

Hommikul oli aratus kell 6.30, kiire duss,
hambapesu ja s6éma. Hommikusddgiks olid
imehea puder moosiga ja v8ileivad. Nuud oli
meid juba suurem grupp. Start l1aks kenasti, veidi
enne Lati piiri pidi Sulev Ojamaa Indian
haagisele minema. Halva asja juures oli ka hea
kulg - Heik Reiteli visiir oli vahepeal katki lainud
ja nuud sai Heik Sulevi prillid ette panna.

Latis sbitsime labi Valmiera ja otsisime sobivat
tanklat, kus oleks kdik vajalik olemas: bensiin,
WC ja kohvi.

Soéitsime kahes grupis. Varasemalt oli |atlastega
kokku lepitud, et kohtume Tinuzis kell 12.

Hoidsime oma grupis tempot, et digeks ajaks
jduda, sest arvasime, et oleme tagapool. Kohale
joudes selgus, et teine grupp laks suuremale
ringile ja olime esimesed. Seejarel s&itsime koos
|atlastega Ogresse, kuhu oli méni kilomeeter,
aga tee oli vaga lapitud ning eriti andis see
tunda tagaamortideta sditjatel. R6&m oli
mdelda, et kull meil Eestis on ikka head teed!
J6udsime kenasti kohale, kogunemine oli Ogre
ajaloo- ja kunstimuuseumi ees. Rahvas juba
kogunes ning oli vaga uhke sdita nii suure
grupiga maja ette. Jurise naituse avamise puhul
pidasid kéne ka Urmas ja Indrek. Urmas radkis
eriti pikalt, kuna tema on juba aastakiimneid
Jurisega labi kainud ja oli, mida raakida. Muu
hulgas mainis, et just Juris oli see, kes 1978.
aastal vBitis meie esimese Rinaldo sdidu. Klubi
poolt andis Urmas Ule puihendusega pildi.
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Parast pidulikku avamist kaisime naitusel ning
imetlesime kauneid tsikleid. Siis oli aega minna
leiutaja, konstrueerija ja restauraatori Andris
Dambise té0kotta. Andris on konstrueerinud ja
valmistanud elektriauto, restaureerinud esimesi
RAF-e, olnud Dakar Ralli meeskonna juht ja palju
muud huvitavat. Té6kojas esitles ta muuhulgas
elektrimootoriga reisibussi.

Latlasel oli 8htuks meiega plaan. Ja oi, kui tore
plaan see oli! Nad tegid meile koduse vastuvotu,
valmistasid maitsva 6htusd0gi, kusjuures liha

valmistati nii sutel kui ka saviahjus. Vastuvdtt oli
Ulisdbralik, kdik maitses imehasti ja paike paistis!
Istusime, sdime ja ajasime juttu mitu tundi,
kuniks ei saanud enam lahkumist edasi IUkata.

Teine 606 oli plaanitud meil kil ka Latis veeta,
aga sinna oli pikk sdit ja me ei tahtnud jalle
pimeda peale jadda. Sdit 66maijja ei lainud paris
plaanitult. Indian ja Horex vajasid veidi
tegelemist. Indian sai kill esmalt korda, aga veidi
hiljem 13ks ikka haagise peale. Horex sai Aivo
varudest vajaliku jupi ja s0itis kenasti 66majja.
Peatused aga v&tsid oma aja ning nii tuli ikka
viimane ots pimedas sdita. Nagu ikka, ei ole
vanatehnikal tuled k&ige eredamad ja seetdttu
olid viimased kilomeetrid keerulised. Tee oli
samuti pigem kehv ja pimedus ei teinud asja
lihtsamaks. Saabudes keerasime ka valest
teeotsast sisse ja nii said hotellinaabrid ka meie
ilusaid tsikleid naha. Hotelli jbudsime parast
kella kimmet.

Puhapaev, 16.8.2020

Arkasin kdige hiljem, poole tiheksa paiku. Mehed
olid selleks ajaks juba s66nud, véimelnud, tsiklid
Ule vaadanud, remontinud... Igatahes kdik tsiklid
olid minu arkamise ajaks valmis. Kuna eelmisel
ohtul jaime tulekuga hilja peale, siis tankida
ohtul ei j6udnud. Aga pidasime vastu! Cesisest
|abi sdites peatusime V&nnu lahingu ausamba
juures ja tegime grupipildi. Valmieras tankisime
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ja hargnesime kolmeks - minu gruppi jaid kolm
Jawat, Harley, TIZ, 1Z350. Valmierast sditsime Uhe
jutiga Viljandisse. S6&it sujus hasti, tunne oli
monus ja igasugu head métted hakkasid pahe
tulema. Paike paistis, kiirus 70-80 km/h. V6hma
teeotsas tegime poole kolme ajal peatuse ja
kinnitasime keha. Spidomeetri nait selleks
hetkeks 20 935 km. S6ime kdhud tais ja sealt
edasi joudis igauks koju.

Oli vaga tore reis. Suur tanu korraldajatele,
saateautotiimile ja k&igile osalejatele!

Richard Eesmaa
Unic-Moto liige

Eestist osalesid:

Urmas Teearu, Harley-Davidson 32V (1932)
Avo Kompus, Zindapp KS 600 KV (1939)
Richard Eesmaa, 1Z 350 (1950)

Aivar Michelson, Horex

Sulev Olamaa, Indian 741B (1941)

Aivo Mundel, kulgkorviga Jawa

Aivar Tiik, BMW R51 KV

Aivar Palk, DKW SB500 (1938)

Vello Narep, TIZ AM600 (1940)

Meril Narep, Ural M62T KV (1963)
Rasmus Eermaa, Jawa 559 (1965)

Riho Tarbe, Jawa 361 Sport (1964)

Raul Seidla, IZ-56 (1958)

Heik Reitel BMW R75/7 KV

Indrek Sirk, DKW NZ 350 (1939)
Tonis-Jaak Pappel, Triumph Tiger 350 (1937)
Ants Kivimae, ZUndapp K800

Heiki Muda, DKW Luxus (1929)

Gunnar Orula, Raleigh MG33 (1933)
Jaan Sild, Bown Villiers (1920)

Heikki Tikas, Royal Enfield J2 (1939)
Kalle Tikas, BSA M20 (1940)

Juris Ramba on Lati kdige tuntum
vanamootorrattaharrastaja, keda tuntakse Ule
maailma. Juba stigaval n6uka-ajal 16i ta kontaktid
Inglismaal, aga ka mujal Euroopas ja Ameerikas.
Kuldsete katega mees taastab tsikleid ning teeb
teenustddna ka vanade mootorite remonttoid.
Eestiga kontaktid algasid juba 70ndatel, enamus
vanema po6lvkonna mootorrattaharrastajaid
tunneb teda hasti. Juris Ramba oli esimese 1978.
aastal Tartus toimunud motokokkutuleku
regulaarsussdidu vditja ning Karl Rinaldo
nimelise karika laureaat. Traditsioone ning
rahvusvahelist koost6od vaartustav Juris Ramba
on valjaspool oma stnnimaad tuntum ja
armastatum, samas kahjuks latlased ei oska
keerulise iseloomuga meest vaartustada. Alates
90ndate algusest on Juris Ramba olnud
eestvedajaks, et Lati saaks ja jaaks FIVA liikmeks.
Ta oli kaks aastakimmet FIVA kontaktisikuks
mitte ainult formaalselt, vaid ka sisuliselt. Juris
Ramba on olnud innustajaks paljudele meie
vanatehnikaharrastajatele, ta on kuldsete katega
mees ja rahvusvahelise koost66 vedaja. Ta on
korraldanud ainsana Baltimaades ka
vanamootorrataste FIVA RALLY. See toimus
2013. aastal ja oli Uks osa tema kiimme aastat
kestnud Kurland Rallyde sarjast, kus osalesid igal
korral enne teist ilmasdda valmistatud
vanamootorrattad ca 10 Euroopa riigist.

Indrek Sirk
Eesti Vanatehnika Klubide Liidust
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EW102 ehk 102 , kiilka“
kokkutulek

Kaesolev kirjatukk on seltskonnast, kes
armastab sdita kulgkorviga mootorratastega.
Alguse sai koik sellest, kui 2018. aastal, Eesti
Vabariigi 100. juubeliaastal, korraldati
sinnipaevakingina Jarvamaal Uritus ,EW100 ehk
100 kulgkorvi“. Seega, selle aasta kokkutulek oli
juba kolmas, kuid esimene, kus tuli pariselt ka
Ule 100 kulgkorviga tsikli kokku - korraldajate
andmetel koguni 113.

Meie oleme kahe ,kilkaga“ osalenud esimesel
korral EW100 Uritusel ning teisel korral EW101
Uhisnaitusel Balti keti 30. juubeli sdidu raames.
Selgi korral hakkasime hommikul kodust liikuma
kahe korvitsikliga ja karuga saateautoga. Mina
sditsin isa Ural M-62T'ga, tema aga minu Dnepr
MT-9'ga, sest seda polnud peale renoveerimist
veel sisse sdidetud. Uritades otsemat teed sdita,
sattusime Kuimetsa taga pikale kruusateele ja
sinna jai maha meie lootus saabuda Paidesse
puhaste ratastega.

Hohale jdudsime viperusteta ja tuli valja, et isegi
taitsa vara - paraadi algus Paide Muusika- ja
Teatrimaja eest oli tunnike hiljem, kui me
arvasime. Meist varem oli kohale j6udnud
kiimmekond korviga mootorratast ja kdigile
saabujatele jagati jarjekorranumbriga kleepsud.
Tsikleid hakkas Giha enam kogunema, nii

tuttavaid kui ka v60raid, ning tekkis
lootus, et seekord saab maagiline
Eesti Vabariigi vanuse piir
esmakordselt tletatud. Ooteaja
paraadini veetsime tsikleid uudistades
ja jaatist suues.

Kui siis anti teada, et paraad hakkab
liikuma poole tunni parast,
otsustasime isaga, et vahetame tsiklid
ja mina saan esmakordselt sdita oma
uue (vana)tsikliga, Dnepriga.
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Paraadiks valmistudes t66tas tsikkel imelikult ja
I6puks suri tldse valja. Selgus, et olin unustanud
bensiinikraani lahti keerata - tdnapaevane
tsikkel on mind vist ara hellitanud. Paraad, mis
kulges rohkem kui pooletunnise sdiduna Paidest
|abi Vaatsa ja Turi Taikse rahvamaja Suele, laks
nagu ikka - naerusuil ja pealtvaatajaile
lehvitades. Jain endalegi Ullatuseks ka mdnele
avalikule pildile.

Taikses satiti kdik kulgkorviga mootorrattad
suurele muruplatsile ja tehti Ghispilt. Ratturid
said kohapeal osta stta-juua, kohalikud lapsed
pakkusid jaatist ja puuviljasmuutisid. Mina
soetasin endale Urituse T-sargi ja tsiklikleepsu.
Piisav aeg peale viimaste ,korvide"
kohaletilkumist ja kdhutaitmist algasid
vdistlused: kitusekanistri hoidmine sirgete
katega, tasakaalulaual tsikliga tasakaalu
leidmine-hoidmine, karburaatori aja peale kokku
panemine jms.

Osalesin oma tsikliga tasakaalu hoidmise
voistlusel. Osav6tjad proovisid erinevaid nippe ja
poose, kallutades ette vdi taha, et saada katte
see tasakaalupunkt ja laheks pdlema seda naitav
margutuli. Enamikel proovijatel oli tsiklil

tagurpidikaigukast, mis tuli kasuks edasi-tagasi
ndksutamisel. Ka minu tsiklil oli see olemas, aga
vajalikul hetkel kadus vabakaik nagu tina tuhka
ja seetdttu ei saanud ma tagurpidikaiku sisse
IUkata ning nii ma alistunult laualt maha
sditsin... Mdned said siiski tasakaalupunkti katte,
kuid vaid Uksikud suutsid seda asendit hoida
vajalikud mitukimmend sekundit.

Paeva edenedes hakkas rahvas vaikselt laiali
valguma ning ka meie asutasime end koduteele.
Tagasi koju sditsin ikka ise oma Dnepriga ning
oodatult kulges k&ik rahulikult ja apardusteta -
Lturvaauto” abi vajamata.

Igatahes veetsime Uhiselt sisuka ja toreda paeva
ning oli age naha jalle nii palju korviga tsikleid
koos. Unic-Moto klubiliikmetest olid kohal Aivar
Tiik, Avo Kompus, Heik Reitel, Janek Tamman,
Vello Narep, Meril Narep, Aiki Narep, Helja
J6emaa, Eigo J6emaa, Helina Jdemaa, Veljo
J6emaa, Indrek J6emaa, Vello Ojamae, Riho
Tarbe.

Meril Narep
Unic-Moto liige
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Palu Soit - tore Louna-Eesti

marsruut, monusad voistlused

ja palju tolmu

18.08.2018 toimus esimene legendaarse
eestikeelse mootorrattadpiku koostaja Arseni
Palu malestuseks Uhissdit koos malestusmargi
paigaldamisega tuntud “Palu Piibli" autori
kodukohas Karulas, Valgamaal. Kuna eelmisel
aastal oli samal ajal Balti Keti s&it, jai tookord
see Uritus ara. Jarjekorras siis teine sdit toimus
20. augustil 2020 ja ikka Valgamaal, legendaarse
Arseni Palu kodukandis.

Lisaks minule ja Maido Nurgale liitus
seekordsele sdidule Rakverest veel kohalik 1Z'i
kuur kolme masinaga. Start oli varahommikul
kell pool viis Rakverest, kuna pidime hiljemalt
juba kell 11 olema Valga Militaarpargis. Kui
arvate, et miks nii vara start, siis ikka selleks, et
IZ-e remontida ehk et pool tundi parast starti
oligi esimene ja 6nneks viimane remondipaus,
mis vdttis terve tunni meie ajagraafikust. Parast
pikka ponnistust olid k&ik masinad taas rivis ja
sdit Valga poole moddus ilma suuremate
intsidentideta.

J6udsime suhteliselt tapselt kohale, saime nimed
kirja ja juba antigi start Palu séidule. Teekond
lookles modda kaanulisi kruusateid Arseni Palu
kodukohta, esimesel korral avatud monumendi

juurde. Seal pakuti meile suppi ja toimus
kulgkorviga tsikli makkeltikkamise vdistlus,
milles osales parist edukalt ka Unic-Moto
meeskond. Esikohta kull koju ei toonud, aga
habisse ka ei jaanud.

Edasi viis tee Lulleméaele Karula Maarja kiriku
juurde, kus dpetaja Enno Tanilas raakis meile
kiriku minevikust, olevikust ja tulevikust.

Jutud raagitud-kuulatud suundusime edasi
Rebasele, kus asjahuvilised said tutvuda
maastikuraja ja Linnamdega ning osavnapud
votsid osa IZ-i karburaatori aja peale
kokkupanemise vdistlusest, kus mul 6nnestus
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saavutada teine koht. Sealt edasi kulges juba
soit dhtusesse 60bimispaika, Rduge
Odbikuorgu. Kohale jdudes tehti meile
ekskursioon O6bikuoru hiidrotéokojas. Toimus
ka viktoriin, kus Unic-Moto vdistkonnal dnnestus
saada lausa esikoht. Ulejaanud &htu kulges nii
nagu alati ja paeva kokkuv&tteks saime labisdidu
320 km ja jube tolmused rattad!

Hommikul pakkisime Maidoga asjad ja Uhel
hetkel jdudis meie juurde ka Silver Tigane ning
vBtsime kolmekesi suuna Lati poole, et jduda
labi Aluksne, Valmiera ning Kilingi-Nédmme
Parnusse, kus jargmisel paeval toimus Konse
Vanatehnika Paev.

Reigo Vilu
Unic-Moto liige

Kuidas Tallinna ja Kose mehed
Parnus vanatehnikapaeval kaisid

Iga-aastane Konse Vanatehnika Paev olid
seekord 22. augustil. Kahjuks oli sindmuse
korraldaja, Konse motelli peremees ja
vanatehnikahuviline Raivo Hannus meie seast
aasta alguses lahkunud, aga suur au ja kiitus
talle, et seda aastaid korraldas. Tema pojad
veavad nuud Uritust edasi.

Richardi lugu

Minu jaoks oli esimene kord, kui Konse paeval
osalen. Startisin laupdeva hommikul Tallinnast
varakult oma 1Z7-350ga. Leppisime varem Avo
Kompusega, et saame Marjamaal kokku. Nemad
tulid koos Tiiduga Koselt, mdlemad
Zindappidega. Avo kulgkorviga ja Tiit soologa.
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Marjamaa tanklas kohtusime leedukast
motoranduriga, kellele meie vanad tsiklid vaga
meeldisid. Vahetasime muljeid ja vaatasime
tsikleid. Kui jutud raagitud ja kohvi joodud,
jatkasime koos sditu Parnu poole.

Konses juhatati meid autodest modda
mootorratastele m&eldud platsile. Neid oli
kokku Ule 30. Enamus tulid omal jéul ning
parnakad olid ise esimestena kohal ja seejuures
vaga eeskujuliku koosseisuga. Naiteks Aivar Tiik
kulgkorviga BMW R71 ja Aivar Palk kulgkorviga
DKW SB 500. Ain Lepa oli oma BMW R61 (1940)
jaoks ka musta numbri komisjoni Konsele kokku
kutsunud. Vana akt hakkas labi saama ja oli vaja
uus ara teha. Tibutav vihm palju ei seganud ja
tsikkel sai labinisti Ule vaadatud. Vanima tsikliga
osales Arno Jdemaa - 1922. aasta DKW ZL, mis
on uuena Eestist ostetud tsikkel. Arno kaes on
olnud tsikkel juba kimmekond aastat. Selle
Umber jagus palju uudistajaid. Mdelge, tsikkel on
98-aastanel!

e
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Urituse ajal hakkasid pilved rohkem kogunema
ja saime ikka vihma ka. Kulastajaid see ei
seganud ja ka grupipildi saime ilusti tehtud.
Toitlustus oli imehea ja meelelahutust pakkus
tantsutrupp. Urituse raames toimus ka laevas®it.

Tagasisodidu Tallinna poole tegime ka vaikses
grupis. Leppisime, et sdidame koos Mdrjamaale
ja sealt igatks kodu poole iseseisvalt. Sdit laks
plaaniparaselt ja ilm pidas. Marjamaalt edasi
sditsin Uksi Tallinna poole. Varsti hakkas vihma
hullult kallama, aga varustus oli korralik ning
pikka sditu enam polnud. Sain ilusti koju ja stda
hdiskas sees: jalle Uks tore Uritus ja tehnika
pidas kenasti vastu!

Richard Eesmaa
Unic-Moto liige
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Tiidu lugu

Kuna rattal oli Ulevaatus tegemata, otsustasin
juba eelmise paeva hommikupoole kaigu sisse
panna ja sissesdiduks ja Eestimaaga
tutvumiseks kasutada vaiksemaid teid ning teha
see tuttavate kardimeeste juures Vasalemmas.
Teepeale jai Hageri, kus poisikesepdlves
maailma avastasime. Astusin sisse endisesse
Hageri apteeki-muuseumisse, kus letitagune
kuju mulle intervjuud kuidagi anda ei suutnud.

Edasi [abi Maidla ja Keilast mé6dda Vasalemma.
Valtisin suuri teid, sest sidurisisteemi tross
otsustas venida ja venida ning iga tdsisema
kdiguvahetuseseeria jarel oli vaja peale keerata,
sest just pidurdamisel neljandalt kolmandale alla
vahetades viskas mehhanism ulekande jalle
neljandale tagasi. Vasalemmas Ulevaatusel
hakkas nalja saama, sest uue seaduse jargi
ostetud digitaalne pidurdusmddtur ei suutnud
Vehrmachti tehnikaga kuidagi sinapeale saada.
Juba todtava mootoriga paigal seistes nditas
kiiruseks 41 km/h. Parast mitut katset sain
vBimaluse parast kiirendust enne vastavat
margisjoont pidama saada.

Onnestunud katse véimaldas julgemalt nina
Idunasse ja Parnu poole suunduda. Ohtuks olin

lubanud minna tuttava juurde Rapla lahedale
Kuusiku maisa. Niisiis kallutasin end sobivalt
ristteelt Riisipere suunas. Kohalikud talunikud
olid aga juba ca 7 km parast kujundanud
teedarde kauni moonipdllu ja minu raudhobu ei
suutnud sellisest maisest ilust [dahemalt
nuusutamata modduda. Kuusiku sdber toimetab
vanas viinakdogi tootmishoones, mida elamiseks
kohandab. Ka naabrimees tuli tsiklit uudistama
ja kutsus sauna. P6nevast kilesaunast saime
kered mdnusalt soojaks ja katsetasime ka
kohaliku j6ekese voogude vdlusid.
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Hommikul kaivitus 1939. aasta sdjamasin
korralikult esimesest korralikust tdukest. Parnu
kutset oli sombuse ilma tdttu isegi selgemini
tunda. Lukkasin suute valja, kui enne Jarvakandit
lubasid sookured end teeaarsel pdllul veidi
imetleda, hakkas tibama ja tdmbasin kile jopele
peale, pingutasin sidurit ja edasi labi
klaasimeistrite meka Kaisma ja Parnu-Jaagupi
suunas. See 16ik rddmustas meid oma mdnusate
looklevate kurvidega.

Parnu masinapaeval oli naha ja katsuda
kdiksugust p&nevat vanatehnikat, eriti vahvad
olid vanad statsionaarmootorid, mis minutis
paar pauku 18id. Tagasitee oli aga uhamine piki
Parnu maanteed Marjamaa suunas Uhise vaikse
kolonnina. Lasin mootoril veidi rddmsamalt
tuuritada, nii et ootasin Marjamaalt Rapla poole
poorates teisi jargi, kui markasin, et mootor
enam madalatel pooretel hasti kaia ei taha.
Tundus, et midagi on laadimisega lahti.

Kui Avo Rapla poole keeras, ei fikseerinud ma
parast starti korralikult ratta kiljejalga ja see
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hakkas vastu maad kolisema. Uuesti peatudes
aga suri mootor valja ja enam kaima ei lainud.
Vihma hakkas tibama ja minu marguandele
vaatamata kiirustasid autosditjad moédda. Mingi
15-20 minuti parast siiski peatus Uks Utlemata
abivalmis olekuga Kohila mees ja aitas mul tsikli
kaima ltkata, mis dnnestus ka alles kolmandal
korral. Lisaks oli ta nBus igaks juhuks minu taga
sditma, sest puuduliku pinge tdttu oli
tagalambike nagu seasilm ja voolu kokkuhoiu
tdttu sbitsin edasi esituleta voi
gabariidituledega, hoides mootorit rohkem
poodrdes. Ka Avo helistas juba tagasi, et kuidas
mul olukord on, oli valmis oma kdilaliste juurest
mulle karuga jarele tulema.

Seekord sain siiski vihmas oma jdudude ja hea
sudamega Kohila s6bra kaivitusabile kenasti
Kosele I6pppunkti.

Suur tanu korraldajatele ja osalejatele!

Tiit Rea
Unic-Moto liige
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Avo lugu

Tallinnast v&tsid sbidu ette Tiit Riisalu ja Richard
Eesmaa. Startisid Koselt samuti kaks meest, siis
Lembit Nael ja Avo Kompus. Tegelikult pidi
meiega koos Koselt startima ka Tiit Rea, kuid
tema oli oma karsituses juba eelmisel paeval
minema porutanud.

Pealinnameestega pdkkusime Marjamaal, kust
edasi marsruut Uhine. Tegelikult sdit nagu
muiste. K&ik kenasti Uksteise jarel, keegi ette ei
vuranud, maha ka ei jadanud. Ukski sdiduriist
seisma ei jaanud, kutus kellelgi otsa ei saanud,
karburaatorid ei ummistunud, tuled pd&lesid,
kummid tais, generaatorid laadisid ning oli veel
tuhat pisiasja, mis kdik toimisid. Tunne, et ei
sdidagi viskimmend ja enam aastaid tagasi
toodetud tehnikaga. Natuke huvitavamaks laks
asi kusagil 30-40 km enne Parnut. Onneks
hakkas vahemalt sadama. Siis selgus, et Uhel
tsiklil hakkas silindripea tihend labi laskma. Kiire
pingutus ja edasi. No niud juba hakkas tunne,
et sGidame vana tehnikaga, sisse tulema.
Parnusse jdoudsime kergelt niiskunutena, tuju
korgel.

Uritus, nagu Konse paeval traditsiooniks, oli
vagev. Vaadata sai alates maamootoritest ja
aurumasinatest kuni omaaegsete luksautodeni
ja muidugi, mis meile peamine, ka mootorrattad
olid kenasti esindatud. Eriline kogemus oli
laevasdit modda Parnu joge. Vaade jGelt maale
taiesti erinev harjumusparasest pilgust kaldalt
jOele poole. Vahepeal aga j6udis kohale ka Tiit

Rea oma Zundappiga. Oli teinud suure ringi,
kdinud Jarvakandis ja kusagil veel... parast
kahepaevast seiklust kohal mis kohal.

Paev aga veeres oma rada ning parast
kehakinnitust tuli tahes-tahtmata alustada
vahepealse pausi kojusditu. Vahepealse pausi
jarel oli jalle hakanud tibutama. Parnus jai veel
ette tankimiskord.

Marjamaani kdik kenasti, seal siis hivastijatt
ning Tallinna ja Kose meeste teed laksid lahku.
Kumbki oma kodu suunda. Ka Tiit meiega koos
Kosele tulemas. Saame natuke voi tegelikult
mitte vaga natuke, siis peaaegu Raplani, oma
paarkimmend versta soita, kui helistas Tiit.
Andis teada, et tema ikka alles Marjamaa ristis ja
mootorratas parast hlvastijatuseisakut ei
kaivitu. Mis parata, soovitasime tal votta mdne
tihedama voraga puu all sisse vihmast varjuline
koht ja oodata. Kui jbuame Kosele, votame
autole karu taha ja tuleme jarele.

Lahenes aga olukord nii, nagu see tihti juhtub -
kui j6udsime Kosele, andis Tiit teada, et oli
kellegi moddasbitja abiga siiski tsikli kaima
Iikanud ning nutd sdidab. Kokkuvottes voib
Oelda, et jallegi, juba suhteliselt hooaja I18pus,
Uks meeleolukas valjasdit. Jaab ainult Parnu
meestele-naistele soovida ka tulevikus
traditsiooni jatkamiseks jdudul!

Avo Kompus
Unic-Moto liige
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Kulkadega lapsi soidutamas

Rahvusvahelise naismootorratturite
organisatsiooni WIMA (Women's International
Motorcycle Association) kohalik rakuke WIMA
Estonia toetab juba 10 aastat P&hja-Tallinnas
tegutsevat Tahetorni Lastekeskust. Tegemist on
paevakeskusega pohikooliealistele lastele, kes
on parit vahekindlustatud peredest ning keskuse
tublid to6tajad annavad neile &piabi, pakuvad
kdhutait ning vajadusel riideid ja koolitarbeid.
Alati on oodatud muidugi ka igasugune abi
valjastpoolt ning meie motonaised kaivadki kord
kuus lastega kipsetamas vdi meisterdamas,
aitavad teha j6ulukinke ja soetada toiduaineid.
Aga kodige hinnatum Uhistegevus on kahtlemata
laste jaoks suvine mootorratastega sGidutamine
- selleks kutsuvad wimakad kokku oma sébrad
ning Uheskoos moeldakse valja kdige ohutum
rada ja viis lastele r68mu valmistamiseks.
Kaasas on laste jaoks kiivrid ning pisemaid
aidatakse sadulasse ja rattalt maha.

Seekordne sdidutamine toimus septembri
alguses Tallinna Lauluvaljakul, et anda lastele
tore adrenaliinilaks kooli alguse puhul. Samal
ajal seal tegutsenud Tivoli Tuur pani omalt poolt
samuti kae alla, kinkides lastele 100 tasuta
piletit. Lauluvaljakult saime aga loa m&neks
tunniks mootorratastega alale siseneda ning
lisaks said huvilised ka tasuta tuletorni ronida.
Meenutades Avo Kompuse palvet kord ka Unic-
Moto inimesi sdidutamisele kaasata, kusisingi
temalt augusti I6pul, kas ta oleks valmis tulema.
Avo oli kohe ndus ning kaasas veel kolm
kulkameest: Aivo Mundeli, Tiit Riisalu ja Kalev
Tauri. Kokku tuli meid ligi 30 mootorratast
klubidest WIMA Estonia, Unic-Moto, Saatuse
Sepad, Comrades, God's Squad Christian
Motorcycle Club Estonia, WildCards Tallinn, Star-
Riders Estonia ja lisaks abilised Honda Center
Eestist. Ent ilmselgelt kdige populaarsemad olid
kulgkorvid ning WIMA Estonia ja Tahetorni
Lastekeskuse poolt suured-suured tanud Unic-
Moto toredatele abivalmis meestele!

Gerli Ramler
WIMA Estonia ja Unic-Moto liige
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XXXIII motokokkutulek

Varbuse Moto 2020

Algselt toimuma pidanud Padise Moto jai juulis
planeeritud ajal ara. Ei ole see kindlasti ainuke
Uritus, mis sel aastal seoses COVID-19 viirusega
on dra jaanud ega jaa ka viimaseks. Vahelduva
eduga paranev olukord andis idee teha
kokkutulek oluliselt vaiksemas mahus
Uhepdevasena. Kuna Unic-Moto osalemine
maanteemuuseumi vanavanemate paeval oli
juba varasemalt kokku lepitud, siis sellest tekkis
ka plaan teha Uhisuritusena.

See ndudis kull natuke labiraakimisi ja
peamurdmist ega olnud paris 100% ,meie"
Uritus, aga oluline on ikkagi vanatehnikat
inimestele tutvustada. Seega toimuski
vanamootorrataste XXXIII kokkutulek sel korral
ebatraditsioonilisel kujul Ghepaevasena
laupadeval, 12. septembril 2020 P&lvamaal
Varbusel koostd0s Eesti Maanteemuuseumi

vanevanemate paeva kilkade-eri tdhistamisega.

[Im oli s6idu jaoks suureparane ja labitud 60 km

marsruut vdinuks nii ménegi arvates pikem olla.

Ringsdidul tegime peatuse vana postitee dares
asuvas Karilatsi vabadhumuuseumis,

kus sai uudistada erineva
perioodi majapidamis- ja
koolitarbeid ning
erinevat sorti
vanemat

X\l MOTOKOKKUT

pollutdo- ja talutehnikat.

Maanteemuuseumi tagasi jdudes oli Varbuse
Postimaja juurde tulnud paraadi kohalejdudmist
vaatama ka paris korralik rahvahulk. Kulastajad
uudistasid rattaid ja raagiti omanikega oma
minevikus aset leidnud motoseiklustest. Palju
sagimist oli Ghe erilise kilgkorvi tmber, mille
mootoriks oli tank T-55 modifitseeritud
generaator. Tegu oli elektri jéul liilkuva Dnepr
MT9 baasil mootorrattaga, mille omanikuks ja
ehitajaks Margus Matvei. Ajalooliseks v&ib
lugeda ka hetke Rinaldo sdidus, kus s&it tehti
esmakordselt elektritsikliga! Regulaarsusséidu
konkurentsi elektritsikkel siiski ei judnud. Vist
ajas segadusse kohtunike korraldus imiteerida
kaivitamist ja teha ise haalt. Rinaldo karikas anti
seekord valja 24. korda.

Toredat paeva maanteemuuseumisse oli tulnud
I6petama ansambel Kdhukesed. Mootorratturite
arvates pidi tants kestma kauem ja seega asusid
kdik enda rattaid kokku pakkima ja liigutama, et
teha tantsuplatsi suuremaks. Nagu selgus, oli
siin kahjuks vaike arusaamatus
ansambli esinemisajas ja kui
kdik olid oma asjad ilusti
ara pakkinud ja
seadsid
sammud
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lava poole, korjasid ka bandimehed juba oma
instrumente kokku. Seega, tuleb jargmisel korral
kohe muusikat kuuldes leida kaaslane ja asuda
tantsima, mitte tsiklit reisivalmis seadma.

Ohtu hakul kogunes osa klubiliikmeid Truu
puhketallu koosviibimisele ja Uhisgrillile.
Grillmeistriks oli meile varasemast erinevate
matkahdrgutiste valmistajana tuttav Uko Truu
koos vahe varskema klubiliikme Margo Loigoga.
Ohtu jooksul seost ,meie Truude” ja Truu
puhkekeskuse vahel siiski leida ei suudetud.
Maitsev eine s66dud ja lauludli mekitud, sai
kuulda erinevaid meloodiaid Urmase ja Kaja
esitluses, neid saatmas erinevatest
klubiliikmetest koosnev segakoor.

Tanusdénad siinkohal veelkord kdigile
osavltjatele! Kuigi ajad on keerulised ja
koroonaviirus on Urituste toimumisi tugevalt
mdjutanud igas valdkonnas, tuli kokku korralik
hulk vanamootorrattureid - Gle 90 inimese ja 62
vanamootorratast! Seega voib julgelt 6elda, et
Unic-Moto kokkutulekud on jatkuvalt hinnatud
vanamootorrattaentusiastide seas, olenemata
olukorrast! Valiskulalisi paraku seekord ei
osalenud.

Kohtumiseni jargmisel kokkutulekul!

Andrus Luuding
Unic-Moto juhatuse liige

e

Voistluste tulemused

Tapsussoit Rinaldo karikale

| koht ja randkarikas - Aigar JuSin (ajavahe 0,9 s)
Il koht - Eigo J6emaa (ajavahe 1,48 s)

[l koht - Toivo Suve (ajavahe 1,65 s)

Maanteemuuseumi eriauhind ,,Rahva Lemmik"
soolomootorratas
Urmas Teearu, Indian Scout (1927)

Maanteemuuseumi eriauhind ,,Rahva Lemmik"
kulgkorv
Aivar Tiik, BMW R51 (1940)

Vanim osaleja + ratas:

Matti Vahuri, Royal Enfield REL 570cc (1939)

Noorim osalenud mootorrattur:
Sandra Sirk, JAWA 555 (1958)

Omal séidul kaugeimalt tulijad:
Rain ja Eli Laaser (242 km)

Tanukirjad Unic-Motolt:
Eesti Maanteemuuseumi projektijuhile
Kerle Kadakule koostd6 eest

Arno J6demaale vanima mootorratta
DKW ZL (1922) kohaletoomise eest
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Paraad mooda Léuna-Eestit
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Maanteemuuseumi eriauhind ,,Rahva Lemmik kiilgkorv
Aivar Tiik, BMW R51 (1940). Korvis Helis Eesmaa
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Kokkutuleku vanim mootorratas
DKW ZL (1922)

Rinaldo regulaarsussdidu
kohtunikud Priit ja Helis Meril Rinaldot sditmas
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Arno J6emaa sai tanukirja
vanima mootorratta DKW ZL (1922)
kohaletoomise eest

Maanteemuuseumi eriauhinna
~Rahva Lemmik soolomootorratas sai
Urmas Teearu (Indian Scout, 1927)
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Rinaldo karika vditis
kohalik elanik
Aigar Jusin (ajavahe 0,9 s)

Ansambel K6hukesed
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Motohooaja lopetamine Parnus -

rahvas tunneb vanamootorrataste
vastu aina suuremat huvi

Viimastel aastatel on Parnus toimuva
traditsioonilise Eesti motohooaja alguse ja
|6petamise korraldajad 16puks aru saanud, et
rahvast ei huvita ainult uued viimase moe
motikad, vaid suurt huvi pakuvad miskiparast ka
vanad tsiklid. Kui algul olid korraldajad nagu
tsipake Uleolevad ja pidin neid veenma, et saada
Uritusel head parkimiskohta, siis niud on
olukord muutunud. Pigem palutakse ise, et tulge
meie Uritust kaunistama. Viimasel paaril korral,
kui kogunemine on toimunud randa viival
Supeluse tanaval, oleme saanud endale
auvaarse koha tsiklirivi eesotsas.

2020. aasta 19. september juhtus olema ilus
paikesepaisteline stgisilm. Juba 15 minutit enne
kogunemise algust teatas Heino Korb, et on juba
kohal! Esimeses jarjes saabus Parnu fraktsioon,
siis riburada rahvast mujalt Ule Eesti. Ka klubi
juhatuse esimees ehk president Andrus Luuding
saabus koos kaaskonnaga. Tema kaasat Tiiut
kaunistas ilus sugisvarvi kollane seelik - nagi
valja vaga atraktiivne, kuigi ise kurtis, et sdita oli
kdlmavditu.

Seekord oli paraadsdit ette valmistatud dige pikk
- laks Parnust valja Torini ja siis teist teed pidi
tagasi. Korraldajad ei tahtnud meid tavaparaselt
aga kolonni etteotsa lubada, et me ei jdua
tempot pidada. Saime kompromissi, et sGidame
darmises paremas reas ja kui tempo linnast
valjas liiga suureks laheb, vbtame paremale tee
aarde. P6himatteliselt kuni Sindini probleemi ei
olnud ja osa meie seltskonnast pddrdus Sindist
tagasi Parnu poole. Tallinna fraktsioon eesotsas
Andrusega sditis Torini ja siis kodu poole.

VGib 6elda, et Uritus 18ks igati ilusti korda.
Vanatsiklite kohta oli huvi suur nagu alati. Ja

sdiduga saime probleemideta hakkama. Et kui
kuulete Uleskutset Parnusse tulla, pole vaja
pikalt m&eldal

JUri Baars
Unic-Moto Parnu regiooni volinik
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Ameerika esimene ja Uks maailma olulisem
mootorrattamark Indian saab 2021. aastal
120 aastat vanaks. Selle margi

ajalugu on sedavdrd mahukas

ja palju kasitletud, et

Umberjutustamine mdnel lehekuljel oleks
vdimatu. Seetdttu piirdugem mdne killuga
kuulsa mootorrattamargi ajaloost.

Esimese maailmasdja-aegne Indian

Kust on parit Indiani nimi?

1887. aastal asutas George M. Hendee
jalgrataste tootmise firma, mille nimeks sai
Hendee Manufacturing Company. Jalgrattaid
muudi erinevate kaubamarkide all nagu Silver
King, Silver Queen ja American Indian. Viimast
hakati Iluhemalt kutsuma lihtsalt Indian ning
sellest sai Hendee peamine kaubamark, mida
kasutati ka 1901. aastal konstrueeritud
mootorrattal. 1923. aastal sai firma nimeks
Indian Motocycle Company.

Motocycle véi Motorcycle?

Kui Uldiselt on mootorratas inglise keeles
motorcycle, siis koos Indiani nimega kasutati
sdna Motocycle, ilma r-tdheta. Firma ndudis
kdigilt edasimuujatelt sdna Motocycle
kasutamist, kui seda kasutati koos nimetusega
Indian. Indian Motocycle oli Indiani tehasele
kuuluv isikuparane termin, mis omandas
pikaaegse kasutamise kaigus eksklusiivse

kaubamargi vaartuse. Edasimuujatele mdeldud

T

120 aastat Indiani mootor-
rattaid. Killukesi ajaloost.

kirjas nBudis tehas jargmist: ,Tell your sign
painter, your printer, your stenographer - that
the ,R"in ,Motocycle” is always silent like the
Indian”, mille ldhedane t&lge kélab nii: ,Oelge
oma kujundajatele, trukkalitele ja
stenografistidele, et R-taht sdnas mootorratas
on alati vaikne nagu indiaanlane”.

Indian kui maailma suurim
mootorrattatootja

Kui Indiani stinniaastal 1901 nagi ilmavalgust
kolm mootorratast ja jargmisel, 1902. aastal 143
mootorratast, siis alates 1905. aastast loeti
tehase toodangut juba tuhandetes. Kdige
produktiivsem tootmisaasta oli 1913, kui
ainuuksi sel aastal toodeti kokku 31 950
mootorratast. See oli maailma rekord ja Indian
oli maailma kdige suurem mootorrataste tootja.
1914. aastal oli Indianil 3000 edasimuujat ule
maailma ning nende turuosa USA-s oli 42%.
Niinimetatud Kolm Suurt olid sel ajal Ameerikas
Indian, Harley-Davidson ja Excelsior. Ulejaanud
tollased firmad jaid oma tootmisnumbrite
poolest neist kaugele maha.
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1911 Isle of Man Tourist Trophy

Edu v8idusditudel mangis suurt rolli Indiani
kiires kasvus ning kannustas ka tehnilist
innovatsiooni. 1905. aastal toodeti esimene
kahesilindriline Indiani véidusdiduratas. Tehasel
oli oma v6idusdidumeeskond, keda varustati
tehases valmistatud spetsiaalsete
vBidusdiduratastega.

Vdidu sbideti Indiani mootorratastega edukalt ka
valjaspool Ameerika Uhendriike. Uks firma
kuulsusrikkamaid tulemusi saadi 1911. aastal
legendaarsel Isle of Mani TT-I, mis toimus tollal
viiendat korda. Nimelt said Indianitega s6itnud
Oliver Godfrey, Charles Franklin ning Arthur
Moorhouse vaistlustel vastavalt esimese, teise ja
kolmanda koha.

Elektristarteriga Hendee Special

1914. aastal toodi turule 7 Indiani mudelit. Neist
kolmel olid elektriseadmed ja eliitmudelil
Hendee Special kogugi elektristarter. See oli
esimene kord, kui seeriatootmises kasutati
mootorrattal elektristarterit. Erinevalt tGlejaanud
kahest elektrilisest mudelist, mille akusid tuli
kasitsi laadida maksimaalseltiga 12 tunni
kasutamise jarel, funktsioneeris Special mudeli
starteri mootor ka akusid automaatselt laadiva
generaatorina.

Elektristarteri konstrueeris Indianile firma
General Electric. Seade t66tas nii, et mootori
kaivitamiseks kasutati 12V vajavat starteri
mootorit, akude laadimiseks aga 6V
generaatorit. Kasillliti asendiga sai reguleerida,
kas elektrimootorit kasutati starterina voi
generaatorina. Indian Specialil oli kaks 6V-st akut
mahutavusega 35 Ah, mis kaivitamisel Uhendati
jadamisi, laadimisel aga paralleelselt.
Sultevdtme asemel kasutati sadula alla
paigaldatud isoleeritud otstega vaskvardaid,
mille eemaldamisega elektriahel katkestati. Kuigi
masin oli vastupidava konstruktsiooniga, sai

taislaetud akudega kaivitada teda vaid umbes 12
korda, enne kui akud tihjenesid sedavdrd, et ei
jaksanud enam mootorit ringi ajada. Samal ajal
oli akude taislaadimiseks poole taituvuse pealt
vaja sbita 4 tundi jarjest ideaaltingimustel,
kiirusel vahemalt 16 miili tunnis. Sageli osutus
aga viletsate teede tottu vdi linnas sellise kiiruse
hoidmine v8imatuks. Tehas oli teadlik probleemi
olemasolust, seetdttu tarniti iga Hendee Special
mootorrattaga kaks paari akusid. See omakorda
|6i uskumuse, et akud on viletsad ja vigased.
Tegelik probleem oli akude kiire tihjenemine
sagedaste kaivitamiste tottu.

Hendee Speciali tootmine katkestati sama aasta
martsis elektrikdivituse probleemide t&ttu.
Jargmine kord kasutati mootorrattal
elektristarterit 1958. aastal. Indiani suur rivaal
Harley-Davidson sai elektristarteri 1965. aastal.

Gaasi keeramine vasaku kaega

Uldlevinud muat on, et Indian paigutas gaasi
kaepideme vasaku kae alla selleks, et
politseinikud saaksid parema kaega
tagaaetavaid tulistada. Algaastatel ei olnud
mootorratta juhtorganitele maaratud
standardseid asukohti, selleparast paigutasid
tootjad nad asukohtadesse, kus neile tundus see
kdige mugavam, loogilisem v&i konstruktiivselt
sobivam. Hiljem arenesid valja tootjamaadele
omased traditsioonid. Naiteks Ameerikas
jalgsidur ja kdega kaikude lulitamine ning
kdepidemega suute reguleerimine. Brittidel aga
tanapdeva traditsioonilisest asukohast
vastupidine jalgpidur ja kaiguvahetus.
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Sept. 28, 1943. S. DU PONT ET AL 2,330,341
MOTORCYCLE SADDLE

Filed July 23, 1942

INVEMNTORF
STEPHEN DUFONT ANO
By Sevrarin 8. oy Foxr

{fyﬂ}.- ¥ /}Xf.::?.-d‘f_

TORMEYS
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Vanematel Indiani mootorratastel on
karburaator paigutatud vasakule poole
mootorit. IImselt tundus loogiline paigutada ka
gaasi reguleerimise kaepide samale poole, et
lihtsustada nende vahelist varrastega thendust.
Hilisematel mudelitel see traditsiooniline asend
sailis.

Séjavagi ja politsei kasutas palju Indiani
mootorrattaid. Kindlasti lihtsustas vasakpoolne
gaasi asend paremakaelisel juhil relva
kasutamist, kuid see oli pigem kasulik
kdrvalmadju, mitte eesmark. Huvitaval kombel
pakkus Indian hiljem ka parema-kaelist
Umberehituskomplekti, mis lubas Harley-
Davidsonidega harjunud juhtidel oma Indianeid
harjumusparasemalt juhtida.

Suured porilauad ja indiaanlase ndoga lamp
Indianil on suured stigavad porilauad ja
indiaanlase naoga tuli porilaual. Kui juttu tuleb
Indiani mootorrattast, tulevad just need
traditsiooniliselt omased detailid paljudele
esimesena meelde. Aga neid ei ole mitte alati
kasutatud. Suured slgavate kllgedega

porilauad vdeti kasutusele 1940. aasta mudelitel

ja neid kasutati Chiefidel kuni tehase
sulgemiseni 1953. aastani. Indiaanlase nao ja
peaehtega lamp ilmus esiporilauale alles 1947.

aastal.

Indian 841 ja Moto-Guzzi

Olen isegi kuulnud inimesi arutlemas, kas Indian
kopeeris oma eksperimentaalse sjavaele
mdoeldud mudeli 841 jaoks V-kujulise
boksermootori Moto Guzzilt. T8si ju on, et selline
mootor ei ole Indiani mootorratastele omane
ning oli kasutusel ainult mainitud mudelil.
IImselt on aga asi hoopis vastupidine: mudel 841
loodi 1941. aastal vastavalt USA sbjavae
tellimusele ja Saksa boksermootorite eeskujul.
Mootorrattal oli Ameerika tsiklitele
ebatraditsiooniliselt kardaantlekanne, 4 kaiku ja
kaega opereeritav sidur. Seda mudelit toodeti
eksperimendi korras 1056 tukki, kuid
seeriatootmisse see kunagi ei jdudnudki. 1953.
aastal kasutas Lambretta oma prototuubil
sdidusuunaga risti olevat V2 mootorit ning
kardaanitlekannet, Moto-Guzzi véttis selle
hiljem firma ikooniks saanud kombinatsiooni
kasutusele veel kimme aastat hiljem.
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Maailma kiireim Indian

IImselt enamik meist on ndinud suurepdrast
mangufilmi Burt Munrost ja tema maailma
kiireimast Indianist. Indian Scout, mis oli
rekordimasina aluseks, oli varane, 1920. aastal

toodetud mootorratas, jarjekorranumbriga 627.

Tehase poolt deklareeritud kiirus oli sellel
mudelil 89 km/h, mis aga ei rahuldanud Burti
ning 1926. aastal algas suur modifitseerimine.
Kaks pdhilist takistust tema teel olid raha- ja
ajapuudus. Nimelt té6tas Burt Munro
taiskohaga mootorrattamudjana ning enamus
Umberehitustdddest tuli teha 66siti, uneaja
arvelt. Rahapuudusel tuli enamus tooriistu ja

detaile valmistada ise kaeparastest vahenditest.

Ldpuks dnnestus Munrol oma Indian Scoutist
valja arendada 950 cm3 (originaalis 600 cm3)
mootoriga ja voolujoonelise kattega vBimas
rekordiratas. Burt Munro reisis Bonneville
soolavaljadele Ameerikas kokku kimnel korral.
Esimesel korral pealtvaatajana ja ulejaanud
Uheksal korral vdistlejana. Ta puUstitas kolm
kiiruse maailmarekordit: 1962, 1966 ja 1967
aastal.

« 1962. aastal kuni 883 cm’ mootorrataste
klassis kiirusrekordi 288 km/h.

+ 1966. aastal kuni 1000 cm’ mootorrataste
klassis kiirusrekordi 270,476 km/h.

+ 1967. aastal kuni 1000 cm® mootorrataste
klassis kiirusrekordi 295,453 km/h.
Kvalifikatsioonis 6nnestus tal Ghe-suuna
sGidus saavutada kiiruseks 305,89 km/h, mis
on Indiani mootorrattal ametlikult md&édetud
kdigi aegade suurimaks kiiruseks.
Mitteametlik kiirusrekord (ametliku
ajavotuga) on lendstardiga miilisdidul
saavutatud 331 km/h.

+ 2014. aastal, 36 aastat peale Burt Munro
surma, omistati talle tagasiulatuvalt 1967.
aasta kiirusrekordiks 296,2593 km/h. Tol ajal
oli AMA poolt tehtud arvutusviga, mille
Munro poeg John hiljem avastas.

Burt Munro suri 78-aastaselt 6. jaanuaril 1978
vanadusse.
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Mitte ainult mootorrattad

Indiani tootevalikusse on labi aegade kuulunud
peale mootorrataste ka muid transpordiga
seotud tooteid.

+ Jalgrataste tootmine jatkus ka peale seda, kui
Indian oli oma mootorratastega kuulsaks
saanud. Jalgrataste valimuses hakati isegi
kasutama disainielemente, mis neid
mootorrataste sarnaseks tegid.

« 1928 otsis oma firma finantsseisu
parandamiseks v8imalust siseneda
autotootmisse. 1927-28 aastatel valmistati 4
eksperimentaalautot, nimetades neid X1 kuni
X4. X4 oli roadsteri tiupi kerega ja kasutas
Lycomingi mootorit. Autode tootmisest aga
asja ei saanudki. 1929. aastal heideti parast
borsikrahhi see mdte kdrvale. Indian X4 on
tanaseni sailinud ja asub Springfieldis (USA)
muuseumis.

+ 1930. aastal toodeti Indiani tehases 2-taktilist
rippmootorit paatidele, nimeks Silver Arrow
(H6benool). limselt ei saatnud projekti eriti
suur edu, kuna tootmine I6petati samal
aastal.

* Hendee Manufacturing Company
(Springfield, Mass.) oli mingil ajal haaratud
koguni kahe erineva lennukimootori

51

tootmisse. Esimene neist oli 8-silindriline
vesijahutusega V-mootor, mida kasutas
Glenn Curtiss distantslendudel Harvard
Aviation Meet'il. Mootor oli magneetosiutega
ja arendas vdimsust 60-65 hobujéudu.
Teineks lennukimootoriks oli 7-silindriline
dhkjahutusega tahtmootor, mis arendas
vBimsust 50 hobujdudu. Veel leidsid
kerglennukitel kasutust Indiani
kahesilindrilised 6hkjahutusega
mootorrattamootorid.

1914. aastal ehitas Lduna-Dakotas asuv firma
P.N. Bushnell avatud kerega 2-istmelise
lumesaani, milleks modifitseeris Indiani
mootorratast. Disain oli kull algeline, kuid
sdiduk meenutas paljuski kaasaegseid
lumesaane. Indianite baasil ise ehitatud
lumesdidukid leidsid kasutust ka
Skandinaavias.

Internetiavarustest kokku kogunud ja
télkinud

Ivar Lindla

Eesti Indianiklubi ja Unic-Moto liige

Fotod: autowise.com
Joonised: patents.google.com

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, november 2020



52

T

Kaks jalgpalli maakohtumist
40 ja 80 aastat tagasi

Aasta oli 1891. 26. NLKP kongress oli Moskvas
mdned kuud tagasi [6ppenud. Uued sihid ja
suunised said Kremlist ndukogude inimestele
antud. Kommunistlikud 166ktd6lised,
téokangelased andsid intervjuusid, kuidas t66d
paremini ltda ja helgema kommunismini jéuda,
mis horisondil ndha oli. Mida lahemale 1aksid,
seda kaugemale nihkus suure &nne piir.

Sama aasta uhel suvisel
ohtul olime séber Hindrek
Kukega kuilas vdidusditjal ja
klubi Unic motosektsioonil
liikmel Karl-Arnold Rinaldol.
Imetlesime ta vabariigi-
aegseid ja hilisemaid
autasusid, millest osad
kilbikujulised olid toru peale
kinnitatud, mis omakorda
tsikli leistangi kulge sai
kruvitud.

Tuli jutuks 22. septembril
1980. aastal Kadrioru
staadionil toimunud
skandaalne jalgpalli nn
maavdistlus Eesti Raadio ja
Eesti Televisiooni vahel, kus
vaheajaks esinema kutsutud
punkansambli Propeller
kontsert keelati poole pealt ara lubadusega, et
kohtumise 16ppedes jatkub punk-rokk taie
hooga. Seda aga ei juhtunud, miilitsaautod
sditsid jalgpallimurule, noori hakati ara ajama -
see aga sultas noorte hinges protesti, mis laks
Ule raevuks. Mass valgus linnapeale. Tramm
olevat Umber keeratud Viru hotelli juures, aga
kas see pariselt juhtus, ei tea. Aga Hindreku
amm oli kil Ghes trammis olnud reisijana, mida
kaunis tublisti kdigutati. Vabaduse platsil
(kunagisel Heina turul, hilisemal Peetri platsil,
ndukaaegsel Vdidu Valjakul) olevat ldinud

Karl-Arnold Rinaldo

tdsiseks kahmluseks. Miilitsad peksid noori
kumminuiadega, paljud sattusid haiglasse,
nende hulgas ka miilits, kelle kaeluu oli katki
|66nud karated harrastav koolitidruk. Vdimalik,
et ka see on lihtsalt folkloor. Jargnes parteilisi
karistusi, Glekuulamisi KGB-s ja esinemiskeelde
raadios, televisioonis ning kontsertidel.

Karl-Arnold Rinaldo
meenutas aga 18. juulil
1940. aastal Kadrioru
staadionil toimunud
Eesti-Lati maakohtumist
jalgpallis ja sellega seotud
sdpra, kuulsat 30. aastate
vBidusditjat Oskar
Veldemanni. Kuu varem
oli nBukogude v8im
soomusmasinate abil
té6rahvale sotsialismi
toonud. Naiteks Lutheri
modblivabriku varavas
muudi palgapaeval
taburetilt 100-
grammistesse pudelitesse
villitud viina ja jargmisel
kuul vahendati palka. Kes
rahul polnud, lubati uue
punaste juhtkonna poolt
paeva pealt vallandada,
sest to6tute jarjekord pidavat varava taga
ootama.

Kadrioru staadionile oli kogunenud ligi 8000
jalgpallifanni, nende hulgas olnud hulganisti
ndukogude sddureid, ohvitsere, just véimu
haaranud punase valitsuse tegelinskeid ja
kultuuriminister Neeme Ruus. Lehvisid Eesti ja
Lati rahvuslipud, kuid nende vahel juba ka
punalipud. Valjuhaalditest lasti kommunistliku
téoérahva vaitluslaulu - Internatsionaali.
Maakohtumine |8ppes Eesti v8iduga 2:1,
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kusjuures mdlemad varavad I&i Richard
Kuremaa. Enne mangu algust (loogilisem on, et
|6ppedes) sditis Oskar Veldemann mootorrattal
staadionile, uhke suur sini-must-valge lipp
lehvimas. Rahvas t8usis pusti ja lauldi Eesti
humni. OVE (Oskari karikaturisti pseudontum)
sditis hUmni I6ppedes staadionilt ovatsioonide
saatel ara ning ainult kaks varest, kellele
mootorrattur olevat punased puksid jalga
pannud, jalutasid vaarikalt staadionil. ,Rohkem
ma teda enam ei ndinud...” Utles Karl-Arnold
Rinaldo kurbusega.

Jalgpallirahvas tahtis minna Kadrioru lossi
juurde presidenti Konstantin Patsi tervitama,
kuid soomusautode ja ndukogude sddurite abil
olevat ka see Uritus 16ppenud Kiiresti.
Spontaanse demonstratsiooni tagajarjel
arreteeriti samal 66sel suur osa Eesti
jalgpalliliidu ja Eesti spordi keskliidu juhatusest,
hiljem ka Oskar Veldemann. Talle maarati 10
aastat sunnitddd Gorki oblasti Suhhobezvodnoje
vangilaagris, kus ta hukkus 30-aastaselt
metsatéddel 24. detsembril 1942. Eesti-Lati
maakohtumise staar Richard Kuremaa oli samuti
vangilaagris, kuid paases eluga.

Oskar Veldemann oli Eestis kuulsaim ringraja
vBidusditja ja absoluutse kiirusrekordi omanik
1935. aastal Uhe kilomeetrisel I16igul Raudalu
maanteel, sbites 180 km/h. Lisaks oli ta Eesti
meister suusahupetes, purilendur, tuntud
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karikaturist ja humoorikate tsikliteemaliste
artiklite autor.

Karl-Arnold Rinaldo saavutas alates 1936.
aastast ridamisi erinevatel motov®distlustel
esikohti. Parast s6da osales ta koos Johannes
Mannertiga Eesti mootorispordi taassunni
juures. Oli aktiivne motosportlane, vdites palju
meistritiitleid ja sditis Uhe kilomeetri sdidu
kiirusrekordi 750 cm soolo klassis - 155,86 km/h.
Arvatavasti oli v8istlusrattaks ,emmiline”. 1976.
aastal vanas&idukite klubi Unic loomisel oli ta
aktiivne motosektsiooni liige. 1. juulil 1978.
aastal viidi Tartus esmakordselt tema ideena labi
tapsussdiduvdistlus Karl-Arnold Rinaldo poolt
valja pandud randkarikale. ,Mootorrattur peab
olema distsiplineeritud ja mitte alati kihutama,
vaid ka sGitma md&istusega ja tapselt,” olid Karl-
Arnold Rinaldo sdnad.

Vaga hea raamatu on koostanud Aare Arula
~Eesti mootorrattasport 1921-1940", mille 552
lehekuljel on vaga palju infomatsiooni ja rikkalik
fotoarhiiv. See 2016. aastal valja antud raamat
peaks olema igal Eesti Vanamootorrattaklubi
liikmel.

Mart Karu
Unic-Moto liige
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tanavu /0 aastat

Ule-eelmise sajandi I16pus ostsid juudist vennad
L6b ja Moses Simson Saksamaa linnakeses
Suhlis kolmandiku pdhiliselt tulirelvi tootvast
terasetehasest. 1896. aastal alustas Simson & Co
jalgrataste valmistamist, millele 1907. aastal
lisandus autotootmine - Simson Supra oli omal
ajal tuntud vbidusbidumasin. Aastakiimneid
hiljem alustati ka mootorrataste valmistamist.

Hitleri kurikuulsa Kolmanda Reichi ajal sunniti
Simsonid riigist lahkuma ning vdeti nende tehas
riigi omandusse, samuti muutus ettevdtte nimi.
Berlin-Suhler Waffen- und Fahrzeugwerke (BSW)
nime all valmistati tehases 1936. aastal esimene
mootorratas BSW 98, millel oli 98 cm3 mootor ja
kahekaiguline kaigukast. Natsivalitsuse kriitikud
pakkusid muide aga BSW initsiaalidele muu
tahenduse - Bis Simson Wiederkommt ehk kuni
Simson naaseb.

Parast teist maailmasd&da jdi Suhl Saksa
Demokraatliku Vabariigi enk ndukogude
okupatsioonitsoonis moodustatud riigi alla.
Relvade valmistamise tottu votsid venelased
tehase Ule ning asutasid AwtoWelo, mis on
paremini tuntud AWO, tahistades auto- ja
jalgrattatootmist. Koheselt alustati ka
neljataktiliste 250cc mootorrataste tootmist, mis
algselt kandsid lihtsalt tahist 425. AWO
kaubamark anti mootorratastele 1950. aastal.
Esimeste seerianumbritega AWO-sid eristab
jargmistest punane paak ning sellel asetsev
roheline logo.

T

AW0 mootorratastel taitus

Kuni aastani 1955 nimetati mootorrattaid
AWO 425, kuid aastatel 1955-1960 valmistatud
tsiklite nimeks sai AWO 425 T. ,T"-taht tuleneb
sdnast touring, mis eristab vanemat
kulgemiseks mdeldud mudelit hilisemast
dkilisemast ja joulisemast Simson 425 S rattast,
kus ,S"-i tahendus oli sport. AWO mootor-
ratastele paigaldati meelsasti ka Stoye
kulgkorve.

AWO 425 T mudeleid toodeti 10 aasta jooksul
kokku umbes 124 000 eksemplari ning

Simson 425 S mudeleid tehti 1955-1962. aastatel
84 600. Lisaks valmistati ka suuremate, 350cc
mootoriga rattaid: aastatel 1957-1959 toodeti 80
maastikuratast Simson 425 GS ja 1957. aastal 30
eskortratast Simson-Eskorte siseministeeriumi ja
politsei tarvis. Vahemarkusena vdib 6elda, et ka
pime naeb, milline sarnasus on AWO-del sama
perioodi BMW R-seeria mudelitega, millest
venelased vaga vaimustatud olid.

1960. aastatel I8petas tehas siiski mootorrataste
tootmise ning keskendus Simsoni kaubamargi
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AWO muuseum Suhlis Saksamaal

all erinevate mopeedide arendamisele. Kuigi veebruaril kuulutati valja pika ajalooga Simsoni
mitmed investorid Uritasid tootmist jatkata ja tehase pankrot.
tuua turule uusi arenguid, 1dpetas tehas siiski
2002. aastal tegevuse ning 2003. aasta 1. Gerli Ramler
Unic-Moto liige

Kuus kusimust kalendripoiss
lvar Lindlale

Kuidas tekkis Sul huvi vanade mootorrataste mingil hetkel tuli arusaam, et ei tahagi enam
jarele? uute ratastega kihutada, palju mdnusam on
Mootorrattad on iseenesest mind lapsest peale vanadega rahulikult kulgeda.

huvitanud, poisikesest saadik on ka nendega

sdidetud. Vanade mootorrataste juurde téi mind Miks just Indianid?

2003. aastal soetatud ,uus” Indiani mootorratas. Ega sellele vaga Uhest seletust ei olegi. Osaliselt
Tekkis huvi margi ajaloo jarele, sealt edasi juba see lihtsalt l1aks nii, teisalt on Indiani

sai ka kaks esimest vana Indianit soetatud. Ja mootorrattad Uhed hinnatumad
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vanamootorratta huviliste seas. Mind ka kuidagi
kdnetas see mark algusest peale, kui tema
ajalooga tutvusin. Tegemist on ikkagi Uhe
hinnatuima mootorrattamargiga, millel on vaga
pikk ja kuulsusrikas ajalugu. Kui vanal asjal on
hea lugu juures, muutub see minu jaoks palju
huvitavamaks.

Kui kaua oled olnud Unic-Moto liige ning
miks otsustasid liilkmeks saada?

Astusin Unic-Moto liikmeks 2008. aasta kevadel.
Tahtsin vaga teada, mida need vanamehed seal
Suda tanava otsas Balti Sepiku kohvikus

raagivad. Ja kokkutulekutest tahtsin ka osa votta.

Mida Unic-Motos olemine sulle annab?
Eelkbige on andnud hea seltskonna ja mitmeid
sdpru. Veel annab koos sditmise ja tegemise
rédmu, infot ja teatud mdttes vdrgustiku.
Mé&ttekaaslastega on ikka tore suhelda.

Kui palju on Sul hetkel rattaid, millised on
lemmikud?

Mul on hetkel umbes 60 mootorratast, 30 neist
on sellises korras vanamootorrattad, et
kannatab sdita vdi eksponeerida. Méned uued
on ka nende 60 seas ja mdned Ndukogude

paritolu rattad.

Mu kogu ei koosne sugugi ainult Indianitest.
Huvi on aastatega veidi laienenud ka teistele
Ameerika mototddstuse kuulsatele nimedele:
Excelsior, Henderson, Ace, Pope ja Cleveland.
Lemmikud on ikka need, mille saamisega moni
lugu vBi emotsioon seostub. Ja uute rataste ja
emotsioonide tulekuga need lemmikud
muutuvad. Aga loobuda ei tahaks Uhestki oma
rattast. Lemmik sdiduratas labi aastate on olnud
sinine 1947. aasta Indian Chief.

Millest unistad?

Suurem unistus on seotud vaarilise ulualuse
hankimisega oma tsiklikogule. Siin enam pikalt
unistada ei saa, tuleb tegutsema hakata. Kui
mootorratastest radkida, siis unistan, et
pooleliolevad projektid kdik valmis saaksid. Neid
on kasil omajagu. Mingisugusest konkreetsest
mootorratta mudelist ma vaga ei unista. Peas on
muidugi mingi prioriteetide nimekiri, mis
rohkem huvitab. Aga olen tahele pannud, et
pdnevad mootorrattad leiavad mind ise kuidagi
Ules ja ega ma vaga vastu ei puikle ka, kui nad
mu kogusse tulla tahavad.
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Heino Korb ja tema
voidusoidumootorrattad

Heino Korb suindis 8. martsil 1978. aastal
Saaremaal. Esimesed kokkupuuted tehnikaga
olid isa kdrval 6ppides ja hiljem juba oma kael
uurides ning proovides.

Teismelisena sai proovitud ka motokrossi, kuid
krossimehe tulevik jai tulemata seoses
muutunud aegadega ja vigastuse tdttu. Aastaid
hiljem istusin uuesti ratta selga ja oli unistus
oma ringrajarattast! Aastakimned hiljem
kaisime koos isaga Elmar Sauga malestusmargi
juures Tdstamaa tee aares Parnumaal. Sealt sai
tduke suur huvi Eesti ringrajasdidu ajaloo vastu.
Mind Ullatas, et neljakimnendate aastate I6pust
kuni kuuekiimnendate alguseni ei ole sailinud
Uhtki sditvat voistlusratast.

Uurimistdd kaigus jai silma ENSV kiireima
naissoitja Evi Gusteli ratas, mis oli ise ehitatud ja
minu soov oli austada tema saavutusi tema ratta
taastamisega. 2017. aastal valmis Moskva M1E
(1949) 123 cc voistlusnumbriga 46. Kahjuks ei
joudnud Evi Gustelile endale valminud ratast
naidata, sest mul ei olnud tema kontakte ja 2.
juulil 2018 ta lahkus. Samal paeval oli valminud
ratas Pirita ringrajal Dunlopi malestussdidu
raames.

Jargmiseks otsustasin taastada ratta, millega Evi
Gustel tuli NSVL meistrivdistlustel kolmandaks.
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Evi Gustel

2018. aastal valmis K-125 C-2 (1955) 123cc voistlusratta idee tuli tdnu Matti Rahnikule, kes
vdistlusnumbriga 4. Samal aastal kutsuti mind andis projekti tarbeks mootori. Isalt saadud
osalema Balti ringrajas6idu meistrivdistlustest dokumentidega raam aastast 1948 pani aluse
retro klassis. Sama rattaga tulin Uhel etapil 3. ja Ants Prometi vistlusratta 12-350S (sport) 350cc
Uldkokkuvéttes 6. kohale. projektile. Ratas vdistlusnumbriga 46 valmis

2020. aasta augustis. Septembris vdtsin sellega
Vestluses Evi tutrega kusis ta, et miks olen juba osa Balti ringrajasdidu meistrivdistluste
teinud ainult Evi vaistlusrattaid? Ja nii sai viimasest etapist, kuid kahjuks pidin s&idu
jargmiseks plaani vbetud uus idee - Ants Prometi tehnilistel pdhjustel katkestama.

(Gusteli klubikaaslane To6jdureservidest)

Ants Promet

Heino Korb
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Suure tdendosusega ei jaa see ratas viimaseks.
Loodan, et suudan taaselustada veel méne
legendaarse ringrajaratta, millega saan ka ise
vOistlustel osaleda.

K&ik need kolm ratast on forsseeritud
ajastukohaste vdimaluste jargi. Rattad seisavad
Mootorispordi Muuseumi MOMU eksponaatide
hulgas, kus kdigil huvilistel on véimalik tutvuda,
milliste ratastega vdisteldi ringrajas@idus 60-70
aastat tagasi.

Heino Korb
Unic-Moto liige

e

Balti ringrajas6idu meistrivoistluste
viimasel etapil 2020

Heino ehitatud rattad
Mootorispordi muuseumis
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Tunne oma klubi!

Vanamootorratta liikkumisel Eestis taitub peagi
45 aastat. Selle ajaga on klubiliikmete poolt
sdidetud vanamootorratastel maha hulk
kilomeetreid ja kaidud ara paljudes huvitavates
kohtades. Toimunud on unustamatuid
|6kkedhtuid ja seiklusi, millest vbiks vabalt filmi
vandata.

Klubi on suur ja kuna aasta jooksul saadakse
kokku vaid loetud kordadel, on noorematel
liikmetel raske teada ja tunda kdiki klubiliikmeid,
seda enam, et tanapaeval pole liikmete andmeid
niisama lihtsalt v6imalik avaldada.

Klubil on endiselt pdhikirja alusel kolme-
liikmeline juhatus ja valja on kujunenud kuus
piirkonda, mida esindavad regiooni volinikud.
Tallinna piirkonnale on valitud kaks volinikku,
seda seal paiknevate lilkkmete rohke arvu parast.
Volinik ei ole kuri onu musta Volgaga, kes ei

Juhatus ja volinikud 2020. aastal:

Uko Truu
juhatuse liige

Andrus Luuding
juhatuse esimees
ehk president

T

Mait Eiso
juhatuse liige

soovi vanamootorratturist midagi kuulda, olgu
sul Riga vorr, Matchless vdi Brough. Ei, volinik on
sinu enda ja teiste lilkkmete poolt valitud
vanamootorrattaentusiast, kes on alati ndus
aitama ja mure ara kuulama ning esindama sinu
arvamust otsustaval hetkel. Sama kaib ka
juhatuse liilkmete kohta. Pigem pooldavad nad
sdiduks kaherattalist kui pddrakesega
automarki. Seega tunne ja tea oma kaasliikkmeid
ning eriti enda piirkonna volinikke ja klubi
juhatust. Ajame Uhte ja sama asja ja mure
lahendamisel on kaks pead parem kui tks!

Ajakirja ilmumise seisuga oli Unic-Moto ridades
168 liiget.

Unic-Moto uued liikmed 2020
Riho Tarbe, lvar Vaaderpass, Janek Parkmann,
Birgit Blumbach ja Sulev Ojamaa.

Tere tulemast Unic-Moto ridadesse!

Ivar Lindla
Tallinna volinik

Urmas Teearu
Tallinna volinik

Reigo Vilu Avo Kompus Arno Joemaa Heiki Vint Juri Baars
Viru regiooni Harju regiooni Kesk-Eesti regiooni Lduna regiooni  Laane-Eesti regiooni
volinik volinik volinik volinik volinik
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Siit leiad nimekirja klubi Unic motosektsiooni ja hilisema Gigusjarglase Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-
Moto aktivistidest, kes pole pidanud paljuks raisata m&ned aastad oma elust vanamootorratta liikkumise

korraldamisele ja edendamisele Eestis.

T

Nimi Ametiaastad Ametinimetus

Koit Kaare 1976-1977 klubi "Unic" motosektsiooni vanem

Ants Kivimae 1977-1984 klubi "Unic" motosektsiooni vanem

Urmas Teearu 1984-1994 klubi "Unic" motosektsiooni vanem

Mart Karu 1984-1994 klubi "Unic" Pdhjapiirkonna tsiklimeeste vanem
ja motosektsiooni vanema abi

Urmas Teearu 1995-1998 EVMK "Unic-Moto" president

Mart Karu 1995-1998 EVMK "Unic-Moto" sekretar

Tonu Piibur 1999-2010 EVMK "Unic-Moto" president

Toomas Bauvald 1999-2007 EVMK "Unic-Moto" sekretar

Sander Muhu 2007-2010 EVMK "Unic-Moto" sekretar

Urmas Teearu 2011-2012 EVMK "Unic-Moto" president

Ivar Lindla 2011-2012 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Mart Karu 2011-2012 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Reigo Vilu 2011 EVMK "Unic-Moto" Ida piirkonna volinik

Reigo Vilu 2012 EVMK "Unic-Moto" Laane-Viru piirkonna volinik

Tarmo Riisenberg 2011 EVMK "Unic-Moto" L8una piirkonna volinik

Siim Soomagi 2011-2012 EVMK "Unic-Moto" Laane piirkonna volinik

Rein Kork 2011-2013 EVMK "Unic-Moto" P&hja piirkonna volinik

Avo Kompus 2012 EVMK "Unic-Moto" Harju piirkonna volinik

Kaupo L6hmus 2012 EVMK "Unic-Moto" Lduna piirkonna volinik

Jaan Sild 2013-2014 EVMK "Unic-Moto" president

Avo Kompus 2013-2014 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Aivo Mundel 2013-2014 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Heiki Vint 2013-2020 EVMK "Unic-Moto" L8una piirkonna volinik

Mart Karu 2013-2014 EVMK "Unic-Moto" Harju piirkonna volinik

Tiit Talts 2013 EVMK "Unic-Moto" Laane piirkonna volinik

Tarmo Riisenberg 2012-2016 EVMK "Unic-Moto" Kesk piirkonna volinik

Reigo Vilu 2013-2014 EVMK "Unic-Moto" Viru piirkonna volinik

Urmas Teearu 2014-2020 EVMK "Unic-Moto" Tallinna piirkonna volinik

Ivar Lindla 2014-2020 EVMK "Unic-Moto" Tallinna piirkonna volinik

Reigo Vilu 2015-2017 EVMK "Unic-Moto" president

Vello Narep 2015-2017 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Priit Pedak 2015-2016 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Maarek Heinsaar 2015-2017 EVMK "Unic-Moto" Harju piirkonna volinik

Veiko Vilu 2015-2019 EVMK "Unic-Moto" Viru piirkonna volinik

Juri Baars 2014-2020 EVMK "Unic-Moto" Laane piirkonna volinik

Margus Karu 2017 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Arno J6emaa 2017-2020 EVMK "Unic-Moto" Kesk piirkonna volinik

Margus Karu 2018 EVMK "Unic-Moto" president

Maarek Heinsaar 2018-2019 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Andrus Luadding 2018 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Avo Kompus 2018-2020 EVMK "Unic-Moto" Harju piirkonna volinik

Andrus Litding 2019-2020 EVMK "Unic-Moto" president

Uko Truu 2019-2020 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Mait Eiso 2020 EVMK "Unic-Moto" juhatuse liige

Reigo Vilu 2020 EVMK "Unic-Moto" Viru piirkonna volinik
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hoopis aastal 2021

Aastast 2000 on iga viie aasta jarel Eesti
vanatehnikaklubid pannud seljad kokku ja
korraldanud jaanipdevale eelneval
nadalavahetusel suure sdidu iUmber Eesti.
Esimest korda sajandisdidu nime all kogunedes
unistati traditsioonist, kuid olulisim oli soov teha
taas midagi Uhiselt. Iseseisvuse taastamine oli
raskelt m&junud ka vanatehnikaharrastusele,
mis teadagi on hobi ning enne seda peab olema
toit laual, peavari peakohal ning perekondlikud
kohustused taidetud. Kimne eelneva aastaga oli
kardinaalselt muutunud Eesti liikluspilt ning ka
vanatehnikaparaadid hoopis teistsugused. Kui
90ndate alguseni oli vanatehnikaks enne suurt
ilmasdda raudsest eesriidest ladne pool
valmistatud autod ja mootorrattad, siis nutd
olid uksed lahti kdigile.

2000. aasta juunikuus Umber Eesti s@ites andsid
klubide toonased juhid allkirja ka
seltsingulepingule ajada vanatehnikaasja Uhiselt
ja teineteist toetades. Seda eesmarki on siiani
silmas peetud ning oleme heaks eeskujuks ka
saatusekaaslastele Latis ja Leedus.

Suursdit on tore traditsioon, mis on toonud
kokku kulalisi ka kaugemalt ning alates 2010.
aastast on saanud traditsiooniks p&igata oma
sdiduga ka Latti. 2020. aasta suursdidu
ettevalmistused algasid kohe parast 2019. aastal
korraldatud Balti Keti 30. aastapdeva sditu. Meie
kogukond on vaike ning aktiivsed mehi ja naisi
tuleb igal vdimalusel rakendada.

2019. aasta sugisel sai umbes 30 aktiivse
inimesega labi vaieldud marsruut, jagatud
Ulesanded kohtadel ning sdImitud kokkulepped
kohalike omavalitsustega. Neli pdeva kaiva s6idu
trass sai vaga sarnane Soome kontuurile ning
moodustustus punktidest Paide-Narva-Elva-
Aluksne-Valga-Viljandi-Pdltsamaa. 2020. aasta
martsi alguses avasime registreerimise (aitah

T

Vanasoidukite Suursoit toimub

Lati sGpradele, kes vastava internetivormi tegid),
logod ja markide kujundused olid valmis.
12.03.2020 saabus aga miski, milleks ka
vanatehnika valmis ei olnud ning jargnenud
eriolukord ja piirangud COVID-19 viiruse
ohjeldamiseks sundisid ka suursdidu ara jatma.

Asendusainena said ettevalmistused
kanaliseeritud nii-6elda virtuaalseks sdiduks,
millele registreerus 200 sdidukit ning
naoraamatu kaudu sai ligi 100 virtuaalse sditja
tegemistele ka kaasa elada. Vapramad sditsid
marsruudi osaliselt vOi isegi taies mahus labi.
Usna ruttu sai selgeks, et virtuaalne s6it ikka
paris sditu ei asenda, mistdttu otsustati
septembrikuus 2020, et jargmise suursdiduni viit
aastat ei oodata. 23. septembril kogunes Tartus
hulk mehi ja naisi. Kohtumise vdtab kokku Tiit
Taltsi poolt 25.09.2020 saadetud kiri;

Head Vanasoidukite Suursoit 2021
korraldajad

23.09.2020 koosolek Tartus moéddus positiivses
meeleolus ning kohalesaabunud 22
korraldustoimkonna liiget haaletasid
Uksmeelselt selle poolt, et Vanasdidukite
Suursdit 2021 toimub. Vahemalt meie anname
omalt poolt selle toimumiseks oma panuse.

Keerulisem, kuid siiski enam-vahem
konsensuslikult saavutatud kokkulepe on
toimumise aeg - 19.-23. juuni 2021.

See tahendab, et meil on Uks pdev rohkem sdita.
Miinuspoolena tuleb aga arvestada sellega, et
vahetult enne jaanipaeva on paljudes koolides
|I6puaktused. Lisaks kohalesaabunutele olid kirja
ja telefoni teel andnud oma toetuse ja jatkuva
lubaduse korraldamisel abiks olla ka Tuve
Karner ja Vanatehnika Varjupaiga meeskond
Jarva-Jaanist, Reigo Vilu ja Tonu Laanemets
Rakverest, Vladimir Lossev ja kogu Classic Riders
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Narvast, Raul Kevvai Elvast, Raivo Ojaveer ja
Vanda-klubi Vdrust, Agris Smits ja Valts Ceplevics
Aluksnest (klubi AAK), Meelis Kivi ja
militaarmuuseum Valgast. Siinnimetamata
kohtade esindajad osalesid koosolekul ning olid
jatkuvalt entusiastlikud. Just nii saamegi endale
Uhe vahva vanatehnikaurituse korraldatud.

Manuses on meie esialgne ajakava ja
liikumismarsruut, milles punasega on tahistatud
muudatused v8rreldes eelmise aastaga.

Kutsume kdiki Ules esimesel véimalusel asuma
labirdakimistesse kohalike omavalitsuste
esindajatega, et saada uuesti kinnitus koost66
jatkumise kohta. Kui on vajalik toetuskiri vdi abi,
siis andke kohe teada.

Samuti on oodatud ettepanekud ajakava osas.

Lahiajal on vaja valja té6tada ka markide
kavandid - nii logo kui ka s6iduki mark. Praegu
on vdtnud selle oma kanda Sulev Ojamaa.
Ettepanekud ja visandid on vaga oodatud.

Jargmised nadalad t66tame kohtadel, kuid
oktoobri teises pooles on planeeritud ekspertide
dppepaev, mille raames koguneme ka Suursdidu
korraldustoimkonnaga ning arutame labi selleks
korraks saavutatud edusammud.

Lugegem siinkohal ajaloo huvides ules ka
kohalesaabunud, et saada aru, kui oluline ja
laiapBhjaline on korraldajate ring. 23.09.2020
osalesid Tartus koosolekul: Veiko Praks, Uno
Kubar, Heino Jaanus, Arno Jdemaa, Kaspar Noor,
Rein Veldi, Andrus Lauding, Aile Kaasik, Gerli
Ramler, Heiki Vint, Uko Truu, Imre Otter, Margus
Siilbek, Kalev Naur, Jaan Sild, Meelis Juursoo,
Gunnar Kask, Tarmo Uffert, Anti Seli, Sulev
Ojamaa, Indrek Sirk ja Tiit Talts.

Kui haigused meid ei murra, siis toimub
traditsiooniline VANASOIDUKITE SUURSOIT
viiel paeval ajavahemikus 19.-23. juuni 2021.
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Esialgne marsruut on jdrgmine:

19. juuni 2021 (laupéev)

Vanas®idukite Suurs8idu avamine ja naitus
Paides linnas. Osavdtjad liiguvad Jarva-Jaani,
Rakvere ja Pdhja-Eesti ranniku kaudu Narva.
Odébimine Narva-J&esuus.

20. juuni 2021 (puhapaev)

ligutakse I8una suunas. Narva-J8esuust
sOidetakse Sillamae, J6hvi, lisaku, Lohusuu,
Mustvee, Alatskivi, Sibulatee, Tartu ja Ndo kaudu
ning jdutakse 6htuks Elvasse.

21. juuni 2021 (esmaspéaev)

vBetakse suund veel rohkem |Iduna poole ning
Rdngu, Otepad, Kanepi, Voru ja Haanja kaudu
minnakse ule piiri Latimaale. Ldunapaus on
Aluksnes ning tagasiteel jdutakse suursditjatele
tuttava Ape kaudu 66bima Valga linna.

22, juuni 2021 (teisipaev)

sBidetakse laane suunas. Térva, Mustla, Viljandi,
Karksi-Nuia, Abja-Paluoja ja Kilingi-Némme
kaudu sGidetakse suvepealinna Parnusse.

23. juuni 2021 (kolmapéev)

suundutakse I6petamiseks taas Eestimaa
sidamesse. Sindi, Tori, Vandra, Suure-Jaani ja
V6hma kaudu j6utakse pealedunal pidulikuks
|6petamiseks Pdltsamaale, kus linnuse hoovis
saab vapratele kaasteelistele lehvitada voi jaada
kohapeale jaanipeole.

Osavotjate registreerimine algab kevadel 2021
ning piirarv on seatud 200 transpordivahendi
peale. Labisdit viie paeva peale jaab 1000
kilomeetri piiresse. Naitused toimuvad ligi 25
erinevas kohas, garanteeritud on tuhanded tee
aares lehvitajad Ule terve Eesti. Kes on varem
osalenud, see teab, et inimesed tulevad lippude,
rabarberikookide ja diivanitega tee aarde
vaatama ammuste aegade liiklusvahendeid.
Naitused on pealtvaatajatele tasuta. Ka
osavdtjatele on osavétutasu v8imalikult madal,
mis tahendab, et igalks peab ise hoolitsema
oma kdhutaie ja 66bimiskoha eest. Lahkete
abiliste toel on igas 66bimiskohas vBimalik
telkida, loodame hommikuks saada teele kohvi
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Kontaktid
Vanasoidukite Suursoidu

ja piruka kaasa ning Idunapausil kosutavat suppi

pakkuda. Igalks saab ise kujundada oma
maitsele sobiva dhtusddgi ja 66maja.

Vanasdidukite Suursit on vanatehnika
laulupidu, kus viime oma sartsu umber Eesti
ning tutvustame vanatehnika kultuuri. Oodatud
on kdige huvitavam tehnika, ajastukohased
rilded ja hea tuju. Korraldajad on ilmselt
sunnitud tegema valikuid, kui m&nda marki voi
mudelit sdidukeid vaga palju soovib osaleda,
seega vali vdimalikult haruldane masin ning
ilmselt ei ole vaja meelde tuletada, et liikuva
vanatehnikamuuseumi kolonni sobib vaid
puhas, esteetilise valimusega, v8imalikult
originaalne ning tehniliselt laitmatus korras
sdiduk. Tulla vdib mistahes vana liikuriga, aga
arvestama peab, et kolonni liikumise kiiruseks
arvestatakse ulesditudel ca 50 km/h ning paeva
jooksul Iabitakse ca 200 kilomeetrit.

Kohtumiseni suursoidul!

Ténu Piibur, Veiko Praks,
Indrek Sirk ja Tiit Talts
Vanasdidukite Suursgit 2021
korraldustoimkonna juhtgrupp

korraldustoimikonna juhtgrupp:

Ténu Piibur

+372 511 6265, tonu.piibur@mail.ee
Veiko Praks

+372 523 8839, veiko@mapri.eu
Indrek Sirk

+372 513 6991, indrek.sirk@gmail.com
Tiit Talts

+372 521 3692, tiit.talts@gmail.com

Infot leiab
forum.automoto.ee, ndoraamatust ja
instagramist #vanasoidukite_suursoit.

Er..ln.ninr e @z
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Spetgiqlisti nouanne:
varvimisel kasutatavad

materjalid ja toov

Ettevalmistust6o

Ettevalmistustdod on varvitavate pindade
korrektne ettevalmistamine varvitdoks.
Restaureerimise tehnoloogia on igapadevasest
varvimistoost veidi erinev. Vajalik on teada
selleks kasutatavaid materjale ja t66vdtteid ning
materjalide kohta tasub infot kusida
varvimuaujalt. Valesti kokkusegatud materjalid ei
too soovitud tulemust. Teadma peab kindlasti
segamissuhteid, kihtide vahekuivamise aegu ja
materjali 16pplikku kuivamisaega. Naiteks liigne
kdvendi lisamine materjalile ei kiirenda
kuivamist, vaid v8ib hoopis toimida vastupidi.

Samuti on oluline pahtli segamine. Pahtli
kdvendi sisaldab peroksiidi, mis 18puni
reageerimata tungib 1abi krundi ja varvikihi.
~Punase” pahtli segamine pole samuti hea mote.
Kiire kuivamine maksab hiljem katte. Esimeseks
oluliseks tookaiguks on viia end kurssi detailide
puhastamise, materjalide kasutamise jarjestuse,
kokku segamise ning kuivamisajaga.

Kindlasti tuleks labi m&elda enne puhastamistd6
algust sobiva varvitooni leidmine. Kui on sdilinud
originaaltooniga detail ja on soov seda tooni
sailitada, p66rduge varvimuuja poole sobiva
varvitooni leidmiseks, sest tanapaeval on olemas
varvitoonilugejad, mis aitavad lisaks silmale 1abi
tehnika sarnast tooni leida. Parast mehaanilist
puhastamist pole aga enam véimalik sobivat
tooni millegagi vorrelda.

Varvimaterjalid jagunevad Uhekomponentseteks
(1k) ja kahekomponentseteks (2k) materjalideks.
Restaureerimisel kasutatakse 2k materjale, mille
segamisel on Uheks osaks kdvendi voi
aktivaator. 1k puhul kasutatakse ainult vedeldit

otted

ehk lahustit. Pahteldatakse ainult 2k materjalide
peale. Tk materjalide sidumisv8ime aluspinnaga
on tunduvalt nérgem ja nii vdib juhtuda, et

paksem kiht pahtlit keeldub 1k pinnal ptsimast.

Esimeseks etapiks on vana varvi ja korrosiooni
eemaldamine kuni puhta metallini. Pole motet
end petta vana varvkatte matistamise ja
kruntimisega, kuna raske on aimata, milliseid
materjale on kunagi varvimisel kasutatud ja
need tavaliselt ei sobi kokku uuemate
materjalidega. Kokkusobivusevead v&ivad
ilmneda hiljem ja Idppeda t66 otsast
alustamisega.

Kdige kindlam viis on mehaaniline puhastamine,
milleks vBib kasutada traatharju, mahulisi
abrasiive, klaaskuulipritsi jne. Liivapritsiga
puhastamisel peab arvestama sellega, et liiv
rikub rohkem puhastatavat pinda ja pooridesse
jaavad liivaosakesed seovad hasti 6hus olevat
niiskust, mis omakorda annab soodsa v6imaluse
kiirele korrosiooni tekkele. Klaaskuul rikub pinda
tunduvalt vahem.

Parast puhastamist tuleks v8imalikult ruttu
detailid kruntida, et valtida niiskusekahjusid ehk
rooste teket. Vahel kasutatakse selleks
epokrunti, aga sel juhul peab detail olema hasti
sailinud ja roostepoorideta. Epokrundile v&ib
peale matistamist otse pahteldada. Kui on vaja
kindlamat tulemust, on materjalideks parem
variant 2k happekrunt ja taitevkrunt.
Happekrundile ei tohi pahteldada, sest 2k
happekrunt vdib pahtliga reageerida! Et
happekrunt pahtliga ei reageeriks, kasutatakse
isolatsioonikihina taitevkrunti.
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Parast mehaanilist puhastamist tuleb detail
voimalikult ruttu kruntida ehk
konserveerida

1) Lihvida krunditav pind punase lihwvilla ehk
karukeele P360 ja silikoonieemaldiga, mis on
mdeldud rasvade ja mustuse eemaldamiseks
enne kruntimist, pahteldamist, varvimist.

2) Pihustada puhastatud pinnale 2k happekrunt:

kihi paksus umbes 10-15 mikronit (juuksekarv
on umbes 60 mikronit). See peab katma Uhtlase
kihina detaili, ,uputada” pole mé&tet, sest
kasutegur sellega ei muutu. Soovitatav
kuivamisaeg vastavalt tootejuhisele. Paksema
kihi puhul on soovitav kauem lasta kuivada.

3) Parast happekrundi kuivamist kruntida
taitevkrundiga. Vahelihvimist pole vaja teha.
Taitevkrundi nakkuvus kuivanud happekrundiga
on hea.

4) Krundi 16plikul kuivamisel tuleb pinnad
matistada ja edasi minna pahteldamisega.
Matistada vdib kasilihvimispaberi (P240, P320
jne) ja punase karukeelega. Matistamisel peab
olema ettevaatlik, et mitte krunti labi lihvida.
Labilihvitud kohad tuleb uuesti kruntida ning
hiljem matistada.

5) Pahteldamisel tuleb pahtel korralikult 1abi
segada dige koguse kdvendiga. Kohvi vdib juua
siis, kui pahtel pinnale kantud! Pahteldamisel
kasutage metall-, plastik- ja kummist
pahtlilabidaid. Pehmemast materjalist labidad
on kumerate pindade pahteldamiseks.
Pahteldatakse silikoonieemaldiga puhastatud
tolmu- ja rasvavabale pinnale.

Krunditud 2k happekrundiga

T

6) Lihvimist teostatakse , kuivalt” ehk vett ei
kasutata, sest pahtel ja krunt on poorsed
materjalid ning imavad vett ning liigne niiskus
materjalides tekitab probleeme. Naiteks varv
laheb mullitama, tekivad roostekohad. Pahtli
lihvimisel kasutatakse abrasiive vahemikus
P120-P240. P240 sobib viimaseks lihvpaberiks
enne kruntimist. L&pu matistamisel vdib
kasutada ka punast karukeelt.

7) Kui tunne Utleb, et pahteldamisega ja
lihvimisega laabus nagu vaja, jaab viimistlus
|dpule viia kruntimisega. Enne kruntima
hakkamist puhastada pind silikoonieemaldiga,
labilihvitud kohad happekrundiga. Kui olete
kasutanud happekrunti, siis epo poole arge
vaadake - need materjalid ei sobi omavahel.
Parast happekrundi kuivamist pihustada pinnale
taitevkrunti vahemalt kaks kihti. Parast krundi
kuivamist saab teha viimase viimistluse krundi
lihvimisega. Kasutatakse ikka kuiva lihvpaberit
vahemikus P400-P800. Mahtabrasiividest
matistamisel voib kasutada halli karukeelt
P1500.

Ldpu lihvpaberi karedus valitakse vastavalt
sellele, millist varvi kasutatakse. Mida edevam
varv, seda suurem number.

Jéudu toole!

Kaspar Laarmann
Lasnamde Mehaanikakooli kutsedpetaja

2K happekrunt tle krunditud taitevkrundiga.
Puhastatud pinnad on seega konserveeritud.
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Mootorratta registreerimis-
markide kasutamisest

Vanamootorrataste kokkutulekutel voib ratastel
naha erinevaid, kuid sageli lubamatuid
registreerimismarke. Ajaloolised numbrimargid
lisavad ajastukohasust, kuid nende kasutamine
teeliikluses ei ole lubatud. Sageli ei ole
mootorratas veel registreeritud vdi ei olegi
omanikul see plaaniski, kuid soov sdita ja
teistele naidata on suur. Nii kinnitataksegi
rattale kas mdni ajalooline numbrimark voi
hoopis kehtiv, aga teise sdiduki
registreerimismark.

Arge tehke seda!

1. Liiklusseadus néeb ette sellele sdidukile
mittekuuluva registreerimismargiga
sdiduki juhtimise eest rahatrahvi kuni 800
eurot. Tavaliselt lisanduvad suudistusele
ka Ulevaatuse ja kindlustuse puudumine.

5. Puuduva kindlustuse téttu kannab
liiklusdnnetuse pdhjustamise korral kulud
(sh teise osaleja kahju) liiklusdnnetuse
pdhjustaja.

6. Inimesed meie Umber ja politsei
suhtuvad meisse Uldiselt heatahtlikult,
kuid teadlikult meie oma riigi seadustele
vilistades ei saa me kindlasti positiivset
krediiti.

7. Naitustel, paraadidel ja kokkutulekutel
oleme kdrgendatud tahelepanu all ning
pilte tehakse tuhandeid. Need hakkavad
elama oma elu ning toob negatiivset
tahelepanu, kui keegi on naiteks musta
numbri kinnitanud mootorrattale, mis
selleks digust ei ole saanud.
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Hoidke ikka dokumendid korras, kontrollige
Ulevaatust ja arge unustage kindlustust. Olgem
ikka teistele eeskujuks - tahtis on ka kiiver,
kehtiv juhiluba ning austus liiklemise muude
nduete vastu. Keegi meist ei ole patuta, kuid
igalks saab muuta olukorda paremaks.

2.Vddras registreerimismark uldjuhul
konfiskeeritakse kui suuteo
toimepanemise vahend.

3. Kuna vddra registreerimismargi korral
on tavaliselt ebaselge ka sbiduki
omandisuhe, siis Uldjuhul paigutatakse
mootorratas politsei parklasse.

Indrek Sirk
Eesti Vanatehnika Klubide Liidust

4. S8it jaab igal juhul katki ning edasi tuleb
liikuda muul viisil.
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Planeeritavad vanatehnika-
sindmused 2021

VEEBRUAR

5.-6.02

19.-20.02

MARTS
12.-14.03

APRILL
23.-25.04

MAI
2.05

JUUNI
13.06
19.-23.06

Vanamootorrataste Talveralli
Classic Riders Winter Rally 2021
Tartumaal

Motomess Tallinn Motor Show

Motomess Motoexotica Tartus

Veterama Hockenheimringi
vanatehnikalaat

Tagadi Restauraatorite paev

Kolga laat
Vanas0@idukite Suursdit

JUULI

9.-11.07 Rahvusvaheline vanamootorrataste
kokkutulek Padise Moto

18.07 MotoNostalgia 2021
LaitseRallyPargis

AUGUST
7.08 Kuimetsa Vanatehnika Paev
20.08 EW103 ehk 103 kulgkorvi.

Kulkade kokkutulek Kesk-Eestis

SEPTEMBER
12.09 Kolga laat

OKTOOBER

3.10 Tagadi Restauraatorite paev

8.-10.10  Veterama Mannheimi
vanatehnikalaat



