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Kellid #lobikaaslused!

Jarjekordne edukas hooaeg on Eesti
Vanamootorrattaklubil Unic-Moto 14bi saanud.
Edukas just nimelt toimunud trituste ja neil
osalenud liikmete arvu poolest.

Klubi hingekirjas on ajakirja ilmumise seisuga
173 liiget. 2019. aastal liitus meiega 7 uut liiget,
neist tiks Soomest - Jukka Jarvisalo, kes on ka
meie soprusklubi VMPK liige ja osalenud juba
mitmeid aastaid meie suvistel kokkutulekutel.
Tere tulemast koigile uutele liikmetele!

Vanamootorratastel osaleti sel hooajal mitmetel
huvitavatel tiritustel. Lihemalt saab neist lugeda
ajakirjast, aga lihidalt kokku vottes algas hooaeg
monel liikmel juba tavaks saanud Classic Ridersi
talveralliga, mis sel aastal toimus vahelduseks
Louna-Eestis. JAWA 90. stinnipdeva puhul sai
Léuna piirkonna voliniku Heiki Vindi
eestvedamisel kokku pandud jirjekordne
suursugune viljapanek Tartu motomessil
Motoexotica. Suvistest sditudest tuleb kindlasti
ara markida kulaskiik Poola klubi Rotor
kokkutulekule ja kohe sellele jargnenud
jaanipievasoit Rootsi. Rootsi soit tillatas
osavotjate ja osalenud rataste hulga poolest.
Lisaks osalesid klubiliikmed paljudel kodumaistel
uritustel ja kéidi dra ka seekord Soomes toimud
Indian Rallyl. Samuti osalesime Balti keti 30.
aastapdeva malestusiiritusel, kus
vanamootorrattad pakkusid vahelduseks ka
silmailu autodele. Viikese JAWA-suunitlusega
valjapaneku tegime ka koost66s Eesti
Maanteemuuseumiga Vanavanemate paeva
raames septembris ja peab todema, et tinu heale
ilmale kujunes JAWA viljapanek muuseumis
oodatust suuremaks — kohale tuli 54 JAWAt ja 17
muude erinevate tootjate ratast. Vahva uritus ja
kindlasti andis jututeemat vanemale ning
kiisimusi nooremale pdlvkonnale.

Kokkuvéttes suur tinu koigile liikmetele, kes
oma tehnika sel hooajal vilja t6id ja rahvale
eksponeerisid. Nii soites kui ka viljapanekutel.

Tagadi Restauraatorite pdev toi kevadel kohale
suure rahvahulga. Olles viinud sisse méned
muudatused liikluskorralduses, esines kull
vaikseid arusaamatusi. Stigisene ettevotmine jai
kahjuks ilma tottu kilastajate arvu poolest
tunduvalt kesisemaks, aga 16pp hea, koik hea.
Probleemid said jooksvalt lahendatud ja
molemad tritused voib lugeda edukaks. Kahjuks
on endiselt vaike arv vabatahtlikke aktiviste
klubilitkmete ja nende perelitkmete ja tuttavate
naol, tinu kellele stindmus teoks saab. See on labi
aastate noudnud korraldajatelt kiilma nérvi ja
vabatahtlikelt kannatust, sest koik ei lihe alati nii
nagu voiks. Siiani on see Uritus sel kujul teoks
saanud ja loodetavasti toimub edasi ka tulevikus.
2019. aasta oktoobri Restauraatorite paev oli
samas asukohas jirjekorranumbriga 48. Seega on
jargmisel aastal lausa juubel tulemas. Aitah veel
kord koigile vabatahtlikele!

Suvine motokokkutulek toimus seekord
Viljandimaal, Holstre-Polli Vabajakeskuses.
Uritusel sai kirja 198 osalejat 119-1
vanamootorrattal. Libisoidul ja viljaniitusel
liitusid veel moned ratturid ja oma mitme
kilomeetri pikkuse kolonniga pakkusime kindlasti
kohalikele huvitava ja meeldejdava elamuse.
Jargmise aasta kokkutuleku plaanid on paigas ja
XXXIII motokokkutulek saab see toimuma
Padisel, nime all Padise Moto 2020.

Hiid saabuvaid pthi ja kohtumiseni uuel aastal!

EVMK Unic-Moto juhatus
Uko Truu

Maarek Heinsaar

Andrus Lutding
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EVMK Unic-Moto tegude- ja
mootorrattajuubelite rohke 2019. aasta hakkab
otsa saama. Juubilaridest on kuulsaim Saksamaal,
Zschopaus sada aastat tagasi taanlase Karl Skafte
Rasmusseni juhtimisel alustanud DKW. Sama
palju aega tagasi rajati Prantsusmaal
Gnome&Rhone tehas. Eestis tuntumate
tsiklitemarkide I1Z ja JAWA 90. juubeleid tahistati
vairikalt, eriti JAWA tehase oma. Monelegi oli
ullatuseks kevadisel Tagadi Restauraatorite paeval
korraldatud viikesel niitusel 1929. aastal
toodetud 1Z-1 suur foto, restareeritud 17.-8,
DKW NZ350/1, mille pealt kopeeriti NSV
Liidus 1946. aastal 1Z-350. Aivar Palk, Andrei
Lossev, Urmas Teearu, Paul Kukk, Vello ja Meril
Nirep, suured tinud Teile eksponaatide toomise
ja koju tagasi viimise eest!

Erilise tihelepanu osaliseks terve aasta jooksul
sal JAWA. Algus tehti martsis Tartu
Motoexotical, kus oli vilja pandud rohkesti
erinevaid mudeleid, samuti oli klubi viljanaitus
MotoNostalgial Laitses ning 16ppakordiks oli
Vorbusel Maanteemuusemi organiseeritud naitus
ja paraadsoit vanal postiteel, kus osales ligi 100
mootorratast, nende hulgas ka Unic-Moto tsiklid.
Viike meenutus JAWA ajaloost oli esitletud
oktoobri alguses Tagadi Restauraatorite paeval,
kus sai ka niha eriti korgel tasemel ennistust6o
teinud Lembit Naela noorusajameenutust JAWA
360, millega ta osales edukalt Balti keti 30.
aastapieva soidul marsruudil Tallinn-Vilnius-
Tallinn.

Klubi algusaegadel oli aastas neli Gritust —
tldkoosolek, motokokkutulekud varasemalt iga
kolmas aasta, vahepealsetel koos autodega,
joulupidu ja
kevadel, 9. mail
varuosapaev

# Pikaveres. Tegime
& ka paraade Pirita-
Kose ringrajal
Kalevi Suursoéitude

| avamistel, vahel

kdisime latlastel kiillas Bikernieki ringrajal
kihutamas ja Riia tdnavatel vanatehnikat
naitamas. Korra sai ka Vilniuses kaidud, kus
Leonid Breznevi ZIl.-ametiautode kolleksioon
oli nditusel rivis ja nende keskel igaks juhuks
kasutusel olnud reanimobiil.

Klubi toonane tegevus oli vorreldes praegusega
nagu 60 ja paev. Tdna korraldab klubi kaks korda
aastas Baltimaade suurimat restauraatorite paeva,
osaleb niitustel, messidel, rallidel, iga-aastasel
klubi motokokkutulekul. Vanatehnikalaatade
kiilastamine ja pikad huviséidud vilismaale on
saanud tavaks. Kunagi pidi Saaremaale soiduks
olema kutse, mille alusel sai luba taotleda oma
rajooni miilitsajaoskonnast, sellepérast jaab nii
monelegi arusaamatuks Haapsalus
nostalgiapaevadel ja mujal punalippudega
lehvitamine. Mis on nostalgia? Vikipedias on
kirjas, et nostalgia on tunne ehk minevikuigatsus,
emotsioon, mis viljendub mineviku positiivses
tlehindamises vastukaaluks mingile
vajakajadmistele olevikus. Vabadust tuleb hoida.

19.09.2019 moisteti Euroopa Parlamendi iihisel
hialetusel vastuvoetud resolutsiooniga hukka
fadismi ja kommunismi kuriteod. Ei pea vabas
Eestis nostalgiaga meenutama kurje aegu, vaid
tinama neid, kes alustasid vanaaegsete
mootorrataste kolleksionneerimist,
restaureerimist ja kelle vanatehnikaalased
toekspidamised on kandunud kaasaega. Esile on
kerkinud viimastel aastakimnetel nimed Ivar
Lindla, Urmas Teearu, Aivar Tiik, Anatoli
Metus, Arno Joemaa, Jaan Sild, Reigo Vilu, Vello
Nirep, Aivar Palk, Toivo Krumm, Gunnar
Orula, Aivo Miindel ning veel ligi 180 tubli
klubiliiget, noori ja vanu tsiklimehi-naisi. Oleme
tublid.

Parim kink klubikaaslasele on puuduv detail tema
uunikumile. Hiid joule, aastavahetust ja edu uuel

aastal!

Mirt Karu
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Seekordne Classic Riders Winter Rally oli minu
jaoks juba viies. Vahelduse mottes andsid
Classic Ridersi mehed trituse korraldada Wana-
Kolga Tsiklitallile. Pérast eelmist tiritust sai mul
lthidalt Seldes isu tdis sojavie-JAWAga
esikohtade noppimisest ja votsin kindla suuna
tulla méne muu rattaga, et ka teistele anda
voimalus poodiumile saada. Viljavalituks osutus
JAWA 353/04 aastast 1959. Ratta soetasin
umbes viis aastat tagasi, ajasin ta tookord korra
kdima ja pirast seda seisis kuuris. Niitid sai siis
ratas vilja aetud, kdrnad alla keeratud, veidi siit-
sealt putitatud ja oligi valmis ralliks!

Reede hommiku panin ratta bussi ja soit
Elvasse, Waide motelli vois alata. Joudsin piris
esimeste seas kohale. Kui eelnevatel paevadel oli
iIm olnud ilusti talvine, siis just 661 vastu reedet
liks sulale. Waide motelli juurde oli korralik
liuvili tekkinud ning isegi jala kiies oli tegu, et
pusti seista. Lubas ka edasised paevad sulailma.
Vaikselt saabus aga rahvast juurde ja Unic-Moto
esindas paris mitu liiget. Ja peagi algas 6htune
programm pihta. Toimus traditsiooniline
laskmine pimedas lasketiirus. Selles voistluses oli
tubli meie klubi mees Silver Tigane, kes saavutas
teise koha. Parast piissipaugutamist toimus t66
sektsioonides hiliste chtutundideni.

Laupdeva hommikul aknast vilja vaadates
avanes tore vaatepilt, kuidas Silveri IZ oli

/ A . '::\)“; © e : - >'<
hakanud mu JAWA-Ile kiilge 166ma. Ehk kuna
06 oli soe, sulas lumi tsikli hargi alt dra ja nii ta

kukkus pikali. Peagi asusime teele Elvas
asuvasse Elvexi klaasitehasesse, kus tehti meile
ekskursioon. Saime niha, kuidas valmistatakse
tervele Euroopale soiduautode esi- ja
kiiljeklaase.

Elvast suundusime edasi T'Gravere
Observatooriumi juurde, kus oli plaanis
thispildi tegemine. Kui kuni Toravereni oli tee
enam-vihem soidetav, siin-seal uisuvali, kohati
maa paljas, siis viimane 550-meetrine 161k enne
peatust ostus esimeseks toeliseks viljakutseks.
Kuna tee oli lahti likkamata, oli ldbi sulalume
sumbates nii monelgi tegemist, et iildse edasi
saada. Sinna rajale jii ka paar katkestajat maha,
kelle soiduriist osutus juhist targemaks, andes
lihtsalt jirele. Observatooriumi juurest
suundusime metsa I6unasoogile. Uhtlasi oligi
kogu metsasoit teiseks
suureks katsumuseks,
kuna ka metsaalune oli
paksu sulalund tiis ja
rattad vajusid sellest labi.
Kehvema fisilise
ettevalmistusega sohvritel
oli ikka keel paris vestil.
Metsas tekkis ka mul

esimene ning samas

viimane torge tsikliga.
Aga kiire remont pddstis |

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2019 Ik. 5



ja peagi olin teistega koos kolonnis. Edasi
litkusime jadrajale, kus jaist oli alles motteline
osa ehk vesi. Seal tegi voidukihutamises tubli
tulemuse meie klubi mees Kaido Kaas, kes
saavutas kiilgkorvide arvestuses teise koha.

Jéidrajal hakkas juba piike loojuma ning suund
tuli votta taas Waide motelli poole. Sinna joudes
sai kiirelt masin kokku pakitud, kuivad riided
selga ja sauna sooja mindud. Pirast sauna
toimus traditsioonile 6htus6ok, esines ansambel,

jagati auhindu ja tinukirju.

Peagi saabub aasta 2020 ja juba on kuluaarides
kuulda, et ei jaa ka Winter Rally 2020

toimumata!

Reigo Vilu
Unic-Moto liige

P
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Tanavune Tartu motomess Motoexotica oli
ptuhendatud Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-

Moto populaarseima vanamootorratta JAWA 90.

juubelile. Just nii kaua aega tagasi, mil esimesest
maailmasojast oli méodas 11 aastat, otsustas
Tsehhi insener FrantiSek Janecek hakata
valmistama mootorrattaid, vottes eeskujuks
sakslaste Uhesilindriline OHV 498cc
kardaaniveoga Wandereri. Esimesed silbid
JA(necek) ja WA (nderer) moodustasidki 1929.
aastal alustanud uue mootorrattamargi nime

JAWA.

Unic-Moto populaarse niituse autorid olid Heiki
Vint ja Reigo Vilu. Aitih neile kogu klubi poolt!
Samuti tdnusonad tublidele JAWA-omanikele,
kes ei pidanud paljuks oma séidukeid rahvale
niha tuua: Vello Vilu, Reigo Vilu, Arno Jéemaa,
Toénu Piibur, Uko Truu, Margo Loigo, Aivar
Michelson, Aivar Michelson, Urmas Teearu ja
Mati Pille. Ja aitdh tragidele neidudele Ave
Lindlale, Kaja Arulepale, Krista Truule ja Tiiu
Litdingule, kes oma r66msa oleku ja JAWA-
toonides roivastusega muutsid Unic-Moto
viljapaneku veel kirkamaks!

Gerli Ramler
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Lugu on kill ammune, no aga ikkagi olnu.
Killap maletame koik, kus asus Tallinna ainuke
autode-osade kauplus. Oli mulgi sinna asja.
Astusin sisse — oma paarkiimmend inimest leti
ees. Asusin julgelt sappa. Ei saanudki veel
narvitsema hakata, kui akki koik see mees
tormas uksest viljal Arusaamatuses vaatasin
ringi, dkki ehk tuli valla padsenud. Ja siis
mirkasin pShjust: akna alla oli seisma jdanud
varvist ja niklist sirav mootorratas. Uudistajad

olid ilmselt sellist eksooti nahes unustanud
poodituleku pohjuse. Mina sain oma ostu tehtud
ja joudsin ka seda imelooma ligidalt silmitseda.
No oli kena tiikk killl Aga ei liinudki palju aega,
kui neid hakkas tinaval tthedamini silma.

Aitih, JAWA!

Lembit Arunurm
Unic-Moto liige

lk. 8
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Peab titlema, selleaastane suveperiood oli
paljudele klubilistele viga tritusterohke. Algas
Motoexotikaga Tartus, peale tuli Restauraatorite
péev, sealt edasi riburada Poola klubi ROTOR
kokkutulek, jaanipdevasoit Rootsi Kuningriigis,
meie suvine kokkutulek Mulgimaal,
MotoNostalgia Laitses, 1ibi kolme riigi kulgenud

Balti keti malestussoit, motohooaja 16petamine
Pirnus, siis stgisene Restauraatorite paev ja
kohe nidal hiljem s6it Saksamaale Veteramale .
Lisaks rida vanatehnikalaatasid ja erinevaid
piirkondlikke tritusi.

Vaatamata sellele, et méodunud suvi oli tiiine
koikvoimalikest vanatehnikatritustest, vaarib
ehk teiste seas meenutamist ka Poolas klubi
ROTOR kokkutulekul kiik juunis. Kohaks
kaunis midnnimetsaalune maalilise jarve ddres
Osrodeki nime kandva viikelinna lahedal.
Osrodek ise aga asub nii oma 50 km kaugusel
Olsztyni linnast. Kutsus meid juba mitmendat
korda kokkutuleku korraldaja, klubi ROTOR.

Tegelikult on Poola vanamootorrattahuvilised
organiseerunud veidi teisiti kui meil ja meie
pohjanaabrite juures. Meil on Unic-Moto iiks
tleriigiline klubi, kuhu kuulub umbes 170 liiget
ja lisaks on veel moned viiksemad
vanamootorrattandust harrastavad thendused.
Soomlastel samuti ks igavesti suur
vanamootorrattureid tihendav seitsme ja poole
tuhande lilkmega Veteraanimoottoripy6raklubi.
Lisaks on Soomes samuti kui meilgi hulgi
viiksemaid vanamotikahuviliste thendusi.

Poolas sellist tile riigi ulatuvat suuremat
vanamootorrattaklubi ei ole. Kiill on aga
arvukalt vidikeseid klubisid, kes kéik on
omavahel tihedas suhtluses. Poola mdistes on ka
Olsztyn Motoclub ROTOR oma moénekiimne
litkmega sisuliselt tiks piirkondlikest klubidest.
Kill aga tundub, et tiks aktiivsemaid.

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2019 k. 9



Kokkutulekuid ja muid vanatehnikaga seotud
tiritusi on suve jooksul mitmeid. Uritusi
korraldavad piirkondlikud klubid, osalevad aga
koikjalt Poolamaalt kokkusoitnud
vanamootorratturid. Monedel tuleb, arvestades
Poola suurust, votta ette paris pikk teekond.
Suhted on klubi ROTOR eestvedajate sonul
thenduste vahel sobralikud, vahetatakse
isekeskis infot, mingit rivaalitsemist, vastastikust
pornitsemist ja iiksteise mahategemist ei ole.

Kuidas siindis motoklubi ROTOR?

Klubi ROTOR stnd oli, voiks kill 6elda, paras
Kolgata tee. Koigepealt tritasid Olsztyni
vanamoototrataste finnid 1974. aastal Gthineda
Olsztyni vanaautoklubiga OZOS-Stomil. Olid
nad siis end automeestele tutvustanud ja
avaldanud tagasihoidlikku soovi saada
vanaautoklubi itheks motoosaks, teatas
tookordne autoklubi president mr Sniday
veendunult: ,,Osztynisse tuleb
vanamoototratturite seltskond ainult tile minu
laibal”. Poisid ei jatnud jonni ja liitusid kiill mitte
kohaliku, kuid teise autoklubiga Automobilklub
1975.aastal sai teoks ka esimene Olsztyni ralli,
mis oluliselt tihendas sidemeid Poola teiste
vanamootorrattaklubidega. Samas asutati ka 16
aktiivse liikme eestvedamisel juba oma Olsztyni
motoklubi. Hilisemalt, kui klubiga liitusid uued
aktiivsed litkmed, sai thendus nimeks Olsztyn
Motoclub ROTOR.

Viimastel aastatel on Unic-Moto ja ROTORI
vahel libikdimine kuidagi markimisvairselt
tihenenud. ROTORI inimesed on kiinud meie
kokkutulekutel, meie omakorda oleme viisanud
paaril korral nende, nagu nad ise nimetavad -
ROTOR rallisid. Pealegi oleme suhelnud
rotorlastega Lodzis, Veteramal jne. Kohtumisi
on alati saatnud viga soe ja sudamlik ohustik.
Ulimalt tdenioline, et tulevikus libikdimine
jatkub ning ttheneb veelgi.

Moni sona ka 2019. aasta rallist

Algas see neljapieval, 13. juunil ja kestis
puhapieva, 16. juunini. Meie soitsime kohale
reede ohtuks ja tagasisoit oli pithapédeval. Unic-
Moto esindus oli seekord theksaliikmeline: Aiki,
Meril ja Vello Nirep, Maie ja Tiit Kullik, Aivar
Michelson, Aivar Tiik, Maarek Heinsaar ja mina.
Registreerunud oli ka Arno Jéemaa, kuid tema
jal tulemata. Mootorratastest oli esindatud Tiit
BMW-ga, Vello T1Z-iga, Meril 17 Jupiteriga,
Aivar Michelson Jawaga ja mina 17 Planetaga.
Maarek oli kallutajaks Merili killgkorvis, minul
kallutas Aivar Tiik. Kohale porutasime erinevalt
eelmisest korrast autodega, kellel mootorrattad
kongis, kellel haagises. Eks ajanappus kimbutas
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— 21. juunil ootas ees viljasoit Rootsi
jaanipdevasoidule.

Reede ohtul majutus, kohaletoodud tehnika
tlevaatus, kiepigistused, kerge tthine Shtueine
koos poolakatega. Laupdeva hommik oli kiire —
valjasoit rallile. Teekond Olsztyni lihistel olevale
umbes 50 km kaugusele lennuviljale,
rallilegendid igal soitjal kies. Sihtkohas, vanal
lennuviljal, toimusid erinevad véistlused. Age oli
see, et teekond ei kulgenud mitte piki trassi, vaid
mo66da maalilise looduse keskel kulgevaid viikesi
kitsaid teid. Mones kohas vana kiviparkett,
kohati litv, kruus, jupiti tuli ette ka asfalti.
Lennuviljal tegime moned voistlused kaasa ja
kihutasime tutvuma Olsztyni vanalinnaga.
Vanalinn koos kesklinnas oleva kindlusega
vidrib vaatamist! Veel voib lisada, et meie
tehnika, mis parkis kindluse viravate lihedal,
pilvis kova tihelepanu. Uks daam oli lausa nii
vaimustuses, et oli valmis meiega kaasa soitma.

Teekonnal tosiseid vahejuhtumeid ette ei tulnud,
kui vilja arvata Merili 17l paar kiiinlavahetust,
minul kusagil terava kivi otsas ldbiva vigastuse
saanud esikumm (pidas teekonna 16puni kenasti
vastu), Vellol sai minnes iga jupi maa tagant
kiitus otsa (ka selle saime koost66s lahendatud).
Tiit kurtis, et tihes liivasossis tahtis BMW teda
kangesti sadulast alla visata, kuid Tiit sai ikka
bemmist voitu, jai pusti. Ilm oli paikeseline, soe.
Veetsime ka ménusa tunnikese thes

e

vilikohvikus ja siis tagasisdit. Ohtuks kaotusteta
laagris tagasi, jatkuks trituse kokkuvote, pidu ja
tthine 6htus66k. Pihapieva hommikul asjad
kokku, hiivastijitt, tinusonad korraldajatele ja
kojusoit.

Tekst: Avo Kompus
Pildid: Aiki Narep, Meril Nirep, Avo Kompus
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Mina esimene ﬂ%/ﬂ%g PWW/%Q%/ -

wanipienasiit Reotsi!

Olen pikalt olnud vanade mootorrataste huviline
ja tihe Tagadi Restauraatorite piaeva kiilaline. Nii
monigi kord on 6nnestunud sealt ka midagi osta.
Soov oli esialgu vihemalt tks vanamootorratas
korda saada, load éra teha ja soitma hakata.
Paraku asi ei edenenud kuidagi.

Mu séber Priit Pedak on olnud Unic-Motos juba
aastaid ja selle aja jooksul kutsus korduvalt ka
mind, aga motlesin ikka, et kuidas ma tulen, kui
mul pole lube ega tihtegi soitvat tsiklit. Ometi
thel hetkel tundus, et aeg on kips. Tegin 2017.
aastal taotluse ja astusin Unic-Moto litkmeks.
Hoogu andis ka méte, et klubiliste toel on parem
voimalus mu ammune unistus teoks teha.

2018. aasta kevadel onnestus mul Soomest osta
the hirra garaazi sisu, mis sisaldas tihte DKW-d

ja kolme IZ-i. Komplektsusest oli asi kaugel, aga
see ost andis hea touke asi tosisemalt kisile
votta. Koige ponevam nende seast oli DKW
Mudel NZ 350 aastast 1939. Klubikaaslase Aivar

Michelsoniga sai kokku lepitud, et tema votab
restaureerimise enda peale ja ise Uritan leida
puuduvaid juppe. 2018. aasta 16pus viisimegi
Priiduga DKW Aivari juurde. Kahjuks selgus
peagi, mootori vintvoll vajab tosist remonti ning
sinna juurde kuuluvad laagrid on vaja ka uued
teha. Sellist tegijat Eestist ei leidnud ja nii pidin
saatma vantvolli Saksamaale remonti. Remontija
hoiatas, et sellega v6ib mitu kuud minna ja kuna
Rootsi soit oli edasilitkkamatu Uritus, siis muutus
kahtlaseks, et vaintvolli oigel ajal kitte saan.
Rootsi tahtsin viga minna ja riskide
maandamiseks leppisin kokku Uko Truuga, et ta
restaureerib 1Z-350, mille samuti soomlaselt
ostsin.

1Z-350 varuosi oli mul kokku ostetud ja mootori
tegi juba enne korda Matti Rahnik. Uko aitas ise
ka leida puuduvaid juppe ning restaureerimine
liks plaaniparaselt. Kaks nidalat enne Rootsi
soitu sai tsikkel valmis. Peagi sai tegelikult valmis
ka remonditud vintvolliga DKW, aga kuna ma
polnud leidnud sellele Siget esituld, siis
otsustasin IZ-iga Rootsi s6ita. Musta numbri
komisjoniga sain IZ-i iilevaatamise aja
kokkulepitud ja pirast akti kittesaamist selle
ARK-s dra registreerida. Pikemat proovisoitu aga
ei saanud teha, sest... lube mul ju veel polnud.
Vahepeal joudsin teha kill A-kategooria
koolieksami ja ARKI teooria, aga eksami
soiduaegu nappis ja sain aja alles 19. juuniks.
Viga histi see ei sobinud, sest Rootsi soit oli
planeeritud juba 21. juunile ja enne reisi pidin
veel load kitte saama. Teoorias oli see isegi




voimalik, aga niddal enne ARK eksamiaega teatas
maanteeamet, et koik 19. juuni eksamiajad
tithistatakse ja igatiks peab ise uue aja leidma.

See el olnud hea uudis. Uue aja Tallinnas oleksin
saanud augustis. Kurtsin oma muret ka ARK1
ametnikele, kuid ka nemad ei saanud aidata.
Internetist vabanenud eksamiaegu otsides sain
aga mone pdevaga uue aja — 18. juuniks Raplas.
Seal ma varem soitnud polnud, aga leidsin the
soidudpetaja, kes oli valmis minuga
eksamipadeval tihe s6idutunni tegema ja sama
tsiklit sdidueksamiks laenama. Sain eksami
tehtud ja ARK-ilt kingituseks ka ilusad kollased
helkurtraksid. Seega olid load tehtud! Jirgnevatel
péaevadel olid mul aga t66l pikad pievad ja
korralikku proovisoitu teha ei joudnud.

Load said valmis tdpselt 21. juuniks ehk Rootsi
soidupievaks. Sain need kitte kell 13.30 ja meel
oli hea. Liksin koju, et pakkida asjad ja alustada
oma esimest pikemat tsiklisoitu sadamasse. Tund
enne kogunemist Tallinna sadamas hakkasin
sOitma, arvates, et Nommelt sadamasse
soitmiseks piisab sellest kenasti. Aga siis ma el
osanud veel arvestada, et katsetamata
vanatehnika voib tllatusi pakkuda. Ja pakkuski.
Kuni Onnepaleeni sujus kdik kenasti, kuid siis
suri mootor vilja ja enam kiima ei saanud.
Telefoni teel uiritasid klubikaaslased aidata, aga...
40 minutit hiljem siiski IZ kaivitus ja sain edasi
soita. Sadamani koik piris plaanipéraselt el
sujunud, aga joudsin vihemalt kohale.

Remont laevas ja esimene séidupiev

Laeval laks kohe remondiks. Jéudsin vaevu
tsiklile koha leida, kui tulid 4-5 abivalmis
klubikaaslast, et tsikkel korda saada. Viga oli
targematele tuntud, vigane sttitepool, mis
kuumenedes ei toimi enam. Ukol oli kaasas
viline stiitepool ja selle paigaldamiseks liks
moni minut. Ma ise peaaegu ei ndinudki, kuidas
see toimis. Selline armee oli tsikli imber, ks
nditas valgust, teine thendas klemme, kolmas
juba kinnitas stititepooli raamile ja kindlasti oli
keegi veel midagi tegemas!

22. juuni hommikul maabusime Rootsi ja
soojenduseks tuli soita libi Stockholmi 14 km
esimesse kohtumispaika, tanklasse. Minul ldks
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see vaevaliselt, teise
kaigu sisseliilitamisega
jain hitta ja justkui
midagi tahaks tsikli
kaela ka ajada.
Igatahes selle 14 km
16igu peal suri tsikkel
neli korda vilja ja
kogu kolonn pidi
minu parast seisma.
Viga piinlik. Tihe
litklus tegi asja veel
hullemaks. Lisaks siis
olukotrad, kus ma ei

saanud kdiku oigel

hetkel sisse ja eessoitjaga liiga pikk vahe tekkis.
Tanklasse siiski joudsime ja arutasime, kas peaks
minu tsikli haagisele panema, et 6htul rahulikult
vaadata, kuidas asju paremaks saab — tsiklit ja
mind. Otsustasime siiski omal joul jitkata ja selle
tile mul muidugi hea meel. Uko aitas veidi
karburaatorit ja sidurit sittida ja tsikkel laks
paremaks. Enda areng ei olnud nii hea ja ikka
jandasin teise kdiguga.

Stockholmist vilja soites oli plaan kiilastada
Kolmardeni loomaaeda, aga sinna joudsime nii
hilja, et sisse ei ldiinudki ja piirdusime vaid
I6unas6ogiga. Selle peatuse ajal avastasime, et
minu [Z-1 summuti ots on kadunud. Eks see
kajastus ka hailes, aga mul oli tegemist
soitmisega ja el pooranud sellele tihelepanu.
Igatahes teha polnud sel hetkel midagi. Vaja oli
66majja, Farbo Apartsmenti jouda.

Jatkasime soitu. Minu parast tuli mitu peatust
teha. Mootor suri vilja, aga likates saime uuesti




kidima. Kristjan Lutidingule eriti suur tinu! Kui
ca 300 km oli sdidetud, siis enam ei d6nnestunud
kuidagi ratast kdima saada. Lahemal uurimisel
selgus, et vilise sttitepooli ,,+" klemm oli raami
vastu ennast loksutanud. Tulemuseks lihis, aku
tithi ja [6puks minu tsikkel haagisel. Viimased 70
km séitsin saateautos. Meel oli moru, kartsin, et
ei saagi rohkem soita. Heik Reitel ja Lembit

Arunurm olid saateautos ja andsid uut lootust, et
kull kéik saab korda.

Oobimiskohta jdudsime juba pimedas ja kiirelt
oli plaan tsikkel sdidukorda seada. Jille koik
aitasid ja andsid hea néu. Mitu korda ikka kusiti
ja imestati, kuidas ma testimata tsikliga reisile
tulin. Aga enam polnud midagi teha, 6igemini
vastupidi, nitid just pidigi tegema. Tol 6htul sai
mitu asja paremaks: stiide varasemaks,
generaatori Uks kahtlane vedru vahetatud,
katkine summuti traadiga kinnitatud ja kiiljejala
vedru sai ka kiilge. Seda enne polnud joudnud
panna, kuna olin selle virvimiseks dra votnud ja
tiksinda tagasi enam ei suutnud panna. Igatahes
jille oli abistajaid rohkem kui tiles jouab lugeda.
Minu jaoks oli kéik viga poney, ei tahtnud stitia
ega juua.

Ees ootas kaunis Gotland

23. juuni hommikul drkasin killma peale.
Toakaaslane oli varajane arkaja ja tegi
tuulutuseks uksed-aknad lahti. Mul aga polnud
tekki, sest joudsin hilja magama ja teki leidmine
ei tundunud oluline. Hea oli see, et uni oli ldinud
ja teadsin, et esimese hooga oli vaid 15 km sdita,
mis voiks ju kenasti the jutiga labitud saada.
Eesmiirk oli jouda sadamasse ja sealt Gotlandi

praami peale. Ja see meil 6nnestus. Gotlandi
praam oli suur, ise kujutasin ette, et sarnaneb
rohkem Hiiumaa ja Saaremaa praamidele, aga
pigem sarnanes Eesti-Soome vahelisele praamile.

Kolme-nelja tunniga olime Visby sadamas ja
sealt mone kilomeetri kaugusel oli
vanatehnikamuuseum — tsiklid, rattad, autod,
traktorid. Omanik tegi lahkesti tuuri ja koigil oli
ponev. Pirast muuseumit votsime suuna saare
koige Eesti-poolsemasse nurka, seal oli meie
jairgmine 66maja. Otse minnes oleks vast 50 km
olnud, aga eesmirk oli sbita ja saart avastada, nii
et kasutasime viiksemaid teid ja labisoit ca 70
km. Tee peal nidgime palju hobuseid, jineseid,
polde, metsi, talusid. Viga kena. Minu soit kestis
siiski ainult 40 km, sest siis suri mootor vilja ja
enam kdima ei saanud. Sidet polnud. Aku oli
tithi. Panime ta haagisele ja seekord sattusin Juri
Biirsi autosse. Tuju oli mul muidugi kehva,
kartsin, et ei saagi rohkem soita. Joudsime
O66majja enne teisi ja seal ma siis muretsesin,
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kuni teiste tulekuni. Sain aru, et laadimisega
probleem, korda ei osanud teha. Aga teised tulid,
meeled r66msad, tarkus kaasas.

Miletan, et Avo Kompus ttles hasti: ,,Enne
parandamist voiks vilja uurida, milles viga." Avo
testriga sai kiirelt selgeks, et laadimist polnud.
Pool voitu juba kies. Musta karbi sees olevad
kontaktid vajasid veidi reguleerimist. Lisaks
vahetasin teise generaatori vedru ja harja ka ning
kttnla. Eelmine kiitinal andis imelikku sidet.
Katkise summuti panin ka paremini kinni, ilma
otsata kippus pttt leegitoru kiiljest eemalduma.
See tegi muidugi heameelt ka, ju siis mootoril on
nii palju jéudu! Andrus Litiding andis ka head
nou, et voiks monest plekittkist voi suuremast
ollepurgist ajutise summuti otsa teha. Hail
liheks paremaks ja mootor tahab ka viiksemat
valjalaskepilu. Kui t66d oli tehtud, siis oli s66k
imeviel valminud — kiitus kokkadele! Maitses
histi ja jook kulus ka ara.

Selgus, et vahel vajavad remonti ka teiste
rattad

24. juuni hommikul avastasin, et kdigukastis pole
piisavalt 6li. Onneks oli tankla lihedal ja sain
juurde valada, 15W40. Ilmselt oli alguses juba 6li
vihe, aga ma ei kontrollinud. Edasi kontrollisin
iga piev ja kenasti oli alles. Olivalamisega
kulutasin oma tanklapeatuse aja édra ja seeckord
tankida ei jdudnud. Rootsi tanklate juures on
tahelepanuviirne see, et enamasti pole 98
bensiini, on vaid 95. Kasutasime siis seda.

Sel péeval soitsime minipraamiga veel tihele
viikesaarele (veelgi enam Saaremaa suunal) -
imeline kddnuline tee ja paikeseline ilm.
Tipphetk olid saare vaatamisvéarsused — looduse
poolt tehtud kivist kujud rannas ja Olafi kiriku
varemed. Minu jaoks oli saarel veel iiks oluline
peatus — esimene planeerimata peatus, mis el
olnud minu pohjustatud. Miilitsa Uralil eemaldus
leegitoru silindrist ja vajas veidi abi. Sai kill ruttu
korda, aga vihemalt sain teadmise, et ka teistel
voib midagi juhtuda. Peale seda tulime
minipraamiga tagasi Gotlandile. Seal sbitsime
juhuslikult m66da ameerika autode kogujast,
kelle 6u peal sai ringi kolada ja roostes tehnikat
imetleda.
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Edasi soites
mirkasin hel
hetkel, et kisikdigu
polt on end peaaegu
16puni lahti kerinud.
Proovisin vasaku
kaega seda kinni
keerata, aga kiis nii
kovasti, et el
onnestunud.
Peatuda ei tahtnud,
sest ohtu polnud ja
ei tahtnud jille minu
pérast kogu kolonni
seisma panna. Igaks
juhuks hoidsin
soites seal nippu
peal. Varsti oli kies
Iounaaeg ja tee peale
jai the vana diskori
baar. Paistis pereiri,
naine tegi siitia,
tltar tO1 lauda, mees
vottis raha. Omanik
ise oli kunagi diskor,
praegu juba 72 ja

enam diskosid ei tee. Kiill aga illustreeris koha
disain, eriti rohke viniitlplaadikasutus, tema
kirjut varasemat elu. Mees ise oli tore, sobralik ja
tais elur6omu. Maja ees parklas toimus meil ka
vaike kokkuporge, kus saateauto ja kohalik
Peugeot omavahel kergelt kontakteerusid.
Sobralikud rootslased aga ei teinud sellest tildse
probleemi ja jitkasid matka.

Mingi hetk sain aru, et laadimine ikka ei toimi
histi — oskasin seda juba ise vaadata. Pidin seda
arvestama ka tulede kasutamisega. Siht oli minna
sdjamuuseumisse ja sinna ka jdudsime. Oue
peale keerates suri minul mootor vilja ja selgus,
et aku jille tithi. Onneks olin eelmine 66 oma
varuaku tiis laadinud (jah, mul oli reisile teine
aku kaasa voetud!) ja sain selle kiirelt dra
vahetada. Vahepeal selgus, et muuseum on
esmaspaeviti kinni ja sinna ei saanudki minna.
Paus kulus aga mulle tipselt dra.

Edasi votsime suuna 66majale, sama koht, kus
eelminegi 66. Enne 66majja joudmist, aga suri
vilja tiks IZ-49 ja pidi haagisesse minema.
Oo6majja jdudmine oli minu jaoks suur hetk,
tegin isegi auringi seal majade vahel, nii 6nnelik
olin — esimene piev, kui sain oma jéududega
66majjal See ohtu oli IZ-49 piralt, vahepeal
tundus piris laiali, aga pimeda saabudes pani Ats
selle ikka kokku tagasi. Lisaks leidsime vahepeal
poest sobiva libimooduga guljasi purgi. Sisust
sal 6htus6ogi lisand, aga konservist tegi Ats ka
summuti otsa. [Z-350 laadimist tritasime ka
paremaks saada, lisaks pingutasin polte,

kontrollisin 6li, panin tihjaks saanud aku
laadima ja pesin tsikli puhtaks. Vaatasin, et Aivari
1Z-350 nieb nii hea vilja ja tahtsin enda oma ka

k. 16
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ilusamaks. Kokku tuli mul sel paeval ldbiséiduks
149 km, kellegi tuli ka 170 km, aga eriti vahet
pole.

25. juuni hommikul kiisime s6jamuuseumis ja
siis Visbysse — jalutasime vanalinnas, kéisime
kirikus ja sGime lounat. Pirast liksime jille suure
praami peale ja mandrile tagasi. Summuti ots
toimis, paeva 16puks kiill oli ots veidi lahti
kirisenud, aga tsikkel soitis, aku laadis ja
mirkasin oma isiklikku arengut kaiguvahetuse
vallas. Sel paeval tuli labis6iduks 142 km.

Oland iillatas vihmasabina ja romantilise
kruusateega

Mandril olime tthe 66 Kalmaris toredas Nordic
Camping Stens6é kimpingus ja edasi suundusime
Olandile, sinna saab mandrilt iile pika-pika silla.
Olandil vaatasin, et olin kogu reisi aja pannud
liiga vahe oli. On ikka hea mootor, et kokku ei
jooksnud. Saarel saime reisi jooksul ainsa suure
sahmaka vihma, aga tuju oli imehea, sest soit
sujus, ainult summuti ots lagunes. Olandi poest
leidsime sobivas m66dus koeratoidu konservi.
Konservi dra ei visanud, 66maja omaniku
naabril oli koer ja tema sai s66gi endale. Uue
summuti otsa tegi jalle Ats, aga seekord muutis
disaini. Eelmine valjalase oli tehtud kuljelt
relakaga, aga nutid tegi konservikarbi pohja
augud. Tundus tohutu areng, Olandil pidid
vahepeal ka tks IZ ja Harley haagises kdima, aga
hommikuks oli kéik jille nagu imeviel korras.

27. juuni hommikul startisime Olandilt mandrile
tagasi. Eelmisel paeval oli vihma tottu jadnud
tegemata tiir méoda ranniku kruusateid. See oli
vaga vinge tee! Enne suurt silda tegime peatuse,
et grupipilt teha. Pérast suundusime sillale ja seal
saime hea oppetunni. Kokkulepe oli, et kolonnis
peatub soitja, kui nieb, et tagumine tsikkel on
kadunud. Kahjuks juhtus selline asi sillal, kus ei

tohi peatuda. Mida teha? Alguses peatusime
koik, aga siis soitsid eesoditjad jargmisse

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2019 k. 17



parklasse. Arvasime, et jirgmiseks korraks oleme
targemad, aga siis tegime viimasel paeval sama
,nalja” kiirteel. Onneks ei juhtunud midagi.

Ohtuks joudsime uude 66majja Vimmerbysse
(kus on Astrid Lindgreni maa), saime
parvesaunas kiia ning jirves ujuda. Viga monus
oli otse leiliruumist jarve hiipatal Edasi
mo66dusid piaevad monusalt — mootor tiksus
ning soitsime tUhest lossist ja motomuuseumist
teise. Ilmadega vedas pooraselt, see tegi reisi
kohe nagu veel moénusamaks.

Viimasel pdeval teel tagasi Stockholmi pidime
kiirteel peatuse tegema, et Indian haagisele
panna ja siis saime esimest korda ka Rootsi
politseiga kontakti. Nad polnud rahul, et me
kiirteel koik koos peatusime. Onneks olid viga
toredad inimesed ja oskasid vanatehnikat
hinnata. Trahvi ei teinud ja litklesime
eeskujulikult edasi. Stockholmi joudsime 16puks
kenasti, aga sadama leidmisega oli raskusi, sest
maa-alustes tunnelistes 16petasid GPS-id t66 ja
grupp lagunes mitmeks — moned lugesid silte,
moned mitte. Tiirutasime veidi ringi ja saime
oma ilusaid tsikleid pealinlastele ndidata. Laevale
joudsime kenasti.

Suur kiitus korraldajatele ja veelkord tinan koiki,
kes minu esimesel soidul toeks ja abiks olid! Sain
imelisi elamusi, palju teadmisi ja s6idukogemust
kokku ca 1400 km.

Richard Eesmaa
Unic-Moto liige
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Suvine vanameoldrrataste Mi@%
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Sel aastal t61 kokkutulek meid taas
Viljandimaale, kus varasemalt on kokkutulekud
toimunud ka aastatel 1997 ja 2011. Laagripaigaks
sal valitud Holstre-Polli Vabaajakeskus. Miks
seal? Aga miks ka mitte? 32 motokokkutulekuga
oleme Eestis hulgaliselt kohti labi kiidud ja
paraku on Urituse mastaap juba selline, et iga
olemuselt kill huvitav, ent viike koht lihtsalt ei
suuda meid mahutada.

Koht ja toitlustus kokku lepitud, tuli vaid veel
ringso6idu ja viljandituse marsruut paika panna.
Uhel nidalavahetusel istusimegi Uko Truuga
autosse ja liksime luurele. Mootorrattureid, keda
huvitab vaid sirge tee peal soit, ei ole just viga
palju. Seda enam, et meil soitmiseks
vanamootorrattad ja eelistatud on kitsad ning
kadnulised korvalteed. Mingi ettekujutus oli
olemas ja nii me selle ringi paika saimegi.

Kokkutuleku nidalavahetuse reedel sai juba
varakult teele asutud, et kohapeal veel moned
vajalikud toimingud teha. Nagu ikka, liheb aeg
toimetades markimisvéarselt ruttu ja
viljareklaamitud registreerimise alguse ajaks oli
kohal juba viike jarjekord inimesi. Esimeseks
ametlikuks eelregistreerunuks osutus seekord
juhatuse liige Maarek Heinsaar. Kohaletulnud
tundsid ennast monusalt, huvilised said saunas
kaia, platsil tuttavatega juttu ajada ja endale
drandgemise jirgi siia valmistada. Juttu jdtkus
hilise 66ni.

Viimased osavotjad saabusid veel laupieva
hommikul ja oligi aeg trituse algus ametlikult
vilja kuulutada. Lipu heiskas traditsiooni
kohaselt vanim osaleja, Lembit Arunurm. Paar
sona tervituseks ja naerunidod ette volutud, oligi
aeg grupipildiks. See ka tehtud, polnud muud
kui ,,10 minutit stardini®.

Ettevalmistused s6iduks said hoo sisse, peagi oli
laagripaik tdis erinevaid mootorihdili ja kogu ala

taitus vaikselt suitsuvinega. Nihes, et enam-
vihem koéik on valmis ja juba narviliseks
muutumas, polnud muud kui kiik sisse ja kolonn
hakkas vaikselt liikuma. Teekond Mulgi
pruulikotta kulges suuremate viperusteta.
Soovijad said kdia informatiivsel pruulikoja
kiilastusel ja kohapeal oli olemas ka viike
kohvik, kust sai kehakinnituseks saiakesi ja teed-
kohvi-6lut. Tunnike mod6dus kiiresti ja oligi aeg
uuesti teele asuda. Kuna Karksi linnas olid
suuremad teet66d, tegime viikese muudatuse
teekonnas ja soitsime natuke tuldud teed tagasi,
et viltida tavalist maantee-chituse kaost. Edasi
oli suund Heimtali poole ja sealt mé6da vana
moisateed Viljandisse. Nagu juba mainitud sai,
jai Tuhalaane 161k kahjuks vilja, kuna tee ddrde
oli maanteeameti poolt paigaldatud segadust
tekitav mirk. Siinkohal vabandus ka koigile
Tuhalaane kandi elanikele, kes vapralt tee ddres
meie kolonni ootasid!

Viljandis nditasime rahvale 125
vanamootorratast

Paar vanema ratta omanikku olid kurtnud
kiiruse tle ja seega sai seda veel allapoole
tommatud, soites nuid keskmiselt 45 km/h. Ka
soit Viljandisse mé6dus suuremate
toppamisteta. Moned onnetud siiski olid, kellel
tuli soit pooleli jitta. Seisak ja viljaniitus
Viljandis oli planeeritud kaks tundi, mis oli paras
aeg kehakinnituseks ja jalgade sirutamiseks.
Paraku ei pidanud ilmataat vastu ja kostitas meid
ka viikese vihmahooga, mis 6nneks siiski rauges.
Tagasi laagriplatsile soit oli vaba ja kes soovis, sai
soita iiksi voi mitmekesi koos oma dranigemise
jargt.

Viljandis oli samale ajale planeeritud ka
keskajapdevad, aga saime ilusti kohaliku
omavalitsusega jutule ja ka vastavad load oma
valjaniituse korraldamiseks Vabaduse platsil.
Korra lugesin vanamootorrattad naituseplatsil
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kokku ja neid oli 125, seega paris korralik arv
linnarahvale ja kiilastajatele vaatamiseks.

Uudne voistluse kategooria — Rahva
Lemmik

Seekord viisime kokkutuleku raames 14bi ka
Rahva Lemmiku konkursi. Idee oli esmakordne,
kuid saabunud sedelite hulga jargi oli huvi
valijatel piris suur. Voitjaks osutus Anatoli
Metuse TIZ 600AM Paraad.

Lisaks toimus loomulikult traditsiooniline
Rinaldo séit, draarvamismang ja rehvi
tipsusvise. Samal ajal kui osalejad said
ohtusddgilaua taha, tegime pdevast kokkuvotted
ja meie kalligraaf Ave Lindla kirjutas vilja
diplomid ja aukirjad. Nende toimingutega ithele
poole saanud, polnudki muud kui mikrofon
kitte ja auhinnatseremooniaga pihta hakata.
Uhked auhinnad oli loomulikult valmistanud
jalle meie tubli klubiliige Heiki Vint, neile
lisandusid klubi poolt erinevad olid, mairded ja
muu vajalik. Rahva Lemmiku auhinnaks olime
reedel Uko juures kokku kruvinud ratta
remondiks mugava aluse, kuhu hea tsikkel peale
panna. Loodame, et see leiab Anatoli kies ka

e

hulgaliselt kasutamist. Kohud tiis ja auhinnad
jagatud, liks Shtu edasi muusikalise etteastega ja
tantsu keerutades joudis kitte 60.

Pithapieval drgates ootas hommikus66k ja
pérast seda juba ametlik kokkutuleku 16petamine
ehk lipu langetamine kohalviibiva noorima
mootorrattajuhi poolt, kelleks seekord oli Helina
Metus. Kiepigistused ja hiivastijatud tehtud,
polnudki muud, kui asjad kokku korjata ja teele
asuda.

Seekord ilm meie tritust eriti ei seganud ja
kohale saabus 198 inimest 119-1 mootorrattal,
valiskilalisi tuli Latist, Leedust, Soomest ja

Venemaalt. 2020. aasta vanamootorrataste
kokkutulek toimub Kallaste talus, Padisel

10.-12.07.2020.
Kohtumiseni uuel hooajal!

Andrus Lutding
Unic-Moto liige

POLLIMOTO 2019 B
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Rinaldo soit

I koht ja rindkarikas - Eigo Jéemaa (ajavahe 0,45 s)
IT koht - Vello Nirep (ajavahe 0,55 s)
IIT koht - Jukka Jarvisalo (ajavahe 0,90 s)

Restaureerimiskonkurss kuni 1945. aastani

I koht — Anatoli Metus, TIZ AM600 Paraad (1938)
IT koht — Toomas Rootare, Ariel NG350 (1937)
IIT koht — Urmas Teearu, BMW R12 (1940)

Restaureerimiskonkurss alates 1946. aastast

I koht - Tiiu Litding, BMW R69S (1968)
IT koht - Gerli Ramler, NSU Supermax (1961)
I1T koht - Mikhail Polkovnikov, IZ Jupiter 3 (1974)

Parim militaarkiilgkorv

Aivar Tiik, Ztundapp KS 750 (1942)
Parim kiilgkorv kuni 1945. aastani
Ivar Lindla, Indian Chief 1200 (1929)
Parim kiilgkorv alates 1946. aastast
Tonu Pitbur, BMW R50 (1955)

Hea restaureerimist66

Gunnar Orula, Raleigh MG33 Sport (1933)
Maris Vigants, DKW NZ350 (1942)

Muud jagatud auhinnad

Rahva Lemmik Holstre-Polli Moto 2019 -
Anatoli Metus, TIZ AM600 Paraad (1938)

Esinduslik mootorrataste kollektsioon -
Mikhail Polkovnikov

Esinduslik Indianide kollektsioon -
Ivar Lindla

T’
Hollre - Iulle Mote 2079 fzaémwe/

Eriauhind ,,Karu jilgedes” -
Marianne Muru, CZ 175 (1961)

Vanim osaleja mootorrattal:
Lembit Arunurm, AWO 425 (1951)

Noorim osalenud mootorrattur:
Sandra Sirk, JAWA 555 (1958)

Omal s6idul kaugeimalt tulija:
Soome VMPK klubi liige Jukka Jarvisalo
Savonlinnast (ca 754 km)

Rehvi tipsusvise

I koht - Vello Narep
IT koht - Giedrius Jieznas
I1T koht - Aivar Palk

Araarvamisming ,,Mis on kotis?”:

I koht - Edgar Aadusoo
II koht - Aivar Michelson
IIT koht - Ivo Kerdt

Tanukirjad:

Soome klubi VMPK|
osalemise eest (Esko Jarvinen)

Peterburi mootorratturid, osalemise eest

Liti AAK| osalemise eest

Lati Dziikijos Senovines Technikos Klubas,

osalemise eest
Classic Riders, osalemise eest

Heik Reitel, kokkutuleku tehnoabi
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Ega meil enne Kuimetsa Tihesoidu
nidalavahetust viga suurt ideed Kuimetsa
vanatehnika pdevale s6itmiseks olnudki, aga
reede 6htul hakkasime arutama, et varsti on Balti
keti soit ja Priit pole M72-ga tihtki pikemalt
juppi soitnud. Et ei liheks nii nagu minul kunagi
Slovakkia reisiga ja Richardil sel aastal Rootsi
reisiga ning kuna ilma lubas suhteliselt

péikeselist ning see on pievane sindmus ja...
thesonaga pidime hommikul otsustama.

Laupieva hommikul 16ime NSU ja M72 kidima
ning tegime esimese peatuse lihedalasuvas
tanklas. Selgus tosiasi, et M-1 pidurid on
tllatavalt kehvad. Priit keeras aga veidi pidurit
peale ja kimasime juba Viljandi maanteed
modda, kui ta mulle akki kiivri sidestisteemis
ttles, et peame kinni, tal hakkas tagapidur
kirssama. No vaatasime siis 6nnetu nidoga seda
ratast, millega enam edasi ei saanud sdita ja
motlesime, mis saab. Mul oli hirmus isu veel
veidi soita ja siis tuli igavene hea plaan, et Priit
liheb omapead vaikses tempost piduriteta
rattaga koju ja votab mingi muu tsikli, aga mina
kulgen vaikselt Kuimetsa. Natuke hirmutav oli
tiksi m66da maanteed uhada, aga panin kiivris
mussi timpsuma ja alles siis, kui Kuimetsa
Tiahesoidu silti nagin, meenus, et... mu ratta
lisajalg oli ju ikka Saksamaalt alles teel (maikuust

T

saadik!) ning reaalsus on see, et ma ei saa ratast
ise keskhargile. Vaatasin ringi, et kuhu seina
najale seda siis parkida, kui dkki nden — Reigo ja
Maido vehivad, et tule siia. S6idan nendeni ja
hopp, teretamise vahele juba oligi mu ratas jalale
tommatud. Vat on on unicmotolased alles
toredad — moistavad silmapilguga, kui mures
klubikaaslast ndevad. No niiii armas tunne, aitih!

Kuimetsa Tédhesoit toimus Raplamaal tinavu
juba viiendat korda, tuues tile Eesti kokku
umbes sadakond vanasdidukit — mootorrattaid,
s6idu- ja veoautosid ning militaartehnikat.
Paraadi marsruudi pikkus Kaiuni ja tagasi
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Gunnar Orula happel

Kuimetsa on 14 kilomeetrit, mis sellise koguse
vanatehnika juures tihendas, et kui meie

eesotsas tagasi hakkasime joudma, nigime saba
alles Kuimetsast lahkumas. Samas ei pidavat
saama seda trajektoori ka pikendada, sest muidu

DDk

jaddakse jalgu liinibussile... aga paraad ise oli
kenasti korraldatud — politseinikud ees ja taga
ning ilusti esimese tuletorjeauto sappa pandi
kohe mootorrattad. Maarek ttles, et me peame
olema koige ees ja siis jaiimegi Maareku ja Avoga
sinna etteotsa lobisema ning dkki teatas
politseinik mulle, et vot sina oled siin koige
esimene mootorrattur. Vahepeal nigin, et Priit
joudis ka tagasi, aga noh, kuhugi tahapoole.

Lisaks paraadile ja tehnikanditusele leidis aset
vanade krossirataste demosait, kus
motoveteranid nditasid oma ajastu rataste
voimekust ning pakkusid pealtvaatajatele toredat
elamust. Ja mis te arvate, kui suur oli meie
imestus, kui tthe bussi taga leidsime end
voidusoiduvormi ajamas meie enda Gunnar
Orulal Rdikisime siis kaks sona juttu ja selgus, et
ta omal ajal oli igavene lahe krossivend olnud.
Igatahes kastanid ta klubi eest tulest vilja to1
ning rajale liks. Oma silmaga nigin ja tegin pilti
kal

Kuimetsa vanatehnika paeva peakorraldaja on
Juhan Laansoo, paeva juhtis Rait Kallaste ja
minge ning voistlusi korraldas Ott Kiivikas.
Pieva 1opetas ansambel Suveniir kontsert.

Gerli Ramler
Unic-Moto liige
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Jiddani ralll Soomes, hodtumine
y%ﬁ%@ NSUL mectors remont

Indian Rally 2019 toimus Soomes Tampere
lihedal Ellivuoril 26.-28. juulil. Helsingist
Ellivuorisse on 212 km — vahemaa, mis on paras
omal jalal s6itmiseks igas vanuses
mootorratastele. Nii saigi otsustatud, et Soome
soit toimub omal jalal. Korraks tuli siiski tiks
masin autole tOsta, aga sellest hiljem. Eestist
liksid Ave ja Ivar Lindla, Margus Karu, Aivo ja
Harri Miindel ning Urmas Teearu. Igatiks liks
nii nagu sai ja aeg voimaldas, Urmas sditis
mikrobussiga ja oli ka turvaja tlesannetes.

Ivar, Ave ja Margus startisid juba neljapdeval
ning Aivo, Harri ja Urmas asusid teele reede
hommikul. Esimesel grupil laabus koik
suurepiraselt, Ivari ja Ave kilgkorviga Chief
ning Marguse Scout vedasid séitjad ilusasti
laagripaika. Teisel grupil nii hésti ei ldiinud.
Karkkila bensiinijaamas tehtud tankimise ja
lounapausi jarel ei kdivitunud enam Harri NSU,
kompressioon oli vahepeal dra kadunud.
Tapsemal uurimisel selgus, et valjalaskeklapp et
litkunud enam. Kohapeal 6nnestus kull klapp
korraks litkuma saada, aga seda ainult korraks.
See nidalalopp oli Soomes erakordselt kuum,
temperatuur ulatus 35 kraadini, kusjuures asfalt
oli tee termomeetri jargi isegi 55 kraadi, ju oli
see kuumus titheks pohjuseks, miks klapp kinni
kiilus. Edasi so6itis NSU Urmase autos ja Indian
Scout vedas torkumata enda ning juhi Ellivuori
kokkutulekupaika, kuhu enamus rallist
osavotjaid juba kogunenud olid. Ulejadnud
ohtupoolik sai sisustatud allakirjutanul NSU
lahtivotmisele. Klapi juhtpuksi tegi 66 jooksul
korda kohalik motohuviline Jarkko ning

huvi rataste ja mootorratturite tegevuse vastu.

firgmisel pieval sai NSU jille séidukorda ning Jutuajamisel selgus, et huvilise ndol on tegemist

soidab tanaseni. Eestis oleks selline remont
tunduvalt rohkem aega votnud, kokkutulekul oli

Soome vo6idusoitja Mauri Lehtoneniga, kes
1973. aastal Kalevi suursdidul Yamahal soites
kolmandaks tuli. Sama aasta s6idu voitjaks tuli
tuntum soomlane Kari Lahtinen. Maurile oli see
viimane aasta voidusoitjana, Soome riigi poolt

aga suur s6idutahe see, mis motiveeris kiiremas
korras remonti tegema.

Karkkila bensiinijaamas, kus toimus esialgne lajatatud automaks laienes ka voistlusmasinatele,
b

remont, astus ligi {iks vanem mees, kes tundis mistottu paljud séitjad loobusid véistlemisest.
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Kokku tuli 135 Indiani

Soomlased on enamasti Indian Rally
korraldamisel lahtunud pohiméttest, et
voimalikult vihe tuleks tilitada osavotjaid.
Eelmisel Soomes toimunud rallil 2008. aastal tuli
osavotjatel koiges ise hakkama saada, niiud oli
aga tajuda ka vihesel mairal korraldajate
kohalolu. Viimasel ajal on rahvusvahelise ralli
korraldajad pakkunud igal kokkutuleku pieval
huvitavaid viljasbite, m66duvotmisi,
muuseumite voi muude huvitavate
vaatamisvairsuste killastusi, ekskursioone ja
muidugi on ohtuti esinemas head bindid.
Soomlased piirdusid the viljasoidu ja 6htuse
elava muusika pakkumisega. Tanu kaunile
loodusele ja ilusale ilmale jdi sellest
kokkutulekust siiski positiivhe mélestus.

Soomes oli osavotjate arv tavalisest
tagasihoidlikum, mida saab pohjendada ka
Soome asukohaga Euroopa keskpaigast.
Seekordsel kokkutulekul osales 135 Indiani, 39

muud mootorratast ja 220 entusiasti.

Aivo Mundel
Unic-Moto liige

Indian

kahe- ja neljasilindrilised mootorrattad
500 cc., 750 ce., 1200 cc. ja 1300 cc. silindri
mahuga. Saadaval kiiljevankriga ja ilma.
Parimad Ameerika mootorrattad.

K.-M. -
JOH. FREYBACH

TALLINN, V. KARJA 8
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Hode CBXT000
Ewree Rally 2079 Taanis

Igal aastal kohtuvad mootorratta Honda
CBX1000 omanikud Euro Rally kokkutulekul
mones Euroopa riigis, kus tegutseb Honda CBX
omanike klubi. Mina osalesin sellel rallil kolmas
kord.

Neid rattaid toodeti aastatel 1978—1982. 1980.
aastal kolis tootmine Jaapanist USA-sse ning
aastatel 1981 ja 1982 valmistati touring-
mudeleid. Eestis ja Soomes seda klubi pole,
koige aktiivsemad on nende tegevus Hollandis,
Inglismaal, Saksamaal, Jaapanis ja USA-s.

Lahkusin Pirnust neljapieva, 15. augusti
hommikul vihmariietes, aga Riias oli ilm juba
viaga kuum, tegin kiire tankimise ja tassi kohvi.
Enne Leedu piiri lakkas mu navigaator
to6tamast ja litkusin Klaipeda poole pimedas,
vaikselt, aeg-ajalt telefonist kaarti vaadates. Kuna
laeva viljumise aeg aina lihenes, pidin aga
kiirustama. 40-aastane Honda hakkas seejuures
iga kilomeetriga tiha r6omsamalt s6itma, tahm
poles mootorilt maha. Tankisin Klaipedas ja
laksin laevale.

O6 moodus kiirelt ja reede hommikul olin juba
Rootsis Karlshamnis, GPS-is sees uued suunad
ning igaks juhuks panin selga ka vihmakombe.
Lundi Scandic Hotelis oli mul kokku lepitud
kohtumine s6ber Matti Pinniojaga, aga soitsin
muidugi valesti ja I6puks kohtusime hoopis
Circle K-s, kus votsin kiirelt kiled seljast, sest
péike paistis. Jatkasime reisi Taani Kopenhaageni
poole mugava kiirusega, tiletasime teel sildu,
tankisime rattaid ja end.

Uhel hetkel tundus, et see teeckond ei loppe
kunagi. Viimased 100 km oli juba viga valus, aga
16puks joudsime Taani vana sadamalinna
Ebeltofti hotelli. Kiire riiete vahetamine ja siis
kiiresti umbes 2 km kaugusel toimuvale Euro
Rallyle — registreerimine, Shtus60ki ja
kohtumine vanade tuttavatega Hollandist,

Rootsist, Saksamaalt,
Sveitsist ja kaugelt
maalt Jaapanist,
Jaapani klubi

Torikaiga. Kohal oli
ka neli osalejat
Islandilt ja moned
Nortrast. Kui hoovile
oli kogunenud
umbes 60 tsiklit,
joudis kitte aeg
pérast rasket soitu
puhata. Kokku

kogunes tritusele umbes 110 osavotjat ja 75
tsiklit.

soovib head reisi!

' Humle MG Klubi parkla,
‘Euro Rally2019
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Laupdeva hommikul sadas vihma ja otsustame
koos soomlasest sobraga jadda Humle MC
klubimajja. Julgemad osalejad liksid plaanitud 150
km pikkusele paevamatkale. Jutustasime, mida
teegi oma tsikliga teinud on ning ajapikku jdi vihm
jirele ja soitjad naasesid. Ohtus6ogile jirgnes
loosimine ja siis auhindade jagamine. Suureks
tllatuseks sain koige pikema soidu auhinna, 1768
km! Teiste tsiklid olid enamjaolt saabunud
kaubikus vo6i haagisel. Minu Rootsi sober Mats sai
koige efektiivsema rattaauhinna oma Honda CBX
eest, millel on spetsiaalne 235-hobujouline
turbomootor. Bert Vondermann Hollandist sai
tunnustuse koige originaalsema Honda CBX1000
eest, mis on tal aastast 1978. Bert on Six Center
NL omanik, muiib rattaid ja varuosi ning seal pole
valikus ainult detailid kuuesilindrilistele
Hondadele, vaid ka kuuesilindrilistele Benellidele
ja Kawasakidele. Temalt ostsin ka mina oma ratta.
Ohtu lopetas kohalik rokkbénd.

Kuna mul olid pithapideva ohtuks laevapiletid
Karlshamnist Klaipedasse, pidin varakult pérast
hommikus66ki sopradega hiivasti jaitma ja sditma
hakkama. Teekonda lihendas praamisdit ja nii
sain olla ka 15 minutit Helsingis ehk Helsingborgi
laeval. Vihma tibutas terve Rootsi, aga sadamasse
joudsin oigel ajal ja imetlesin jarjekorras ithe
Leedu automtiija ostetud 1958. aasta masinat
BMW 502 V8 Super. Ja siis hakkas muidugi vihma
sadama ja sain laevale saamist oodates korralikult
mirjaks.

19. augusti hommik oli Leetu joudes udune. Olin
Balti keti 30. aastapdeva milestuseks tsiklile
kinnitanud Soome ja Eesti lipud ning tegin
Leedust Eestisse piduliku erasoidu. Koju Pirnusse
joudsin esmaspédeva ohtuks.

Juoni Viisanen
Unic-Moto liige
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Kaidies tehhis mite teha Baldi foti 30.
me/wym venatehnikasiit?

Ise kahjuks ei saanud 30. aastat tagasi Balti ketis
osaleda, sest Noukogude Liidu kodanikuna pidin
ma aega teenima tolleaegses s6javies. Saatus aga
vedas mind paksude metsade vahelt reasodurist
tiha huvitavamatesse teenistuspaikadesse ja
16petasin Leningradis ilusa musta GAZ 24-10
rooli keerates - Leningradi komissariaadi
kindralpolkovnik tagaistmel. V6ib 6elda, et seal
nakatusingi vanatehnikapisikuga.

Aastal 2012 meelitas viga hea peretuttav ja
sober Uno Kiibar mind Louna-Eesti
Vanatehnika Klubisse LEVATEK. Pean ausalt
tunnistama, et esimesed paar-kolm aastat ei
saanud ma aru, mida see klubiline tegevus annab
ja miks nad seda teevad? Kui aga jdin ilma
timber Peipsi vanatehnikaséidust ja kuulsin
tagantjdrgi muljeid, siis moistsin, et nii see enam
kesta ei saa. Kui klubi aastalopukoosolekutel
rdagiti méodunud aasta kordaminekutest,
tritustest ja oodati ideid uueks aastaks, kargas
hetkeks pahe Balti keti soit, aga kuna see mote
tle huulte vilja ei karanud, siis sinna see jil.
Kord Unol kiilas olles ja monusalt head-paremat
manustades, ttlesin talle, et oleks tore

vanatehnikasoit Balti keti radadel 1abi kolme
riigi.

Saabumas oli jirjekordne LEVATEKI uue
juhatuse valimise koosolek, kus kandidaadid
pidid oma plaanidest ridkima. Uno oli iiks neist
ja Uhel hetkel teatas ta, et kui teda valitakse, saab
Uheks suuremaks ettevotmiseks Balti keti soit,
viidates samas ka mulle kui maétte algatajale.
Uno sai ka valituks, viis oma sénumi Eesti
Vanatehnika Klubide Liitu ja edasine on meile
koigile teada. Leedu ja Liti kaasamine liks juba
nagu olitatult, sest ise uskusin selle
kordaminekusse.

Suur tinu Unole, kelleta oleksid need métted
jaanudki sinna diivanile! Tanud koigile
kaasaloojatele, kelle abita pole Balti keti soit
sellises mahus ja toreduses stindinud!

Veiko Praks
uhkusega L.ouna-Eesti Vanatehnika Klubi
Levatek liige

Balli Keti séits mis sui mittest edusi

Kuna Veiko tegi alguse lahti ja valgustas meid
Balti keti s6idu idee stinniloost, siis jitkan Veiko
lausest, kus ta mainis, et ,,Uno viis oma sénumi
Eesti Vanatehnika Klubide Liitu”. Et
jarjepidevalt edasi minna, tuleb mainida, et ka
Eesti Vanatehnika Klubide Liit peab kord aastas
uldkoosolekut, kus traditsiooniliselt vaadatakse
korraks selja taha, mis tehtud ja veidi ka
ettepoole, mis on silmapiiril.

2017. aasta tldkoosoleku toimumise kohaks sai
valitud Kuusalu ja seda pShjusel, et kasulik oleks
tihendatud meeldivaga. Lisaks asjalikule jutule
heitsime pilgu ka Kuusalus hoitavale
bussiajaloole. Mis on veel ponevam, kui ise jarele
proovida, kuidas endisaegses voi veidi uuemas
bussis istmete pehmus on? Nii saigi
aastakoosoleku ametlik osa peetud 4. mirtsil
Uhes sini-triibulises bussis. Siis teadustaski Uno
laiemalt ideed Balti keti 30. aastapieva
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tahistamisest. Mote oli tahistada seda sindmust

vanasoidukite sdiduga Tallinnast Vilniusesse.
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Mbottel oli algatus olemas, kuigi muus osas oli asi
ikka viga udune. Killa tulnud Liti sopradele
Agrisele ja Valtsile nii lihitolge edasi antigi, et
arutasime erinevaid ideid, eks vaatame, mis saab.
Selg tahtis ka juba sirutamist ning t66ruumides
seisvad neljarattalised uudistamist. Ja nii see
mote laagerdama jai.

Jarjekordne Eesti Vanatehnika Klubide Liidu
aastakoosolek toimus 21. jaanuaril 2018
Jalgrattamuuseumis Viatsal, kus oli muuhulgas
arutamisel ka asjaolu, et kuidas voiks Eesti
Vabariigi 100. aastapdeva tihistada

TR

vanatehnikahuvilised. Kui erinevad ideed olid
otsa saanud, poetas Uno jirjekordselt oma
motte Balti keti soidust. Aga aasta pidavat olema
nii lithike aeg, et vaja oli juba jirgmise aasta
peale moelda.

Samal ajal oli juba varemalt mitmete kontaktide
kaudu métteid molgutatud kolme Baltimaa
vanatehnikahuvilisi holmavast Ghisest
tegutsemisest vOi kokkusaamisest. Niiteks
kasvoi sellest, et teada saada, kuidas naabritel
vanatehnika tunnustamise ja registreerimisega
lood on. Kuna tihedamad kontaktid on olnud
Riia Mootorimuuseumi ja Lati suurima klubi
AAK inimestega, siis mitmete kohalike
koosolekute, taganttorkimiste ja eestvedamiste
ning vaidlemiste tulemusena joudsime 20.
jaanuaril 2019 Riiga ning istusime Liti ja Leedu
harrastajatega thise laua taha. Laua tagant
tousime juba kokkuleppega tihiselt asi dra teha.

To66d jatkus kuhjaga sdidueelse 6htuni ja

tegelikult kuni séidu 16puni. Viimaseks kenaks
tapiks on milestuseks jadv osavotja mirk. Kuna
igaiiks andis oma panuse sellise mastaapse
urituse kordaminekuks, siis veelkord siinkohal
suur tinu koikidele asjaosalistele!

Tiit Talts
Unic-Moto liige, Eesti Vanatehnika Klubide
Liidu juhatuse liige
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Balti keti tritus algab Vilniusest, kuhu Eesti ja

Liti autojuhid ja mootorratturid kogunevad
pdev varem, 17. augustil. Osad masinad soidavad
kohale omal rattal, paljud tuuakse aja kokkuhoiu
eesmargil kirudel. Séidukita inimestele pakub
lahkelt s6iduréomu Ikarus Lux, mis votab rahva
peale kell 6 hommikul Tartust. Reis kulgeb
rahulikult, teepeal osaletakse nagu mé6daminnes
Riga Retro iiritusel. Ohtul Vilniuses seatakse
soidukid soidukorda ja oodatakse drevalt
hommikut.

Vanatehnikast vaimustunud leedukad

Pihapiev, 18. august algab pidulikult
Gediminase torni juures viljakul — s6navotud,
laulukoorid, tantsuetteasted. Kéik on viga uhke
ja viljapeetud. Ilm on soe, justkui loodud
vanatehnikaga kulgemiseks. Pealtvaajatajaid
jagub ning osalejad saavad anda arvukalt
intervjuusid. Edasi sidetakse vabas rutmis
Panevezysesse, kus toimub l6unas6ok ja nditus
sealsetele inimestele. Inimeste huvi vanatehnika
vastu tundub p6orane ja korraldajad on tlimalt
head t66d teinud, sest kohati tundub, et peab
suisa inimestest iile sGitma, et naituseplatsile
paaseda. Vaadates kella peavad aga
mootorratturid tddema, et aeg t66tab veidi
nende kahjuks, sest kiirused on, teadagi,
madalad, ja mone ratta paak néuab iga 100 km
tagant tankimist, mis suurema seltskonnaga
votab omajagu aega. Seega otsustatakse veidi
enne teisi viljakult lahkuda ning Pasvalysist
lihtsalt ldbi soita, et enne pimedat Riia
Motomuuseumi juurde jouda. Sest eks ka nende
esilaternate valgustusega ju on nagu on. Pieva
kilometraaz — 320 km.

Teine péev - s6it viib Riiast Viljandi

19. august algab rongkiiguga Riia
Motomuuseumi juurest siidalinna. On ikka suur
linn! Aga eskort on tasemel ning paraad, mille
alguses on lipuautod ja mootorrattad, jduab
kenasti kohale. Soit Riiast edasi Cesise poole
toimub jille vabalt valitud tempol ning kohati

tundub, et terve Riia on tiis vanatehnikat. On
inimesi, kes seisatavad ja lehvitavad, on
autojuhte, kes signaalitavad ja on hdiritud
tksteise sabas sditvatest tossavatest masinatest,
kes ei raatsi tksteisest sugugi maha jadda. Eks
seoses sellega sai veidi roosakate fooritulede alt
samuti labi lipsatud.

Cesis on vorreldes seniste linnadega pisike ja
vaikne. Kohalik kaitseliit pakub teelolijatele
maitsva eine, kellel vaja, putitab enne Eestisse
suundumist veel veidi masinat. Ja nii jouabki
teise paeva ohtuks meeleolukas vanasoidukite
kolonn Liti-Eesti piirile. Cesisest lahkudes on
lipuautod eksinud, kuid onnelikult joutakse kella
18.40 paiku mo6da maalilisi teid Liti ja Eesti
piiripunkti, Lilli kiila ldhedal. Piiripunktis on
juba kiimneid autosid ning paarsada inimest.
Lehvivad kolme riigi lipud. Piiril toimub pidulik
lipuautode rivistus ning juhtauto roll antakse tle
Eestile. Nii on lunastatud nn viisamaks. Onneks
on see vaid tdnane humoorikas lavastus ja
meenutus olnud aegadest.

Nitid juba jatkatakse teekonda juba Eesti
Vabariigis. Louna-Eesti viikeseid teid libides on
teede adres inimesed, lehvivad sinimustvalged
lipud. On niha ka Lati ja Leedu lippe. Kell 20
jouab kolonn Viljandi linna. Turu platsil on
pustitatud lava ning inimesed seisavad spaleeris.
Pirast ohtust naitust esineb ansambel Untsakad.

Loppeb Balti keti trituse teine paev. Kilometraaz
- 220 km.

Ja jouabki meie soit 16pule...

20. august 2019 on Eestis riigipiiha -
taasiseisvuse pdev. Eesti Vabariik tahistab seda
toOvaba paevana, kuna 20.08.1991 vottis Eesti
NSV Ulemnéukogu vastu otsuse kuulutada vilja
Eesti Vabariik. Hommikune nditus Viljandis on
rahvarohke. Peetakse konesid ja antakse
intervjuusid meediale. Edasi liigutakse Tallinna
suunas. Tee ddres on taas palju rahvast jalippe,
inimesed lehvitavad ja hoikavad. Uritust on
tervitama tuldud lausa terve
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tuletorjekomandoga. Nii osalejad kui ka
pealtvaatajad silmnihtavalt naudivad pieva.

Korraldajad panevad lipud ja lilled Balti keti
milestusmairgi juurde Sireveres. Seejirel
soidetakse naitusele Ttrile. Taas tervituskoned ja
muusikalised etteasted. Osalejatele on
lounapaus, kus stitiakse ka suppi. Turilt Tallinna
poole soites on lithike peatus Kirus, ka siin on
Balti Keti milestusmirk. Enne Raplasse
joudmist on reisi ainuke lihike vihmasabin, kuid
see ei heiduta Rapla inimesi, keda on teede dires
mones kohas isegi kahes reas. Samuti pole
probleemiks lithike remondis olev teeloik.

Tallinnasse joudes tehakse linna joudes
kogunemiseks lihike peatus. Seejarel asub
kolonni eesotsa munitsipaalpolitsei auto, aga
litklusolud on rasked. Kohalikud autojuhid ei
austa vanatehnikat ning triigivad vahele ja
loovad ohtlikke olukordi. Jah, liikluse
reguleerimise preemia tuleb anda Riia
motopolitseinikele. Vaatamata koigele liigume
kesklinna suunas, parlamendihoone poole.

Toompea lossi juures on tervitamas palju
inimesi. Kuna 200 autot siia parkima ei mahu,
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soidetakse parast auringi imber kiriku edasi
Lennusadamasse, Eesti Meremuusemi kaile.
Kohalikud vanatehnikahuvilised on samuti
kogunenud ning platsil on tle 300 soiduki. Lati
ja Leedu kilalistele on korraldatud vaba
sissepids ekskursiooniks Meremuuseumisse.
Toimub osalejate Ghispildistamine
muuseumlaeva Suur Toll ees. Kilometraaz — 160
km.

Kolmanda pieva ja kogu Balti keti séidu pidulik
16petamine toimub Tallinnast 40 km kaugusel
asuvas LaitseRallyPargis. Jagatakse tunnustusi
korraldajatele ja tinu abilistele. Toimub pidulik
ohtuso6k ja tantsuks mingib ansambel Apelsin.
Uheskoos ollakse iilevas meeleolus ning
lubatakse viie aasta parast uuesti samasugune
soit ette vottal

Indrek Sirk
Imre Otter
Gerli Ramler
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EINV 707 ek 707 kil ohorse

20. august 2019 oli Jarvamaa inimeste jaoks
justkui Tehnikapiey, sest sel paeval tundusid
litkuvat erinevad vanasoidukid kéikjal. Kohale
olid tulnud Leedu-Liti-Eesti vanasoidukijuhid,
kes tdhistasid Balti keti 30. aastapdeva. Kolonnis
litkus ligi 300 erinevat autot, bussi, veokit ja
mootorratast. Taikse inimestel oli voimalik seda
uhket paraadséitu jilgida lausa oma kodutee
ddrest. Sel pédeval soideti Viljandist Ttrile, kus
kohtuti teise isemoodi seltskonnaga, kelleks olid
kilgkorviga mootorratturid. Nende péev oli
alanud keskpdeval Paidest ja Ttri linn sai
moneks tunniks moélema kolonni
kohtumispaigaks.

Kiilgkorviga mootorratturite tritus ,,EW 100
ehk 100 kualgkorvi‘ sai alguse eelmisel aastal, kui
Tonu Ehasalul tekkis mote selle isemoodi ratta
omanikud tle Eesti kokku kutsuda. Parim paik
tundus selleks olema Kesk-Eesti. Vaatamata
kohutavale paduvihmale, mis seda tritust mullu
rikkuda tritas, saadi kokku 89 kiilgkorvi. Tehti
paraadsoitu ja kdidi Ajakeskuses, peale mida oli
esmane paevaplaan justkui I6ppenud. See aga
tekitas tulijates kiisimuse, et kas piev ei voiks
pisut pikem olla, et saaks rattaid kauem imetleda
ja puhuda torts tehnikajuttu. Idee hakkas ka
Tonule meeldima ja ta hakkas motlema, kuhu
voiks jargmisel aastal ehk 2019 koéik tulijad koos
soita. Ega kaua motlema el pidanud — selleks
kohaks sobiks just ja ainult Taikse kiila. Tonu
nimelt on ise Taikses kasvanud ja kaua elanud
ning tema arvates on selles kuilas olemas see
miski, mida oma kiilalistele uhkusega niidata.
See mote ,,istutati pahe® ka Taikse kiilaseltsi
liilkmetele, kes olid lahkesti néus korralduses
kaasa 166ma.

Ettevalmistavad tegevused said alguse juba 2019.

aasta alguses, maha peeti mitmed mottetalgud,
trituse kava muudkui tdienes. Ega keegi piris

tipselt teadnudki, mis suunas joosta. Uritusele
eclnenud nédal vottis korraldajatelt 66une, aga
samas teadsime, et muljet saab tulijatele jatta
vaid the korra... Ja 20. augustil oli Taiksesse
kohale tulnud pealtvaatajaid rohkem kui kulas
clanikke! Isegi telereporterid olid meie kiila tles
leidnud, ju tletasime sel korral uudisekiinnise.
Uhke oli kuulata ja vaadata seda murisevat
kolonni, kus soitis 74 kilgkorviga mootorratast,
neist vanim ratas aastast 1934 ja kaugeim soitja
Prantsusmaalt.

Koigepealt said kéik oma kShu kenasti tiis ehk
kohalik Kuuri Kohvik pakkus maainimeste
kombel kartulit, kastet ja kotletti. Kiidusonu
jagus sO6jatel nii toidu kui ka asukoha kohta.
Taikse kulaselts teab, et head inimesed ei ole
ilmast otsa saanud ja seda toestas ka ansambel
Side Louna-Eestist, kes oli ndus heategevuse
korras esinema meie Uritusel. Suured tinud neile
ja ka paljudele teistele, kes e pidanud paljuks
pakkuda korraldajatele oma abikatt!

Emotsioone jagub veel tinasesse pievagi.
Kohalike arvates oli tegemist ithe kireda trituse,
aga viga viisaka seltskonnaga, sest uue pieva
hommikul ei olnud dritusest enam jilgegi. Vilja
arvatud meie koige kaugem kulaline
Prantsusmaalt, kes nautis kohalikke pirukaid,
kalja ja linnulaulu oma telgis ning jatkas
hommikul teekonda Soome poole. Suurim
salajane uudis on vast see, et kohtume
kiilgkorvidega juba vihem kui aasta pirast ja
kus siis mujal kui jalle Taikses! Taikse Tasub
Tulla, Siin Olla ja Siia Alati Tagasi Tullal

Muljeid jagasid MTU Taikse Kiilaseltsi ,,vedur
Kristina Gudinas ja peakorraldaja Tonu ,,Tony”
Ehasalu

lk. 36 Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, detsember 2019



Je
/< @n)&éa‘m »

taiilsusidn” K%E@&J

Vabariigi stinnipdeval leidis teistkordselt aset
kiilgkorviga mootorrataste kogunemine ja kuna
meil elukaaslasega kulus suur osa tinavusest
motohooajast Maroko matka peale ning moned
olulised mototiritused olid juba vahele jaanud,
oli killgkorvide kogunemine vabatahtlikult
rangelt kohustuslik Gritus.

Kilgkorvide kogunemist Paides v6ib vorrelda
kiilgkorvide laulu- ja tantsupeoga. Kohale
tullakse Eesti erinevatest paikadest ja
kaugemaltki, osalejate jaoks on see monus
kohtumispaik ja pealtvaatajatel on kindlasti
huvitav uudistada rattaid, mille sinniaastad
jadvad juba tisna kaugesse minevikku. Lisaks on
korvifanaatikute seas alati lennuka fantaasiaga
inimesi, kes on oma tsikli voi iseenda kilge
monteerinud midagi eriskummalist.

Kilgkorvide kogunemine on omapirane
tsiklitiritus juba selles mottes, et tegemist on
koguperepievaga, kus pole midagi peale hakata
selle mentaliteediga, et tsikliinimesed on kuidagi
robustsed voi ohtlikud. Vihemasti EW urituste
puhul voin garanteerida, et meeleolu on monus
ja sinna on hea minna kogu perega. Tegevusi
erinevate mingude ja meelelahutuse niol jatkus

nii viikestele kui ka suurtele. Uhtegi
kokkupdrget tsiklite voi nende juhtide vahel
samuti el tiheldanud, vigastatuid polnud. Ahjaa,
sain erilise maitseelamuse seto kisit66-6llest.
Miinusena voiks vilja tuua selle, et koik sai
justkui liiga kiiresti otsa ja pidime tagasi koju
minema.

Turunduses kasutatakse tiha sagedamini
viljendit FOMO ehk fear of missing out.
Tavaliselt tehakse selle tekitamiseks
eelturundust, keegi peab fantaasiat ja raha
liigutama, et inimestel tekiks hirm sindmusest
ilma jaada. EW kiilgkorvide puhul tekkis
FOMO drituse enda tottu: paljud, kes selle maha
magasid voi mingil pohjusel osaleda ei saanud,
olid hiljem pettunud. Aga hea uudis on see, et
meie hulgas on inimesi, kelle jaoks korviliste
kogukonna kaasamine on missioon ja sidameasi
ning EW 102 toimub ka jirgmisel aastal niisama
kindlalt kui tuleb 20. august. Kes kohale ei tule,
see osa el saal

Kaia Piss
osaleja

&1 saada bhead iilevaadel,
leida odigel teed
ja orieniteeruda,
peab igal mootorsoitjal olema head teedekaardid. Eesti auto-
klubi soovitab jdrgmisi tehniliselt viimistletud kaarte:
1. Eestimaa teedekaart. Hind Kr. 2.50.

2. Euroopa kaart neljas suures kaustas. Hind Kr. 30—
3. Kreekamaa kaardid. Uksiku kaardi hind Kr. 1.50
Koik loetletud maakaardid on saadaval:

Klubi kassahoidja abi hr. ED. VEIDEMANN’i juures, Narva m. 6.
Klubi liikmetele 109 hinnaalandust.

O
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Idee korraldada Ghiselt tiks JAWA mootorrataste
valjapanek tuli Eesti Maanteemuuseumilt Unic-
Motole juba piris motohooaja alguses. Moelda
ei olnud siin suurt midagi, sest vahvaid
vanatehnikatiritusi tuleb ainult toetada! Seega sai
esmased ideed ja visioonid muuseumiga kohe
ldbi arutatud. Algul olime kiill natuke skeptilised
trituse aja ehk septembri osas, kuna ilm voib
stugise poole teadupirast koik dra rikkuda.

Siiski tuli nagu tellitult hea ilm ja kui hommikul
oli veel prognoos saada niitusele kokku 20
JAWA mootorratast, siis paraadi toimumise
ajaks oli see arv juba topelt. Juba alguspunktis
sal selgeks, et osavott on toesti oodatust suurem!
Kogu tritus algas nimelt vahva viikese
paraadiga Thamaru teeristist ja kulges
motopolitsei eskordiga otse muuseumisse.
Seekord oli pShirohk JAWA mootorratastel
seoses 90. juubeliga. Kokku tuli 54 JAWA
toodangu esindajat erinevatest aastakiimnetest ja
lisaks oli viljas ka Agu Koop oma Wandereriga
ning 16 ratast muudelt erinevatelt tootjatelt. Kes
ei tea, siis omal ajal, kui Frantisek Janecek JAWA
tootmisega 1929. aastal algust tegi, oli selle koige
aluseks Wandererilt ostetud mootorrataste
osakond.

Korraliku viljapanekuga esines Vilju ja Pojad
oma erakoguga. Korraldasime lisaks veel rahvale
simboolse vanamootorrataste takistus-

vigursoidu ja kiilastajad said valida lemmik-
JAWA, milleks valiti Aivar Einile kuuluv ilus
kiilgkorvi ja haagisega ratas. Aegluséidu voitjaks
sai Riho Tarbe. Lihendatud versiooni Arseni
Palu raamatu pShjal tehtud monoetendusest
esitas Sepo Seemann. Viljas oli loomulikult ka
Unic-Moto klubitelk, kust sai infot nii klubi
tegemiste-toimetamiste kohta kui ka soovi
korral infot kohale tulnud vanamootorratastest.
Maanteemuusemi poolt toimusid mehaanika ja
torusalli valmistamise to6toad ja loomulikult sai
kiilastada maanteemuuseumi viljapanekut.
Uritus 16ppes iillatusliku maitsva JAWA tordi
sO6misega.

Kokkuvottes oli tiritus viga tore ja loeti nii
Unic-Moto kui ka maanteemuuseumi poolt igati
kordaldinuks. Kokku sai lepitud ka plaanid
tulevaks aastaks — hetkel on veel lahtine, mis
suunitlusega niitust korraldada, kuid moningaid
ideid on ja kui plaan paigas, jouab info kindlasti
oigeaegselt ka liikmeteni!

Suur tinu koigile kohaletulnutele ja kohtumiseni
juba jirgmisel vanavanemate paevall

Andrus Lutding
Unic-Moto juhatuse liige
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IZ mootorrataste tootmise algusaastad

Venemaal, Volga Féderaalringkonnas, Udmurdi
Vabariigi pealinnas Izhevskis alustati Pjotr
Vladimirovit§ Mozarovi juhtimisel 90 aastat
tagasi mootorratta IZ valmistamist. Mozarov
sundis Tambovi oblastis 7. septembril 1888.
aastal, omandas 1909-1914 Saksamaal, Leipzigis
tehnilise kdrghariduse ning koostas 1927. aastal
valitsusele 20-lehekdljelise kirjaliku ettepaneku,
kuidas Izevskis mootorrattaid toota. Selleks tuli
tutvuda sellealase tehnoloogiaga vilismaal ja
osta parimad niidised. Et noukogude liidu
mootorrattatdostusele alusmuiir rajada,
komandeeriti Mozarov koos kahe kolleegiga
sama aasta 16pus moneks kuuks Saksamaale,
kust valiti niidisteks firmade DKW, Zindapp,
Neander ja Stock parimad tsiklid.

Punaarmee oli andnud oma suunised — vajati
kergeid kuni 350cc, raskeid kuni 500cc ja ile
750cc silindrimahuga kiilgkorviga
mootorrattaid.

To6joonised olid valminud aasta varem ning
jaanuaris 1929. aastal alustasid theksa inseneri
koos kahekiimne t66lisega esimeste viie
mootorratta detailide treimist ja viilimist.
Kasutada oli brigaadil iiks treipink ning
hulganisti lauakruustange. Esimesena valmis
1Z-1, 1200cc, V2, 24-hobujouline, 400 kg kaaluv
kiilgkorviga mootorratas. IZ-2 oli
konstruktsioonilt sama, kuid varustatud
sundShkjahutusega. Maksimaalseks kiiruseks
raskele rattale lubati 65 km/h. IZ-3 jouallikaks
oli Wanderer V2, 750cc mootor, kaal 180 kg;
Mootorrataste sarja kergeim 1Z-4 sai 200 cc,
kahetaktilise Stock mootori. IZ-5 kopeeriti
Neanderi pealt peaaegu 1:1. Esihargi vedrustus
oli muudetud.

Katsetused viidi 14bi voistlusena 3300-
kilomeetrisel marsruudil: Nizni-Novgorod,
Moskva, Tver, Leningrad, Pihkva, Vitebsk,
Smolensk, Brjansk, Harkov, Tuula, Moskva. 20.
oktoobril 1929 jouti edukalt finisisse. Loogiliselt
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oleks katsetused libinud mootorrattad pidanud
joudma nutid Izhevskis tootmisse, kuid
Venemaal sel ajal asjad nii ei kdinud. 22.
novembril 1929 l6petati Izhevskis koik
mootorratastesse puutuv ning
Rahvamajandusnoukogu Komitee otsusel
kohustati Leningradi tehaseid Promet ja Krasnoi
Oktjabr kdivitama mootorrataste tootmine.
Mudeliks valiti DKW 300 Luxus, mille koopia
kandis nime L-300. Ka insenerid toodi 1930.
aasta jaanuaris Izhevskist Leningradi. Kogu
tootmine koondati Krasnoi Oktjabr tehasesse,
kus rattaid valmistati 1940. aastani kokku 8000
eksemplari.

1932. aastal hakati uuesti rajama Izhevskisse
pooleli jidnud mootorrattatehast, kus
Rahvamajandusnoukogu miirusega tuli toota
sama [.-300 mudelit. Izhevski konstruktorid
tegid téGjoonistesse moned muudatused ja
mudel sai nimeks 1Z-7, millel 292 cc,
kahetaktiline, 7 hj mootor. Toodeti aastail
1934-1937. IZ-6 jai konstruktorite toolauale.
1Z.-8 oli uus mootorratas, vana oli vaid raam.
Surveastet oli tostetud ja kahetaktilise, 292 cc
mootorivoimsus oli 8 hj. IZ-9 oli suurendatud
silindrimahuga 345 cc, kahetaktilise, 9 hj
mootoriga ja kahe leegitoruga mootorratas.
1Z-12 oli neljataktiline, 348 cc, OHYV, 13,5 hj ja
L8 mootoriga, jalakdikudega kaherattaline. Enne
soda sai Izhevskis valmis 23 121 mootorratast.
1. detsembril 1941. aastal hakati aga tootma vaid
relvi.

1946. aastal ilmus NSVL valitsuse maarus
mootorrataste taastootmise alustamiseks
Izhevskis. Teise maailmasdja jarel jai NSVL

T’

kontrollitavasse Saksamaa territooriumile ka
Zchopaus asuv DKW tehas. Sealt toodi
Izhevskisse oma jooniste ja tehnoloogiaga ka
voidusoidurataste peakonstruktor Herman
Weber koos meeskonnaga. Eeskujuks kasti votta
Wehrmachti militaarmootorratas DKW NZ/1
(1943), mis tuli 1:1 kopeerida ja tootmisse anda.
Konstrueerimisel kasutati ka tsiviilvarianti DKW
NZ 350 (1938) mudelit. S6jaaja sadstureziimil
valasid sakslased DKW NZ350/1 karterid
malmist ja kogu mootorratas kaalus 175 kg
17-350 suudeti teha 31 kilogrammi vorra
kergem, tlejadnud tehnilised niitajad jaid
samaks: mootori voimsus 11,5 hj, maksimaalne
kiirus 105 km/h. Neid toodeti 1946.-1951.
aastatel 127 090 eksemplari.

1948. aastal asuti hoogsalt konstrueerima
voidusoéidumootorrattaid. Esimesena valmis
17-3508, jargnesid 1Z2-50, 12-51, IZ-54, 1Z.-54-
S2, IZ-55. Jargmiseks tinavasdidumootorrattaks
sai 1Z-49, mille eeskujuks oli IZ-50. Mudelit
17-49 toodeti 1951-1958. aastatel 507 603
eksemplari. Kui DKW oli esimese Eesti
Vabariigi ajal histi tuntud, siis millal IZ Eestis
tapselt tinavale ilmus, on ebaselge. Teada on, et
alates 1949, aastast lubati voidusoitudel kasutada
vaid noukogude liidu tehnikat. Arvatavasti
ilmusid Eesti teedele esimesed 1Z-id aastail
1946-1947, olles soositud tsiklid parast soda.

JAWA sai 90!

1929. aastal hakkas Praha relvatodstur Franicek
Janecek kisigranaatide asemel tootma Wandereri
firmalt ostetud litsentsi alusel kardaaniveoga
mootorrattaid JAWA 500 OHW. Mustla lihedal
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oli veel 1990ndail sailinud tiks sellise vana
mootorratta mootor ja komplektne, to6korras
JAWA 350 OHYV, mida tihti ndhti klubi Unic
kokkutulekutel. Veel oli sealkandis esihargita tiks
sama marki neljataktiline JAWA. K6ik need on
paraku nutidseks vilismaale mitidud voi millegi
vastu vahetatud. Lisaks on Eestist leitud veel
1934-1935. aasta JAWA 350 rikutud raam.

Klubi Unic algusaastail leidis klubiliige Tartust
Josef Josifi poolt konstrueeritud JAWA Robot
100 (1937) mudeli. Samal harrastajal oli
restaureerimisel JAWA 350 OHW ja lisaks leiti
vanametalli kokkuostu viidud romude hulgast
Georg William Patchetti poolt 1932. aastal
konstrueeritud menuka muiigieduga 175cc

Villiers mootoriga ratta raami riismed. Parast
s6jaaegsetest mudelitest on meil tuntud JAWA
Perak typ 11 ja 18, mida alguses kiidi Moskvast
ostmas. Veel on nihtud Tartus 1948. aastal
valmistatud tsiklit Ogar 350, mis aastal 1950
liildeti JAWA tehasega ja kandis siis mudelinime
JAWA Perak typ18. Ka see rariteet on mutidud
vilismaale. Veel olid meil moned JAWA
5000HC typ15, mis on ntiidseks uued
omanikud leidnud teistes riikides.

Onneks on viimasel ajal kiivitanud vastupidine
protsess — haruldaseid uunikum-JAWAsid on
Maarjamaale tagasi toodud. Hilisemaid
erinevaid mudeleid on Eestis olnud saadaval
kuni kaasaega vilja. Voib viita, et meil on
JAWA tuntud koik 90 aastat ja vist selleparast
on see populaarseim restaureerimisobjekt ka

meie Unic-Motos.

Mirt Karu
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Kalondrisoiss Acvar Tk
/z lema WW%Z’Z‘%/

Aivar Tiigil on ponev ja rariteetne kogu
vanamootorrattaid, aga tema motopisikus pole
pohjust ka imestada, sest nende perele on libi

aegade kuulunud mitmeid toredaid kaherattalisi.

Allolevaga panigi Aivar kirja milestused oma

perekonnas ja suguvosas olnud mootorratastest.

D-RAD R9

Esimene ratas, mille mu vanemad ostsid 1955
vOi 1956 Jogevamaal Siimustist, oli D-RAD R9.

See 496 cm3 ja 9 kW ratas on valmistatud 1930.

aastal Saksamaa tehases Deutsche Industrie
Werke A.G Betlin. Uhesilindrilisel D-RADIl on
neljataktiline ptstklappidega mootor, tegemist

"D-RAD 1959,
Aivar korvis

D-RAD 2013,
_ mina s___elapsega

on mirgsiduri, magneetosuiite ja kettillekandega
rattaga, mille maksimaalne kiirus on 100 km/h,
kiitusekulu 3,5 1/100 km. Lisavarustuses on
spidomeeter ning elektri voi gaasiga valgustus.

See ratas oli igapievases tarbimises — olen selle
korvis loksunud nii Vérumaale, Mirjamaale,
Tamsalusse kui ka Tartusse. Kuskil pollul soitis
isa aga kord kivi otsa, millega purunes karteri
pohi. Remont kdis nii, et paigaldati kruvidega
vaskplekist karterile uus pohi ja soit laks edasi.
1961. aasta isaga koju sdites jooksis aga mootor
kilomeeter enne koju joudmist kinni ja I6hkus
karteri. Seda ei olnud v6imalik parandada, kuna
puudus alumiiniumkeevituse véimalus ning nii
lukati ratas kuuri nurga taha, kust ma ta 47 aastat
hiljem iiles korjasin ja eluvaimu sisse hakkasin
puhuma. Alates 2010. aastast soidab D-Rad
musta numbri all ja on osalenud mitmetel
Uritustel.

Gnome-Rhone AX2

Gnome-Rhone AX2 osteti 1950. aastate 16pus
Vorumaalt Kubija jirve ddrest. See ratas on

Prantsuse toode, mida soja ajal kasutas Saksa
armee. 1941. aasta viljalase, 804 cm3 ja 13,6 kW
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boksermootoriga, magneetosiitite,
kardaanilekandega ratas. Korviratta vedu on
lilitatav, maksimaalne kiirus 90 km/h,
kttusekulu 10 1/100 km. Miletan, et vaiksena
kiisin ikka kuuri ukse vahelt seda ratast
vaatamas, sest mulle meeldis selle korvi vann.
Noudsin juba siis seda ratast omale. Gnome-
Rhone oli kodus kasutusel majapidamistoodel —
pollult kartulikottide dravedu ja jinestele
rohuvedu... miletan, et sain sellega ikka ise ka
polluvaheteedel soita. Kahjuks pole tollest ajast
tihtegi fotot, toendoliselt seepirast, et see ratas ei
olnud reisiratas, ei tehtud tlevaatustki. Viimati
soitsin selle rattaga 1971. aastal, parast seda
seisis ta lahtivbetuna kuuti all. 2005. aastal
korjasin detailid kokku ja hakkasin puuduolevaid
juppe muretsema. Alguses oli ratas
komplekteeritud kittesaadavate juppidega nagu
traktori magneeto ja mingi suvaline karbuss, aga
nitd on ratas taastatud musta numbri alla.
Vajaminevad osad on muretsetud Poola sdprade
kiest, kes tegelevad Gnome-Rhonedega.

Uks huvitav vahejuhtum oli 2015. aasta
Vanaso6idukite Suursoidu ajal Elvas. Olin oma
Gnome-Rhone parkinud Elva kooli 6uele, kui
tuli ligi ks vanem hirra ja ttles, et nde — M.
Proovisin vaikselt seletada, et see ikka ei ole M,
kuigi on korvi ja boksermootoriga. Pirast pikka
seletust hirra nGustus minuga, aga teatas, et thel
mehel oli 1500 cm3 Ziindapp, millega ta vedas
kartuleid ja heina ning kindis példu. Uurisin, et
kuskandis selline voimas Ziindapp oli, sest
teadsin, et selliseid masinaid pole tehtud.
Riikisime jupp aega ja 16puks selgus, et
Jogevamaal ja titles minu isa nime. Siis seletasin,
et olen tema poeg ja Zindapp on kill, aga 750
cm3 ja et pollutdid tehti itkka Gnome-Rhonega.
Nii need legendid siinnivad.

Unic-Moto Saaremaa kokkutulekult tulles 2015.
aastal soitis 9 km enne Pirnu tks neiu
Volkswagen Passatiga mult ratta alt dra... SGber
Siim oli korvis ja porutas juhita rattaga 50
meetrit, enne kui ratas peatus. Kiisisin hiljem
Siimult, miks ta juhtimist tle ei votnud, kui juht
katapulteerus? Polevat nii ruttu jdudnud
reageerida... Aga niiiid on ratas avariist taastatud
ja parast avariid ldbitud tle 1000 km, tldse
kokku 4000 km.

T’

Zundapp KS750

Kolmandaks taastasin Ziindapp KS750, aastast
1942. Rattal on neljataktiline, 751 cm3 ja 19 kW
voimsusega boksermootor, kiitusepaagi maht 23
liitrit, kiitusekulu 8,6 1/100 km. Pidev
kilgkorviratta vedu, diferentsiaalilukk, 4 edasi-
ja 1 tagasikdik, olemas on aeglustus ja revers,
hiidrauliline piduriajam taga- ja korvirattal ning
esiratta mehaaniline pidur. See ratas osteti meie
perre 1950. aastate 16pus vo1 1960. alguses. Oli
samuti igapidevases kasutuses, millega sdideti
mo66da Eestit ja teht tiir peale ka Saaremaale.
Mina loksusin korvis kaasa. Mootor ei pidanud
sellele valule hasti vastu, vanaisa oli kova
meistrimees, kes ikka remontis mootorit.
Moototis olid omalooming: kokkukeevitatud
kepsud ja isevalmistatud kepsusaaled. Lopuks
mindi kergemat teed ja paigaldati K750 mootor
koos kiigukastiga ja tagadiffer. Viga paljudel
siinsetel Zundappidel kasutati M72 ja K750

juppe.

Hea, et koik mahavoetud jupid jéid alles. See
ratas oli kasutusel kuni 1970. aastani, siis liks
lahtivoetuna kuuri oma aega ootama. See aeg
tuli 2013. aastal, kui ma olemasolevad jupid

Zindapp ja
mina, 1963
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Lahti motomuuseumi ees 2018

kokku korjasin ja hakkasin taastamisega
tegelema. Mootorti lasin Poolas sober Woitekil
remontida, tilejddnud t66d teostasin ise. Ratas
sal valmis 2017. aastal ja sai ka musta numbri.
2017. aastal votsin sellega osa Saksamaa
Zundappide soidust, aga kuna ratas oli just
valmis saanud ja sissesoitu teha ei joudnud,
kimbutasid reisil pidurite ja stiitepooli vead.
Kuid ntiidseks on koik kasvuraskused tletatud
ja ratas soidab histi.

2018. aastal kdisin Ziundappiga Soomes suurel
sunnipdevasoidul, Unic-Moto kokkutulekul
Mustjoel, Paide EW 100 korvide iiritusel, Arseni
Palu milestusséidul ning motohooaja avamisel
ja 10petamisel Parnus. Votsin osa ka mitmetest
teistest Uritustest. 2018. aasta 1dbisoit oli tle
3000 km. 2019. aastal kiisin Ziindappiga Rootsis
jaanipidevasoidul, Unic-Moto kokkutulekul

Holstre-Pollis, MotoNostalgial LaitseRallyPargis,
tegin kaasa Balti keti 30. aastapdeva soidu
Vilniusest Tallinnasse igasuguste probleemideta.
Sai ka motohooaeg Pirnus ilusti Iopetatud.
Nutd ratas talvekorteris ja plaan talve jooksul
hooldus teostada.

BMW R51

Neljas ratas — BMW R51 (1940) — kuulus minu
onule. Kardaanilekandega 494 cm3 mootor on
neljataktiline, rippklappidega ja kahe
nukkvolliga. Ratta maksimaalne kiirus
kulghaagisega 110 km/h, paak 14 liitrit,

kiitusekulu 4 1/100 km. BMW sai soetatud 1960.
aastate paiku ja oli kasutusel tarbeséidukina.
Mina ostsin onult selle ratta 2008. aastal — see oli
lahti vOetud, raamil oli tagumine ots ara 16igatud
ja karprauad kilge keevitatud, sest sooviti teha
aiatraktorit. Onneks olid tagumised tiikid alles,
nii sain raami korda. Puuduolevad osad
muretsesin Saksamaalt Mannheimi laadalt. Selle
ratta taastamine algas 2015. aastal ja tinaseks on
ratta mootoril uued kolvid, silindrid puuritud.
Talve jooksul tahaks koik korda saada, et
jargmist hooaega selle rattaga soita.

Eks neid projekte on garaazis veel, aga nendest
voib-olla edaspidi!

Aivar Tiik

Unic-Moto liige
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1944. aasta. Hans oli 15-aastane Kuusalu
koolipoiss. Vene vigede pealetungiga Narva
poolt oli sakslane sunnitud taganema Tallinna
poole.

Kui Hansul koolipiev 16ppes, suundus ta
Kuusalu asula poole. Vana-Narva maantee
kandis kuulis ta kahurite laskmist Narva poolt
ning otsustas jitkata teekonda koju libi killavahe
kitsamaid teid. Uletades Vana-Narva maanteed
umbes pool kilomeetrit Kuusalu ristmikust
eemal, mirkas ta tee kaldast alla séitnud
soiduautot Mercedes-Benz, millel kéik uksed
parani lahti ja mootor t66tas. Vahetult enne seda

olid maanteel litkunud suured Saksa so6javie Jirgnevatel pievadel tuli koolis jutuks

koolivendadega, et Valkla kortsi 1ahedal on kaks
mootorratast maha jaetud, arvatavasti Zindapp
600 ja BMW. Pirast koolipdeva voeti nduks neid
kohe vaatama minna. Rattad olid alles, kuid

veoautod. Taganemisega oli toenidoliselt nii kiire,
et auto jaeti maha...

Hans jii veidikeseks ootama ja kui enam

suuremat litkumist ei marganud, liks auto juurde . . )
& ’ ] venelane oli juba Valkla sillal ees. Otsustati

rattad dra peita ja hiljem jarele tulla. Nii ka tehti
ja hiljem s6itis Hans soitis ringi Zindappiga,

ja putdis sellega kraavist vilja saada, mis ka
onnestus. Eks siis ro6m oli suur ja ta alustas

6itu Kuusalu kesk le. Tuli s6ita mo6d
solfu fausalu keskuse poote. LUl solta mooda millel ei olnud dokumente. Mitmel korral tuli tal

dra soita miilitsate eest, kelle kasutuses oli Harley
Davidsonid. Uhe Hatley jittis pikalt maha
kusagil Raasiku kandis, kus tagaajamine toimus.

Narva maanteed, sest korvalised teed olid viga
kitsad. Soites Kuusalu ristmiku suunas, peatas
teda sakslane, kes toendoliselt oli teele pandud
litkluse suunajaks ja oli kolonnist maha jaanud.
Muidugi kamandati Hans kohe autost vilja ja
too mees soitis ise autoga minema. Nii
lthikeseks jai esimese auto saamise room. See
oli viimane sakslane, keda ta seekord nigi ja too
kaduski noore poisi s6jatrofeega silmist.
Teekonda tuli jatkata jalgsi. Joudes Kuusalu
kiriku aia ddrde, leidis ta uue soiduriista, jille
maha jietud, millel oli mingi rike. Hans ei jatnud
jonni, suundus Kuusalust kaks-kolm kilomeetrit
koju, kus otsis vajaliku jupi ja soitis jalgrattaga
tagasi Kuusallu. Vahetas vajaliku jupi uue vastu,
masin ldks kdima. Nii sai isa ikkagi s6jast maha
jaetud masina ja soitis sellega koju. Vist oli
Volkswagen Kiibelwagen.
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Lopuks soitis miilits oma Harleyga tile kaela,
kuna oli vaja labi joe sGita vaiksemalt, sest sojas
oli sild 6hku lastud. Nii padses Hans jille.

Hilisemal ajal, kui Hans Ziindappiga Tallinna ja
Kuusalu vahet soitis, oli keegi abielupaar autoga
Kiiu kandis teele jadnud. Naine oli mehe peale
vaga kuri, kuna katkes soit pulma voi matustele.
Hans juhtus mo6da séitma, pidas kinni, et
uurida, milles asi. Selgus, et kohapeal abi ei saa ja
ta pakkus oma ratast edasisdiduks. Naine oli
kohe ndus (selleks ajaks oli muretsetud juba
tsiklile ka paberid ja number). M&eldud-tehtud,
vahetus kiis kidhku, kuna auto polnud Hansu
kodunt viga kaugel, veeti see sinna ja saadi
soidukorda. Siis soitis Hans sellega mitu kuud

T’

ise Tallinna ja Kuusalu vahet, sest autoomanik ei
tundnud huvi enam auto vastu. Juhuslikult
kohtuti Tallinnas ja Hans kiisis, et kas mees
autot tagasi el tahagi? Mees vastanud, et ta on
tsikliga viga rahul, kuna see pole teda kordagi
teele jatnud. Lopuks ikkagi vist vahetus toimus.

Veljo Kurg

Hans Kurg (1929-2009) oli iiks vanatehnikaklubi
UNIC asutajatest ja litkmetest ning Pobja piirkonna
varnosade sektori vanem. Ta oli sunrepdrane ja
abivalmis vanatebnika-teadjamees, kellelt on abi saannd
palind nuniklased.

rattur,

kompressioonikindlat,

Iga teadlik ja kokkuhoidlik autoomanik, autojuht ja mootor-
kes peab lugu oma mootori korralikust ja &ko-
noomsest tootamisest, heast veovGimest ning

pikast tootamiseast

tarvitab ja néuab koikjalt ainult

EESTI KIVIOLI au

korgevaartuslist segamata kodumaa
BENSIINI
ESTOLIN

»SACHS® 98 ccm

Naumann, Mars, National,
Baltik, Famos, Original jt.

Jalgrattad ja osad:

O m b l usmasinad: Naumann, Pfaff, Husqvarna.

Kr. SAAR & Ko.

Tallinn, Viru 3

Tartu, Raekoja 2

Mootorrattad
RUDGE, BMW,
TRIUMPH
Mootorjalgrattad
WANDERER

Inglise HOFFMANN kuullaagrid
ENGLEBERT auto- ja mootorratta
kummid
REXINE kunstnahk

Auto-, mootorratta ja jalgratta osad ning
materjalid.

K-M. LIER & ROSSBAUM

Tallinn, Viru 7.
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Musle nunbod ahtide esinene vaketes

Mo6dunud on 12 aastat
esimestest musta humbrti
mirkide viljaandmisest.

Vanatehnikaharrastuse juurde on
ikka kuulunud mé6duvotmine, kelle
riist originaalsem vilja ndeb.
Restauraatoreid tunnustava
restaureerimiskonkursi korval on aga
vanatehnikaga ka soov liigelda,
mistottu vajavad autod ja
mootorrattad numbrimarki.

Mujal maailmas on eriliste
numbrimarkide esmaseks eesmargiks
valtida ebadiglast vanatehnika

2007. aastal
2008. aastal
2009. aastal
2010. aastal
2011. aastal
2012. aastal
2013. aastal
2014. aastal
2015. aastal
2016. aastal
2017. aastal

2018. aastal
2019. aastal

(10 kuud)

maksustamist, kuna vanatehnikat kasutatakse

uldiselt liikluses harva. Koikvoimalikud

aastamaksud, kohustuslikud kindlustused,

teemaksud ja sagedased tlevaatused on

vanatehnika jaoks ebaproportsionaalsed ja sageli

ka mittevajalikud. Esimesed vanasoiduki

numbrimargid ilmusid Eestimaa soidukitele juba
1980. aasta oliimpiaparaadi ajaks ning siisteemi
on Uha edasi arendatud. T4na tuttavaid musta

taustaga numbreid on viljastatud alates 2001.
aastast ning kehtiv oiguslik regulatsioon parineb

2006. aastast.

9 100
23 90
26 80
31 70
24

60

34
29 50
64 W
55 %
70
?5 10 I

o . 1

73

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

seisukord ja valimus oluliselt halvenenud. 12
aasta jarel tuleb teha vajadusel virskenduskuur
ning soiduk hinnatakse uuesti. Kui aga ei ole
soovi masinat hindamisele esitada voi see enam
ei vasta vanasoiduki nouetele, siis tuleb votta
harilik valge number ja séit jitkub nagu
mistahes muu masinaga.

Uute hindamistega seoses on ilmnenud tiks
delikaatse iseloomuga probleem. Nimelt on
ekspertide padevus ja teadlikkus oluliselt
kasvanud. Paranenud on mitmete materjalide
kittesaadavus ning valmistatakse ttha paremad
koopiadetaile. See tihendab, et moni kogu aeg

10 kuud

2007. aastal viljastati esimesed titheksa Kkid Lvéi ] loe Ii 1
vanasoiduki tunnustamise akti, mille kehtivuseks pu ¢ peal Vol magamistoas valge lina a
on vastavalt litklusseadusele maaratud 12 aastat.

Jargmistel aastatel kasvab hiippeliselt veelgi

seisnud vanasoiduk ei vastagi tina enam
vanasoiduki nouetele. Selles osas tuleb vaadata

o ) ) - eeglisse, vabandada varasemate eksimuste
nende soidukite arv, millel 16peb akti kehtivus bees

ning koos sellega ka registreerimistunnistuse
kehtivus.

parast, kuid tinases piaevas paraku allahindlust
originaalsuses teha ei saa.

2019. aasta oktoobri seisuga on tunnustuse
vanasoidukina saanud 612 séidukit, neist 335
autot, 245 mootorratast, 29 bussi-veoautot ning
3 haagist. Kui koik need vanaséidukid tihedalt
tksteise jargi parkida tihte ritta, siis on rivi
rohkem kui kahe kilomeetri pikkune. Enamus
Eesti vanasoidukitest on voimelised ette votma
ka mitmesajakilomeetriseid sbite, nGudmata

Vanasoidukina tunnustamise akti tihtaja
madramisel pidasid klubide esindajad ja
cksperdid pikki vaidlusi. Sarnane tidhtaeg oli
sajandi alguses ka Soomes, Litis antakse akt vaid
kaheks aastaks ning paljudes riikides on piérast
1945. aastat valmistatud soidukitel hindamine
tahtajaline. Eesti kaalukeeleks sai eesmirk
valtida vanasoiduki romustumist. Mitmed musta
numbri saanud so6idukid on kahjuks jadnud
ilmastiku meelevalda voi on neid kasutatud

teepeal remontimist.

Indrek Sirk

tarbesoidukina, mille tottu on nende tehniline Eesti Vanatehnika Klubide Liidu juhatuse liige
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Oli 1997. aasta stigis. Sain infot, et Viljandis tiks

mees taastab Harley Davidson WLA-d ja tal jddb

mingeid juppe tle. Kuna ma otsisin enda
Harleyle puuduvaid osi, sai ette voetud soit
Viljandisse. Sel tulevasel Unic-Moto litkmel
leiduski vajalikke osi ja kaup sai tehtud. Tema
keldrit tile vaadates leidusid seal veel kahe tsikli
tiismed, mida ta mitgiks pakkus. Uhed jupid
olid BSA WM-20 omad ja need said ka dra
ostetud. Teine oli aga tdiesti lahtivoetud Raleigh
350 ccm. Nende osade tilevaatamisel selgus, et
puudub tagumine ratas, iiks summutitoru, sadul
ja kiiguvahetuskang. Kuna me kusitud hinnas
kokkuleppele ei joudnud, jii ost teostamata.

Umbes 2-3 kuu mé6dudes ta helistas mulle ja
pakkus tsiklit tunduvalt odavamalt. Nii saigi see
tsikkel minu valdusesse. Kui soitsin Viljandisse
ostutehingut tegema ja tsiklit 4ra tooma, kiisin
ka tile-eelmise omaniku juures, kes elas samuti
Viljandis. Ja oh tllatust — tema riiulil vedelesidki
sadul ja kdiguvahetuskang, ent alles polnud
summutitoru ja tagumist ratast. Kuna motikal oli
olnud vahepeal veel iiks omanik, kellelt polnud
voimalik puuduvaid asju kiisida, jaidki need
leidmata.

Hilisemal tsiklimudeli tuvastamisel suhtlesin
Mirt Karuga ning jutu kiigus tuli vilja, et ta kiis
seda tsiklit 1980ndate aastate algul Viljandis
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algupirase omaniku, ithe vanapapi juures kusagil
Jakobsoni tinava aires olevas majas vaatamas,
kes olevat selle tsikliga eelmise Eesti Vabariigi
ajal soitnud. Tollal vedeles motikas kusagil
hoovis sirelipoosas, aga tehinguks vanapapiga el
liinud. Paar aastat hiljem oli tsikkel siiski
omanikku vahetanud ja Mirt Uritas uue
omanikuga teha vahetuskaupa ennesdjaaegse
soiduauto Hansa vastu, aga uus omanik olevat
Oelnud, et hind on tdéusnud. Siiski oli Mirt
teinud tookord sellest tsiklist moned pildid, mis
ta mulle loovutas.

Kui mina need Raleighi osad ostsin, olid need
sdilinud umbes samas seisukorras nagu piltidel:
varv maas, osaliselt roostes ja asjad molkis.
Lisaks vahepeal kaotsi ldiinud tagaratas ja
summutitoru. Kuna Raleighi tehas liks 1933.
aastal pankrotti ja minu tsikkel on 1933. aasta
mudel, ei joutud neid enam kuigipalju teha.
Sellest johtuvalt vottis tagaratta otsimine aega 20
aastat. Eestis ja mujal maailmas ma ei ole sellise
tsikli juppe kunagi trehvanud niagema ja Festis
teist sellist Raleighi minu teada ei ole. Tuttavatel
soomlastel 6nnestus leida mulle tagarattarumm.
Mul endal olid olemas ketiratas, piduritrummel
koos kilbi ja piduriklotsidega ning rattavoll koos
laagritega. Tehniliste andmete pShjal oli teada
velje m66dud ja esirattalt sai voetud kodarate
niidised ning Andrus Litdingu abiga said need
saadetud Inglismaale, kus tehti uus velg Made in
England sisendkirjaga, samuti kodarad ja niplid.
Velg ja rumm virviti ning pandi kokku. Andrus
aitas samuti moningate juppide Inglismaalt
tellimisel - esitule voru ja klaas, kummidetailid. ..

Kui ratas oli kohale saabunud, liks

restaureerimiseks lahti, mis vottis aega umbes
1,5 aastat vahelduva eduga. Kuna teen koéik t66d
ise, viljaarvatud kroomimine, siis polegi see
ajakulu nii suur! T66 kiigus tulid esimesel
poritiival vilja sildi augud, mis tihtisid mul oleva
the teise Raleigh tsiklil olevate aukudega. See oli
muidugi viga meeldiv ja suur illatus, et see
tsikkel on ostetud samuti Tallinnast enne sdda
olnud Freibachi esinduskauplusest. Kahjuks et
joudnud selle tsikli teine ja neljas omanik
valmisprodukti niha, sest nad on selle 20 aasta
jooksul siitilmast lahkunud parematele
tsiklimaadele.

Valmis tsiklit oli aga voimalus nidha Viljandis ja
Holstre-Polli kokkutulekul. Selline Festi ajalooga
taastatud tsikkel on minu viike kingitus ajalukku
Eesti 100. juubeliks. Edu ja kannatlikku meelt

koigile ajaloo taastamisel ja sdilitamisel!

Gunnar Orula
Unic-Moto liige alates aastast 1998
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Jélle on ks milestusi téis aasta 16ppemas.
Tahaks nii mondagi rdakida, kuid piirdun vaid
the teemaga, mis meid koiki juba mitu aastat
seob ja iga aasta juulis kokku kutsub —
mootorrattad! Suvine vanamootorrataste
kokkutulek on mu lemmikiritus.

Sel kokkutulekul liks meil eriti histi, nii minul
kui ka isal. Mina soitsin esimest korda nii voimsa
ja suure rattaga ning voin Oelda, et need tunded
soites on unustamatud! Tuulevilin kiivtis,
mootorimiira, adrenaliin, vastutustunne ning
sobralikud ja abivalmid klubiliikmed tmber - see
koik on see, mis mu silmad sirama paneb!
Kokkutulekule toime veel Ghe ratta, milleks oli
TIZ AMG600 Paraad (1938). Olime isaga
maailma koige 6nnelikumad, kui ta ratas sai
sellel aastal nii rahva lemmikuks kui ka
restaureerimise voistluses esimeseks. Olen papa
tle viga uhke! Vaatamata raskustele ei ole ta alla
andnud ning istus terve 66pdeva enne Uritust
garaazis ja minu meelest kasutas mingit maagiat,
sest teisiti ma ei oska seletada, kuidas ta koigega
toime tuli.

Stigisel saime ka au osaleda O2 filmi votetel.
Votted kestsid kaks paeva: esimesel paeval
Viidnas ning teisel Moldovas Ida-Virumaal.
Mingisime isaga Vene sojavie mootorrattureid
ning osalesime kahes stseenis, kus Vene sojavigi
libis Eesti-Vene piiri ja me peategelast taga
ajasime. Isa soitis oma paraadi TIZ-iga ja mina
sain esimest korda ise soita kilgkorviga T1Z
AMO00 rattaga. Eriti huvitav kogemus minu
jaoks, sest igasugused man6ovrid kilgkorviga
on viga harjumatud, tundub, et kohe-kohe

touseb korv 6hku ja kukun timber. Siiski
harjusin ruttu dra ja tundsin end l6puks viga
mugavalt.

Selgus, et niitleja t66 on nii flusiliselt kui ka
vaimselt raske. Pidime sada korda sinna ja tagasi
sOitma, sest ihte ja sama stseeni filmiti igaks
juhuks mitu korda. Ilm vedas ka esimesel paeval
alt, sellist tuult ja nii kiilma vihma pole ma
kunagi kogenud. Teisel paeval ilmaga oli koik
histi, aga filmimine toimus iihel kiintud péllul,
mis oli kive ja auke téis. Nii kahju oli ratastest,
sest need said terve pdeva seal pollul hiipata,
kuid kannataksid onneks selle piinamise ilusti
vilja. Sellest, kuidas filmimine toimus, voiks
raakida veel ja veel. Ise ma teen nalja, et
jargmine peatus on kindlasti Hollywood. Aga
miks ka mitte?

Loodan, et koigil kallitel klubiliikmetel oli see
aasta ainult positiivseid hetki tdis! Samuti
tervitan Unic-Moto noori!

Helina Metus
Unic-Moto liige
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Toub”
Llnic-Muote cued likoned 2079

Tiiu Lutding Kirsti Pedak Heino Korb Valentin Raamat

Kristjan Litiding Margo Loigo Jukka Jarvisalo

Tere tulemast Unic-Moto ridadesse!

Volinike ja juhatuse koosolekul augustis sai otsustati tolkida klubi pohikiri ja aukoodeks ka
arutletud ka vilisriikidest inimeste litkmeks erinevatesse keeltesse vastavalt vajadusele. Need
astumist. Ettepanek leidis heakskiidu ja esimene peaksid joudma tles ka klubi kodulehele, kuid
viljaspool Eestit elav klubiliige on Jukka ametlik ja legaalselt korrektne pohikiri on siiski
Jarvisalo Soomest! Klubi tavade selgituseks eestikeelne versioon.

Vinatetvikasindmused wastel 2020

07.-09.02.2020 Classic Riders Winter Rally Ida-Virumaal
13.-15.03.2020 Tartu motomess Motoexotica
03.05.2020 Tagadi Restauraatorite paev
13.06.2020 Kolga moto- ja vanavarapiev "100-aastaste mootorrataste eri"
19.-23.06.2020 Vanasdidukite Suursoit
10.-12.07.2020 Padise Moto 2020
19.07.2020 MotoNostalgia LaitseRallyPargis
01.08.2020 Kuimetsa Tahesoit
04.10.2020 Tagadi Restauraatorite piev

OSTANJAMUUN
vanu autosid ja igasugu toostusmasinaid. Laos saadaval alati
toostustarbeid: rihmad, rihmarattad, vollid, laagrid, kuul-
laagrid' jne. '

Raua- ja toostustarvete ladu

J. Janes
Tallinn, Maakri 9. - Telefon 310-91.
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VWW@ Suursict L‘W taas!

Vanatehnikaharrastuses on traditsioonid olulisel
kohal. Suvine vanatehnikakalender on
muutunud viimasel kiimnendil nii tihedaks, et
lausa igal nadalavahetusel toimub Eesti eri
paigus midagi. Kui veel vaadata naabrite poole,
siis voikski terve suve kokkutulekult
kokkutulekule veereda. Uued tritused piitiavad
elujoudu, kuid traditsioonid vajavad hoidmist.
Koige monusamad on ikkagi need siindmused,
mille 6nnestumisele me ka ise kaasa aitame. Uks
selline vanarahvapere ,,suguvosa kokkutulek on

viiendat korda toimuv Vanatehnika Suursoit. See
on kokkutulek, mis thendas aastal 2000

Vanasoidukite Suursoit kutsub iga viie aasta
jarel vanatehnikasopru oma taastatud ja
sdilinud s6iduvahenditega sitma jaanitulede
valgel Eestile tiiru peale. Uha suurenev
vanatehnikakogukond ootab enam kui 200
masinat osa votma meie litkuvast
vanatehnikanaitusest. Oodata on seni
mittendhtud litkureid iga-aastaselt vananevas
vanatehnikaperes ja vanu vairikaid kulgejaid,
kes on veerenud meie thistel tritustel juba
isade ja vanaisade kindla kie all. Vanade aegade
tehnika jutustab nii restaureerijatele, soitjatele
kui ka publikule polvkondi ithendavat
tehnikakultuurilugu. Inimesed roolis ja
inimesed suursoidu teepervel saavad elustada
oma milestused ja jutustada kokku meie Ghise
- tehnikaga seotud loo. Aastast 2000 iga viie
aasta tagant toimunud suursoit on joudnud
aastasse 2020 ja keerab ette uute lugude
lehekiiljed jargmisel marsruudil:

19. juuni 2020 (reede) kogunevad kaugemalt
parit vanatehnikahuvilised Paides, kus
laagripaigaks on Paide Vallimagi (ajakeskus
Wittenstein). Oodata on kiilalisi ka Soomest ja
Latist.

20. juuni 2020 (laupiev) toimub suursoidu
avamine ja nditus Paides linnas, start antakse
kell 11. Osavétjad liiguvad Jarva-Jaani, Rakvere
ja Pohja-Eesti ranniku kaudu Narva. O6bimine
Narva-Joesuus.

killustunud Eesti vanatehnikaharrastajad taas
tiheks pereks ning oli sinnipaigaks ka Eesti
Vanatehnika Klubide Liidule. Suurséidu
peakorraldajal ei ole nime, kuna koik klubid ja
harrastajad panevad oma 6la alla. Nii ka
seekord, kui 11.09.2019 kogunes
korraldustoimikonna esimesele koosolekule
Pajusis Ghtekokku 25 huvilist ning
paarkiimmend elasid kaasa muude kohustuste
tottu distantsilt. Paari nidalaga said kohapealsed
tlesanded jagatud ning EVKL juhatuse liige
Tonu Piibur saatis laiali jargmise pressiteate:

21. juuni 2020 (pithapiev) liigutakse 16una
suunas. Sillamie, Johvi, Mustvee, Alatskivi,
Sibulatee ja Tartu kaudu joutakse Shtuks
Elvasse. O6bimine Elva kooli hoovil.

22. juuni 2020 (esmaspiev) voetakse suund
veel rohkem louna poole ning Otepid, Voru ja
Haanja kaudu minnakse ile piiri Litimaale.
Lounapaus on Aluksnes ning tagasiteel
joutakse suursoitjatele tuttava Ape kaudu
66bima Valga linna.

23. juuni 2020 (teisipdev) soidetakse taas
pohja suunas. Torva, Mustla, Viljandi, Suure-
Jaani ja Vohma kaudu joutakse pealedunal
pidulikuks 16petamiseks Poltsamaale, kus
linnuse hoovis saab vapratele kaasteelistele
lehvitada vo1 jadda kohapeale jaanipeole.

PGhisdit toimub ithtekokku neljal paeval ning
igal osalejal on Eestimaa stidamest voimalik
soovi korral jaanilaupideva 6htuks koju jouda.
Pievane ldbisoit on ca 200 km, kogu s6idu
kilometraaz on veidi tile 800 km.

Ootame koiki julgelt osa saama endiste aegade
tehnikasaavutustest nii osaleja kui
pealtvaatajana, kuulama alguparast
mootorimudinat ja nuusutama vanaisade
sinisevingulisi unistusi kaugetest maadest!
Esindatud on so6idukid eelmise sajandi
algkimnenditest kuni 80ndateni. Osa votavad
autod, mootorrattad, bussid ja veoautod.
Niitused on tasuta.
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OSALEJA MEELESPEA

1. S6idukid osalevad avalikus teeliikluses ning
peavad vastama oOigusaktides ettendhtud
nouetele (registreeritud, kehtiv tilevaatus ja
kindlustus). Osalemiskriteeriumiks on vanus
vahemalt 35 aastat, esteetiline ja
originaalilihedane vilimus, mis ei paneks
piinlikku olukorda teisi osavotjaid ja
pealtvaatajaid.

2. Toimub eelregistreerimine, mille kdigus on
korraldajatel 6igus otsustada séiduki sobivuse
le.

3. Liti Vabariigis on vajalik igal inimesel 1D-
kaart vOi pass, soidukil peab kaasas olema
registreerimistunnistus ja soovitav on
liikluskindlustuse roheline kaart.

4. Hoia heakorda, korista enda jarelt ning juhi
ka teiste tihelepanu sellele, et Eestimaa

PEALTVAATAJA MEELESPEA

1. Vanatehnika on tihti vanem kui seda
uudistav rahvahulk. Temasse tuleb suhtuda
nagu oma kallisse perelitkmesse.

2. Vanatehnika taastaja on panustanud oma
soidukisse sadu vo1 tuhandeid tunde. Austa
tema t66d ja pihendumist.

Registreerimise ja osavotutasu maksmise

tihtaeg on 31.05.2020. Registreerimiseks tuleb

saata tiit.talts@gmail.com osaleja nimi,
telefon ja elektronposti aadress, samuti
osavotva soiduki pilt ning tildandmed (mark,
mudel, valmistamise aasta). Osalejate nimed
ning soiduki tldandmed koos pildiga
avaldatakse forum.automoto.ce lehel.
Osavotutasu tuleb tasuda pirast
registreerimise kinnituse saamist Eesti
Vanatehnika Klubide Liidu arveldusarvele nr
EE132200221061429917 (Swedbank).

Osavotutasu on 25 eurot soidukilt

(sealhulgas juht), 10 eurot kaasreisija, 5 eurot

iildhariduskoolides 6ppivad lapsed.
Lasteaialapsed tasuta.

Eesti Vanatehnika Klubide Liidu liikmed on

e Classic Riders AMC (Narva),
o Hesti Klassikaliste BMW-de Klubi,

T’

risustamine ei ole lubatud. Votke kaasa enda
korduvkasutatavad noud. Koristajaid palgatud
ei ole.

5. Hoia silm peal enda tehnikal ning ole
tahelepanelik ka teiste sdidukite suhtes.
Kahjuks on palju inimesi, kes ei oska voi ei
taha moista vanatehnika eriparasid.
Turvamehed oleme ise.

0. Toitlustamine ja 66bimine ei ole osavotutasu
sees - koikjal on voimalik telkimine, oma
magamisvarustusega saab piiratud arvul 66bida
ka siseruumides. Tasub juba varakult
broneerida majutus, kui ei ole soovi telkida.
Uhist toitlustamist ei ole, valja arvatud

16unasédgiks pakutav supikatel. Ohtuks ja
hommikuks on kokkulepped kohalike
toitlustajatega.

3. Soidukisse istumiseks, selle katsumiseks voi
peale ronimiseks kiisi luba. Ara tosta lapsi ise

autosse. Ara ava ise uksi ega liiguta nuppe voi
linke. Vanad asjad voivad olla haprad.

o Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto,

o Eesti Vanatehnika Klubi, Klubi Unic,
Pirnumaa Vanatehnika Klubi,

e Tartu Uunik Auto,

o Vanatehnikaklubi Retrom,

» Vanatehnika Klubi Levatek,

 Vanamootorrattaklubi Wana-Kolga Tsiklitall

» Voru Vanatehnikaklubi Vint.

Klubidesse kuulus 01.01.2019 seisuga 466

inimest.

Vanasoéidukite Suurséidu kontaktisikud:

« Tonu Piibur +372 511 6265,
tonu.piibur@mail.ee,

e registreerimine ja osavotutasu Tiit Talts
+372 521 3692, tiit.talts@gmail.com.

 Korralduslike tldktsimustega tegeleb
Veiko Praks +372 523 8839,
veiko@mapti.eu
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