


ERSTES KAPITEL

—_—

SCHMIERUNG UND BESONDERE WARTUNG
WAHREND DER EINFAHR-ZEIT

(wihrend der ersten tausend Kilometer)

(Siehe die Eigenschaften des zu beniitzenden Ols im Abschnitt «Schmierung»)

SEHR WICHTIG — Bevor ein neues oder wiederinstandgesetztes Motorrad
in Betrieb gesetzt wird, muss man:

I) Sich iiberzeugen, dass alle Muttern, insbesondere die der Rider und der
Riderachsen gut angezogen sind (siehe den Abschnitt Aus- und Einbau der Rider,
Abschnitt VI). Insbesondere muss die Achsmutter des Hinterrads so fest als
moglich angezogen werden. Zu diesem Zweck das vorgesehene Werkzeug welches
stirkstes Anziehen erlaubt, beniitzen: Steckschliissel 14 x 21 und Dorn, Linge
40 cm.

2) Sich iliberzeugen, dass der Motor, das Getriebe und das Hinterrad-Antriebs-
gehduse mit Ol angefiillt sind. Siehe im Abschnitt «Schmierung» die Schmierungs-
hinweise dieser Teile.

3) Das Kupplungsdrucklager, die Vordergabelachsen, die Gelenke, die Bow-
denziige nach den Angaben des Abschnitts «Schmierung» schmieren.
SCHMIERUNG. — Es ist unerlisslich, das Ol des Motors nach den ersten 200 Kilometer abzulassen

und dieses Ablassen nach 1000 Kilometer zu wiederholen, d.h. 800 Kilometer nach dem ersten Ablassen.
Nach 1000 Kilometer auch das Getriebe und das Hinterradantriebsgehiuse leeren.

Das Ablassen des Oles muss in allen Fillen bei heissem Ol erfolgen, damit alle Metallteilchen
und Unreinheiten die von dem Einlaufen kommen, abgeschwemmt werden.

V\{APTUNG und FUHRUNG. — Unsere Maschinen sind vor Verlassen des Betriebes sorgfiltig
eingelaufen.

Nichtsdestoweniger miissen wihrend der ersten 1000 Kilometer die nachstehenden Anweisungen
befolgt werden :

Niemals die folgenden Geschwindigkeiten iibersteigen :
l. ter Gang: 10 km - 2.ter Gang: 25 km
3. ter Gang: 40 km - 4.ter Gang: 60 km
aber auch den langsamen Lauf im 4. ten und sogar 3. ten Gang vermeiden : denn dies ist fiir das einwandfreie
Einlaufen eines Motors ebenso schidlich als ein zu schneller Lauf.
Nie den Motor im Leerlauf mit Vollgas laufen lassen, insbesondere wenn er kalt ist.
Hohe Beanspruchung im Gelinde vermeiden.

Wiihrend dieser Periode, das Festsitzen aller Muttern, sowie das Einstellen der Vordergabel
und der Antriebe iiberwachen.
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ZWEITES KAPITEL

—_—

DIE SCHMIERUNG

Empfohlene Olsorten

SOMMER WINTER |
| MOTOR C M bis B M |
oder oder |
Yacco D Yacco X
GETRIEBE C M bis C M bis
und oder oder
HINTERRADANTRIEB Yacco D Yacco D
SCHMIERUNG mit OLKANNE cCM CM
oder oder
Yacco XX Yacco XX
SCHMIERUNG Vaselinfett Vaselinfett
mit oder oder
HOCHDRUCK-FETTPRESSE_ Yacco Druck Yacco Druck

I. - Schmierung des Motors.

Uhersetzung der franzdsischen Ausdriicke:

Remplissage = Oleinfiillschraube. Vidange = Olablassschraube.
Jauge = Messtab. Vidange du filtre = Olablassdeckel und Olfilter.

REMPLISSABE
JAUGE

Schmierung des Motors

Die Schmierung des Motors
erfolgt selbsttitig. Sie wird
durch eine im unteren Ge-
hiuseteil, der als Oltank aus-
gebildet ist, eingebaute Zahn-
radpumpe ausgefiihrt. Diese
Pumpe ist durch die Nocken-
welle, liber einen Schrauben-
rad-Zwischentrieb
ben.

angetrie-

Die genaue und endgiiltige
Einstellung dieser Pumpe er-
folgt bei dem Zusammenbau
im Werk und darf nie abgean-
dert werden.



OLFILTER. — Der Olumlauf besitzt ein demontierbares und durch die gesamte Olmenge durch-
strémtes Olfilter. Es ist unerlisslich die Metallgaze des Filters bei jedem Entleeren des Motors zu
reinigen.

AUFFULLEN DES MOTORS. — Um den Motor aufzufiillen, nimmt man den Messtab heraus und
giesst das Ol in den Fiillhals, der sich auf dem linken Gehiuse- Oberteil befindet, bis es soeben durch die
Offnung fiir den Messtab, der also als Olstandanzeiger dient, austritt. Beachten, dass das Ol nicht
durch Wasser oder Staub verunreinigt ist, und dass keine Verunreinigungen in den Olbehilter
gelangen. '

OLSTAND. — Immer mit gefiilltem Olbehilter abfahren. Vor jeder Abfahrt fiillen und unterwegs
alle 200 Kilometer mit dem Messtab priifen, ob geniigend Ol vorhanden ist. Der auf dem Messtab ange-
brachte Strich zeigt den Mindeststand, unter welchem das Ol nie herabgehen darf.

OLABLASSEN. — Es wird empfohlen, das Ol mindestens alle 3000 Kilometer abzulassen. Das Ol
ablassen, wenn es noch warm und geniigend diinnfliissig ist. Zu diesem Zweck den Stopfen der sich auf
dem Gehduseunterteil befindet, abschrauben.

Fiir die innere Reinigung des Motors, frisches sehr diinnfliissiges Ol benutzen und nie Petroleum,
dessen vollstindiges Entfernen unmdglich ist. Mit diesem Ol den Motor einige Augenblicke langsam leer-
laufen lassen, das Spiilol ablassen und dann den Olbehilter mit dem endgiiltigen Ol fiillen.

Jeden Olwechsel dazu beniitzen um das Olfilter zu reinigen,

Il. - Schmierung des Getriebes

Ubersetzung der franzésischen Ausdriicke :
Niveau d’huile = Olstand.

Remplissage = Oleinfiillschraube.
Vidange = Ablasschraube,
e — _.u..___ﬁ.“..4___._.,....~_+____._-_,.._i Die Einfiillschraube dient
{ i gleichzeitig zur Feststellung
NIVEAU s HUILE l des Olstandes. Das Getriebe
D’ H

filllen bis das Ol die unteren
Gewindeginge der Einfiill-
offnung erreicht.

Nicht zuviel Ol einfiillen,
denn iiberfliissiges Ol wiirde
Undichtigkeiten an der Kup-
+ plung oder an der Welle
verursachen.

Den Olstand alle 2000 Kilo-
meter prifen wenn das Ge-
triebe kalt ist und falls not-
wendig, Ol nachfiillen.

Schmierung des Getriebes "Alle 5000 Kilometer das Ol

: in warmem Zustand ablassen
indem man den Stopfen unter dem Getriebe abschraubt und dann mit frischem Ol fiillen. Nie mit
Petroleum waschen, da das Gehiuse davon nie vollstindig entleert werden kann.
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lll. - Schmierung des Hinterradantriebs.

Ubersetzung der franzosischen Ausdriicke:
Niveau d’huile. = Olstand.

NIVEAU oHUILE

Schmierung des Hinterradantriebs

Die inneren Teile des Antriebs laufen in einem
Olbad, dessen Stand durch die Einfiillsffnung
bestimmt wird. Dieser Stand ist richtig, wenn das
Ol den Fuss des Fiillrohrs erreicht. Ein Oliiberfluss
wiirde Olundichtigkeiten gegen die Radnabe zu
Folge haben.

Den Olstand alle 1000 Kilometer priifen wenn
dass Gehduse kalt ist und ihn, wenn das nétig wire,
wieder richtigstellen,

Ca. alle 5000 Kilometer das Gehiuse leeren
wenn das O warm ist, durch Abschrauben der zu
diesem Zweck auf dem unteren Gehiuseteil vor-
gesehenen Ablasschraube. Mit Petroleum aus-
waschen und mit frischem Ol nachfiillen.

IV. - Schmierung des Kupplungsdrucklagers.

Ubersetzung der franzésischen Ausdriicke:

Graissage de la butée d’embrayage = Schmierung des Kupplungsdrucklagers.

1,;5
; g GRAISSAGE
f DE LA
\/ | > BUTEE pEMBRAYAGE

Schmierung des Kupplungsdrucklagers

Die Kupplungsscheibe liuft trocken und bedarf keiner
Schmierung.

Die Betitigung der Kupplung erfolgt iiber ein Kugel-
drucklager welches sich in dem Hinterteil des Getriebes
befindet. Dieser Teil hat eine gesonderte Schmierung und
muss regelmissig alle 500 Kilometer mit der Schmierpresse
geschmiert werden.

Ein einziger Pumpenhub geniigt, denn das iiberfliissige
Fett wiirde in die Kupplung eindringen.

V. -Schmierung des Ziindmagnets und der Lichtmaschine.

Die Schmierung der Kugellager dieser Apparate ist fiir jedes Fabrikat verschieden und man findet auf
dem besonderen Prospekt alle zur Wartung ndtigen Angaben,

Diese Schmierung nicht iibertreiben, denn das (iiberflissige Ol wiirde rasch die elektrischen Teile

-zerstoren,

Vi. - Schmierung der anderen Teile.

Io Alle 500 Kilometer | Die Gelenkbolzen der Vordergabel. | Motoral.
g Die Kupplung der Antriebswelle des Hinterrades.
20 Alle 1000 Kilometer | Die Kupplungskeilnuten der Gelenkwelle des Beiwagens. " Fett.

t Die Kugellager des Vorder-und Hinterrades sowie des Beiwagens.
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Die verschiedenen Gelenke (welche zu klein sind, um mit einem )

Schmiernippel versehen zu sein, mittels Olkanne.) Motorsl.

20 Alle 1000 Kilometer {

Das Bremskabel zu dem Seitenwagenrad. ]

3 Alle 3000 Kilometer | e prertefans ’

Fett.

Den nachgiebigen Antrieb des Kilometerzihlers; das Deckblech
des Kraftstoffbehilters abnehmen, die Hiille des nachgiebigen
Antriebs zuriickstreifen, indem der Antrieb selbst auf dem Kilo-
meterzihler verbleibt, Ol in die Hiille einspritzen.

40 Alle 5000'Kilometer Motoral.

Die angegebenen Kilometerzahlen entsprechen einer normalen Benutzungsweise.

Sie miissen gegebenenfalls in entsprechendem Verhiltnis bei Benutzung in schwerem Gelinde ver-
mindert werden.

(Siehe untenstehend Schmierungstafel.)

TAFEL fiir SCHMIERUNG

(auf eine schon eingelaufene Maschine anzuwenden)

Mit Hochdruck-

GEHAUSE PEDAL .
KLEINE GELENKE..

Schmierstelle Zu kontrollieren : Olwechsel : fatkpresss BT i
MOTBR ... .. VYor jeder Fahrt und|Alle 3000 Kilometer
unterwegs alle 200 km. | (bei warmem Motor). ..
GETRIEBE ... ... . Alle 2000 Kilometer | Alle 5000 Kilometer
(Priifung des Olstands, | (bei warmem Motor) ..
bei kaltem Motor).....
HINTERRAD- Alle 1000 Kilometer [ Alle 5000 Kilometer
* ANTRIEB.. | (Prifung des Olstands | (bei warmem Gehiuse).
$ bei kaltem Antrieb). ...
KUPPLUNGS- Schmierung vor Abfahrt
BRUCKIAGER I & o el e s o s und, unterwegs alle 500
il :
VORDERGABEL- o ,
SERENICE L ey e s e Alle 500 Kilometer.
VORDERRAD KU-
GELLAGER .........
KARDANGELENKE .
KUPPLUNGS-

Alle 1000 Kilometer.

BOWDENZUGE und
TACHOMETER-
ANTRIEB. ..

......................

Alle 5000 Kilometer.




KAPITEL 1l

Anlassen.
Ubersetzung der franzésischen Ausdriicke : Um leichtes Anlassen bei kalter Temperatur zu
Tirette de starter = Zugstange des Startvergasers erzielen, muss folgendermassen vorgegangen werden:
= = -—I Den Gashebel schliessen ;
Den Hebel fiir Ziindverstellung auf 1/2 Friih-

ziindung einstellen ;
Den Startvergaser mittels Spezialgestinge voll-

stindig offnen ; einige Male den Kickstarter treten
ohne die obige Einstellung zu indern; der Motor soll
anspringen; ‘

Wenn nach fiinf oder sechsmaligem Treten der
Motor nicht anspringt, ist es zu empfehlen, ihn wihrend
I Minute ruhen zu lassen, damit der in den Zylindern

i TIRETTE oe STARTER angesaugte Kraftstoff Zeit hat sich zu verflichtigen.

! " ; i Darauf das Anlassen wie oben beschrieben, wieder-

i | holen. :

Ansiche des Vergisers und der Zugstange dies ; Den Startvergaser nur moglichst kurze Zeit gedffnet
assen. :

Startvergasers o
: Sobald der Motor warm ist, den Startvergaser voll-

standig schliessen und sich des Gashebels bedienen.
Es ist notwendig, nach einem Anlassen mit kaltem Motor, diesen wihrend einiger Minuten langsam laufen
zu lassen damit er sich erwarmt und damit das Ol zu allen Schmierstellen gelangen kann,

@
KAPITEL IV

Aligemeine Ratschlage fiir die Bedienung

ACHTUNG ! Auf dem Motorrad AX2, ist das Bremspedal auf der rechten Seite.

ABFAHRT. — Den Motor langsam laufen lassen, vollstindig auskuppeln und den Schalthebel auf ersten
Gang einstellen ohne irgendwelche Gewalt anzuwenden,

Fihlt man Widerstand, muss die Maschine etwas vor-oder riickwirts bewegt werden oder der
Kupplungshebel muss leicht losgelassen und dann nochmals ausgekuppelt werden. Dann nach und nach
den Motor beschleunigen und Kupplung einlassen. :

Um ohne Ruck anzufahren, immer gleichzeitig den Gashebel und die Kupplun betidtigen, dann im

ersten Gange abfahren um die Teile des Motors
und des Getriebes zu schonen.

GETRIEBE. — Wenn das Motorrad ungefihr
10 Meter weit gelaufen ist, den zweiten Gang
einschalten. Zu diesem Zweck das Gas drosseln,
Kupplung vollstindig auskuppeln, den Schalthebel
in die Stellung des 2.ten Ganges bringen, mit einer
kleinen Pause zwischen den beiden Gangen, dann
Kupplung zuriicklassen und beschleunigen. Dasselbe
gilt fiir Sen Ubergang zum 3ten und 4ten Gang,
nur muss etwas schneller vorgegangen werden. Um
von einem hoheren Gang in einen kleineren iiber-
zugehen, Gaszufuhr leicht drosseln, Kupplung voll
betdtigen, den Schalthebel betdtigen um ihn auf die
gewiinschte Raste einschnappen zu lassen, allmihlich

Stellung der Ginge die Kupplung zuriicklassen und die Gasdrossel

(Der Schalthebel steht auf Leerlauf) offnen. Alle diese Verrichtungen miissen sanft und

ohne brutale Kraftanwendung auf den Schalthebel

ausgefiihrt werden. Wenn der Schalthebel sich in

Leerlaufstellung befindet, von Zeit zu Zeit priifen, ob er sich noch frei auf dem ganzen Schaltsegment
bewegt, um sich zu iiberzegen, ob das Schaltgestinge nicht verbogen ist.
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Draufsicht des Motorrades 800 cm? Baumuster “A X 2" mit angetriebenem Seitenwagen rad

die verschiedenen Betitigungsgriffc darstellend.

2)

3)

8)
9)

10)

ERLAUTERUNG

Kupplungspedal.
Kupplungs-Handhebel.

Hebel fiir Betitigung
der Ziindungsein-
stellung.

Lichtschalter.
Kurzschlussknopf.
Gashebel.

Hebel fiir Handbremse
Schalthebel.
Bremspedal.

Drehgriff fiir Gas.



Ansicht des Motorrades, Baumuster A X 2 mit angetriebenem Seitenwagenrad

wﬁ

% A B c
VON DER LINKEN SEITE GESEHEN: A) Kupplungspedal. B) Kickstarter. C) Pedal fir Einschalten des Antriebs des
Seitenwagenrads.

VON DER RECHTEN SEITE GESEHEN : A) Bremspedal fir Hinterradbremse. B) Handbremshebel fiir Feststellbremse.
C) Gestinge fiir Hinterradbremse. D) Gestinge fiir Schaltung des Seitenwagenantriebes. E) Antriebswelle fir Seiten-
wagenrad, F) Gleitmuffe fir Aptrieb des Seitenwagenrads.



NORMALER LAUF. — Den Gang des Motorrads ausschliesslich durch Betitigung des Gashebels
andern.

Es ist sehr wichtig immer mit der grésstmoglichsten Vorziindung zu fahren, aber ohne den Motor jemals
zum Klopfen zu bringen. Die volle Vorziindung kann nur bei voller Motordrehzahl angewandt werden.

Die Vorziindung vermindern, wenn man eine Steigung im 4ten Gang fahren will, oder mit vermin-
derter Motordrehzahl fahrt. :

Es wird ausdriicklich empfohlen den Unterbrecherknopf fiir die Ziindung nur zu betitigen um den
Motor still zu stellen.

Jeder andere Gebrauch schadet dem Magnet, dem Motor und dem Antrieb.

BREMSEN. — Wenn man das Schleudern wahrend des Bremsens verhindern will, missen zu gleicher
Zeit die Hand-und die Fussbremse betitigt und das Blockieren der Rader vermieden werden.

In den Kurven nur die Fussbremse betitigen und im Gefille sich abwechselnd der Hand-und der Fuss-
bremse bedienen (Um das Uberhitzen zu vermeiden). Wihrend des Herunterfahrens in langen Gefillen,
den Motor zum Bremsen benutzen. Den dritten oder zweiten, sogar den ersten Gang einschalten und
selbstverstindlich die Gaszufuhr abdrosseln. Nie die Kupplung schleifen lassen, sei es um eine Steigung
hinaufzufahren, sei es um zu beschleunigen. oxy :

ZUM ANHALTEN. — Die Gaszufuhr abdrosseln, auskuppeln, den Schalthebel auf Leerlauf schalten
und den langsamlaufenden Motor durch den Kurzschlussknopf stillsetzen.

Il. Benutzung und Fiihrung des Motorrads A X2
'mit angetriebenem Seitenwagenrad.

Bei diesem Baumuster gestattet eine patentierte Vorrichtung dass das Seitenwagenrad mit der Nabe
des Hinterrades des Motorrads zusammen vereinigt luft. Das Motorrad mit Beiwagen kann also auf Wunsch
seines Fahrers und Dank der vergrosserten Bodenhaftung durch Gelinde und iiber Steigungen laufen,
die einer gewdhnlichen Seitenwagenmaschine unzuginglich wiaren.

Die Welle welche die zwei treibenden Rider verbindet, besitzt kein Differential ; es ist fast unmaglich,
das Beiwagen-Motorrad anders als in gerader Richtung zu fiihren, wenn die beiden Rider gekuppelt sind
(besonders wenn das Motorrad schwer beladen ist). X

Es ist also unerldsslich, mit beiden angetriebenen Ridern nur [dann zu fahren, wenn es sich darum
handelt eine schwierige Wegstrecke zu durchqueren, aber sonst stets wie mit einem gewdhnlichen
Motorrad mit Beiwagen zu fahren, d.h. nur mit dem getriebenen Rad des Motorrads.

Maoglichst muss versucht werden mit angetriebenem Seitenwagenrad nur im ersten Gang zu fahren.
Nur in Ausnahmefillen soll mit, angetriebenem Seitenwagenrad im 2ten oder 3ten Gang gefahren werden,
z.B. in sandigem Geldnde oder auf sehr schmieriger Strasse. (Um Schleudern der Maschine zu verhindern).

Man kuppelt die beiden Rider indem man auf das Sonderpedal links des Motorrads tritt. Solange der
Fuss auf diesem Pedal ruht und es vollstindig niederdriickt, bleiben die beiden Rader gekuppelt.

Sobald das Pedal frei gegeben wird, wird es durch eine Feder zuriickgehoben und das Seitenwagenrad
wird wieder frei. :

In Fillen wo die Feder zur Riickholung des Pedals zu schwach ist (iibermissige Verschmutzung) geniigt
es, nachdem die Gaszufuhr abgedrosselt worden ist, das Kupplungspedal vollstindig niederzudriicken.
Ein Sonderhebel hilft dann das Betitigungspedal fiir den Seitenwagen-Antrieb wieder zu heben.

Die Kupplung des Seitenwagen-Antriebes ist durch das Eingreifen zwei ineinander liegender Zahnrider
bewirkt, das eine mit Innenverzahnung, das andere mit Aussenverzahnung. Sie kann also grundsitzlich
nur stattfinden, wenn das Motorrad in Bewegung ist (deshalb nur wahrend des Fahrens schalten).

Bei zu erwartenden schwierigen Wegstrecken rechtzeitig den Seitenwagen-Antrieb einschalten um
sie mit gekuppelten Radern anzufahren und das Festfahren oder Schleudern zu vermeiden.

Wenn diese Voraussicht nicht méglich war und die Maschine in dem Schlamm oder Sand zum Stillstand
kommt, kann man sie folgendermassen freibekommen : /

1) Auskuppeln;
2) Den ersten Gang einschalten;

3) Kupplung langsam (von Hand) einschalten bis das Hinterrad sich zu drehen beginnt, langsam auf
da? I?etitigungspedal fiir den Seitenwagen-Antrieb treten bis das Kuppeln des Seitenwagenrads vollstindig
erfolgt ist;

4) Sanft abfahren.



KAPITEL V

Technische Angaben

MOTOR. — Hub 80 mm, Bohrung 80 mm, Verdichtungsverhiltnis | :5. Ziindpunkt: 8 mm vor O.T.
Einstellung des Entliifters : Der Entliifter muss vollstindig gesffnet sein, im unteren Totpunkt der Kolben.

Nockenwellen-Einstellung. Zur Einstellung der Nockenwelle muss das Spiel zwischen Ventilschaft
und Stossel auf 0,3 mm eingestellt werden.

Einlassventil 6ffnet.4 mm vor oberem
Ubersetzung der franzésischen Ausdriicke: Totpunkt,
Reniflard = Entliifter. Einlassventil schliesst 12 mm nach
unterem Totpunkt,
Auslassventil offnet 12 mm vor un-
terem Totpunkt,

Auslassventil schliesst 4 mm nach
oberem Totpunkt,

GETRIEBE - UBERSETZUNGS —
Verhiltnis 0,19 - 0,43 - 0,7 - I.

HINTERRADANTRIEB. — Unter-
setzung 7 X 40.

DREHZAHL DES MOTORS. —

Die normale Drehzahl des Motors
betrigt 3500 Uml. pro Minute und
entspricht den folgenden Schnellig-
keiten des Rades:

- Einstellen des Entliifters Im 3ten Gang - 53 km in der Stunde.

4ten Gang - 76 km in der Stunde.

BESCHREIBUNG DER EINRICHTUNG ZUM EINKUPPELN DES SEITENWAGENRADS.

Der Deckel des Hinterradantriebs enthilt die Vorrichtung zum Einkuppeln des Seitenwagenrads.
Dieser Mechanismus besteht aus einer Muffe welche mit der Hinter-Radwelle, und einem Kupplungsstiick
das mit der Welle des Seitenwagenrades starr verbunden ist. Zwischen diesen beiden Teilen, befindet
sich eine Gleitmuffe mit Innenverzahnung, deren achsiale Verschiebung die beiden Kupplungsstiicke starr
verbindet, bzw. voneinander IGst.

Die Bewegung dieser Gleitmuffe wird durch ein Ritzel bewirkt, dessen Zahnung in die ringférmigen
Rillen der Muffe eingreift ; das Betitigungspedal auf der linken Seite des Motorrades greift liber ein Gestange
und einen Zwischenhebel auf einen auf dieses Antriebsritzel .der Muffe aufgekeilten Hebel.

Eine Antriebswelle mit zwei Kreuzgelenken iibertrigt die Drehbewegung auf die Achswelle des Seiten- ,

wagenrades; diese Gelenke ergeben die notwendige nachgiebige Verbindung zwischen dem Rahmen des
Beiwagens und dem Motorrad.
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KAPITEL VI

Zerlegung, Zusammenbau, Einstellen.

(Zur Erleichterung ist es ratsam die Tafeln des Ersatzteilkatalogs zu beriicksichtigen).

Aus-und Einbau der Rader.

Um das Vorder oder Hinterrad auszubauen, muss das Motorrad zuerst auf die entsprechende Stiitze

aufgebockt werden. Dann:

1) Die 4 Befestigungsmuttern abschrauben (Linksgewinde).
2) Die Radachse |osen (Rechtsgewinde), die Achse herausziehen; Zwischenstiick entfernen.

3) Das vollstindig freigegebene Rad abnehmen.

Fiir den Einbau verfihrt man folgendermassen:
1) Das Rad auf die Mitnehmerstiftschrauben aufsetzen.

2) Die Radachse einschrauben, vorher das Zwischenstiick richtig stellen,
3) Die 4 Muttern der Mitnehmerstiftschrauben aufschrauben und festziehen.

BEMERKUNG : HINTERRAD. — Die Achse dieses Rades wird so fest als méglich angezogen,

durch Beniitzung des vorgesehenen Werkzeugs das
erlaubt. Um das Hinterrad auszubauen, ist es notwendig,
nachdem man die zwei Fliigelmuttern gelockert hat.

Einstellen der Ventilstossel.

allein unbedingt geniigendes Festziehen
das bewegliche Teil des Kotfliigels zu heben,

Regelmissig das Stosselspiel priifen. Wenn der Motor kalt ist, soll das Spiel zwischen Stdssel und Ventil-

schaft :

Einstellen der Ventilssssel

0,10 mm fiir das Einlassventil,
0,20 mm fiir das Auslassventil

betragen.

Falls ein Einstellen notwendig ist, verfihrt
man folgendermassen: Die Ventilkammer-
deckel abnehmen, um die Einstellmuttern
freizulegen. Den Stdssel mittels eines Flach-
schliissels festhaltem, die Gegenmutter lockern
und die Einstellschraube drehen um das
richtige Spiel zu erhalten, darauf die Gegen-
mutter anziehen.

Um die Muttern zu lockern oder fest-
zuziehen, ohne die Stossel zu verbiegen,
raten wir, die zwei Einstellschliissel derart
anzusetzen, dass sie unter sich einen kleinen
Winkel bilden und beide zu gleicher Zeit nur
mit der gleichen Hand anfassen. (Wie man
eine Zange anfasst).



Einstellen der Kupplung.

Sp Die einzige notige Arbeit
ist das Einstellen des Beti-
tigungshebels 292,

Bei halbem Auskuppeln
soll dieser Hebel senkrecht
zum Bowdenzug stehen.
Um ihn genau einzustellen,
muss man die Gegenmutter
der Einstellschraube 293
I6sen und diese drehen um
den Hebel in die gewiinsch-
te Lage zu bringen, dann
die Gegenmutter wieder
festziehen.

Wenn diese Arbeit been-
det ist:

I) Den Bowdenzung ein-
stellen und sich dann ver-
gewissern, dass der Hebel
in seiner freien Stellung
nicht auf die Kupplungs-
scheibe wirke;

2) Das wagerechte Ge-

Einstellen der Kupplung " stinge 305 durch die An-

schlagmuttern der Aus-

gleichsfeder 306 einstellen, damit die Feder keinerlei Lingsspiel besitzt, ohne jedoch zusammenge-
presst zu werden, :

Zerlegung und Zusammenbau des Motors.

a) Zerlegung. —Im Falle einer Grundpriifung welche das Zerlegen aller Teile erfordert, ist in folgender
Reihenfolge vorzugehen :

1) Den Zylinderkopf und den Zylinder zusammen oder einzeln abbauen.

2) Die Stosselfithrungen und die Stdssel ausbauen.

3) Die Kolben abnehmen. Die Kolbenbolzen sind achsial durch Seeger-Ringe gesichert.

4) Den Deckel des Steuergehiuses, die Ketten, die Kettenrider und die Nockenwelle ausbauen.

5) Die Kupplung abbauen.

6) Das Schwungrad mit der vorgesehenen Vorrichtung abziehen.

7) Die Anlaufscheibe des Schwungrads und das Zwischenstiick der Kurbelwelle ausbauen. Um das
Zwischenstiick abzuziehen, 2 Schrauben von 4 mm g, in die zwei Gewindeldcher einschrauben und das
Zwischenstiick herausziehen. Danach den Keil entfernen.

8) Den Olbehilter, die Olpumpe und die Antriebswelle ausbauen. Die Antriebswelle ist zugangig
indem man den Stopfen auf dem linken Oberteil des Motorgehduses abschraubt (Linksgewinde).

9) Die Pleuel Idsen.

10) Die Kurbelwelle und den hinteren Lagertriger herausnehmen (leicht auf den Vorderteil der Kur-
belwelle schlagen oder die 3 Gewindeldcher auf dem Lagertriger benutzen.) :

Im Laufe der Zerlegung sorgfiltig die folgenden Teile zeichnen:

I) Die Zylinderseiten, die Zylinderkdpfe und Ventilstossel.
2) Die Seite und die Lage (vorn oder hinten) der Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel.

b) Zusammenbau. — In umgekehrter Reihenfolge verfahren als bei der Zerlegung. Bevor man den
Zusammenbau beginnt, muss man Folgendes beachten:

1) Sorgfiltig die Olleitungen reinigen, priifen dass keinerlei Verunreinigungen darin enthalten sind.
2) Die Dichtfliche des hinteren Lagertrigers und des Schutzbleches miissen vollstindig sauber sein.
Immer die Dichtung mit ,, Dichtungskitt ”, bestrichen dazwischen setzen.

3) Da die Sicherungen der Pleuelschrauben aus Sonderblech bestehen, immer Originalteile verwenden.
Sie diirfen nie zweimal gebogen werden.

4) Die Schraube welche das vordere Lager der Nockenwelle befestigt muss normal angezogen und
nachher ungefahr um |/8 Drehung gelockert werden; nach dem Festziehen der Gegenmutter sich verge-
wissern, dass sich die Nockenwelle unbehindert dreht.
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Zerlegung und Zusammenbau der Kupplung.

Um nach gedffnetem Gehiuse an die Kupplung zu gelangen, muss man die 8 Schrauben welche die
Abdeckung des Schwungrads befestigen I8sen, um alle Teile der Kupplung freizulegen. -
Fiir den Zusammenbau umgekehrt verfahren.

Zerlegung und Zusammenbau des Getriebes.

Die Teile in nachstehender Reihenfolge ausbauen.

SCHALTBETATIGUNG. — Um die Schaltbetitigung zu zerlegen, muss man folgenderweise vor-
gehen: :

Das rechte Kniepolster und das Schaltsegment abbauen.
Die Befestigungsmutter des Hebels I6sen und diesen abschrauben.
Die Befestigungschrauben des Getriebegehiusedeckels abschrauben.

Um die Schaltgabeln auszubauen, muss man:
I) Die Schaltplatte, die von 2 Schrauben gehalten ist, abnehmen.

2) Die 4 Scheiben, welche die Lager der Schaltstangen verdecken, herausnehmen sowie die 2 Sechs-
kantbolzen welche seitlich des Deckels angebracht sind.

3) Die Keile, welche die Gabeln auf den Schaltstangen befestigen, entfernen.

4) Nacheinander die Schaltstangen herausschlagen. Eine Schaltstange kann nur entfernt werden, wenn
die andere auf Leerlaufstellung steht.

Die Sperrbolzen mit ihrer Feder und den Federstift herausnehmen.

5) Um den Betitigungshebel der Gabeln abzubauen, muss man auf die Feder des Kugelkopfs driicken
um den Sprengring zu entfernen, darauf hin die 2 Sicherungsschrauben des Kugelkopfs entfernen.

Fir den Zusammenbau umgekehrt verfahren.

HAUPTWELLE. — Am Vorderteil der Welle den Mitnehmer der Kupplungsscheibe, das Aluminium-
gehduse, das Sicherungsblech des Kugellagers und das Olspritzblech abbauen.

Am Hinterteil der Welle : Die Kupplungsbetitigung, den Kugellagerflansch und die Biichse abbauen.
Den Sprengring aus seiner Rille herausnehmen und ihn nach hinten schieben. Darauf die Welle nach
vorn ziehen, (der Sprengring gleitet iiber die Keilnuten), um die Zahnrider frei zu bekommen.

NEBENWELLE. — Am Hinterteil der Welle: das Antriebsritzel des Kilometerzihlers, das Lager
des Kugellagers, den Sprengring, das Olspritzblech, die Antriebssechnecke des Tachometers und das
Zahnrad des 4ten Ganges abbauen.

Den Sprengring aus seiner Rille herausnehmen und ihn nach vorn schieben. Darauf die Welle nach
hinten ziehen (Der Sprengring gleitet auf den Keilnuten), um die Zahnrider freizulegen.

ZWISCHENWELLE. — Wird ohne Schwierigkeiten mit seinem Befestigungsflansch ausgebaut und
lisst den Ausbau der zwei Ratschenzahnrider zu.

WELLE DES KICKSTARTERPEDALS. — Nacheinander abbauen: Das Anlasserpedal, die Feder-
nabe, das Anlassersegment, die Anlasserwelle.

ANSCHLAG DES SCHALTSEGMENTS. — Es ist notig dieses Teil abzunehmen um den Zusammen-
bau zu erleichtern.
Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

1) Der Bolzen des Anlasserpedals.
Um der Feder ihre normale Spannung zu geben, muss man sie an ihren Enden befestigen und die Welle
(eine einzige Drehung) mittels des Pedals im umgekehrten Sinne des Uhrzeigers drehen.

2) Die Zwischenwelle,
3) Die Nebenwelle.
4) Die Hauptwelle.



Zerlegung der Antriebswelle.

Um die Antriebswelle auszubauen, muss man folgenderweise vorgehen:

a) Das Hinterrad abnehmen.
bg Die zwei Schutzgehiuse des elastischen Gelenkes abbauen.
c) Die Befestigungsbolzen des Hinterachsantriebs auf dem Rahmen entfernen,
d) Um die Welle mit ihrer Kupplung abzunehmen, das Gehduse des Hinterachsantriebs von dem
Rahmen abheben und nach hinten ziehen.

Zerlegung, Zusammenbau und Einstellen des

Hinterachsantriebs.
1):ZERLEGUNG

Um den Hinterachsantrieb vollstindig von dem Rahmen abzunehmen, muss man:
Das Betatigungsgestinge fiir den Seitenwagenantrieb,

Die Befestigungspratze des Beiwagens,

Den Antriebsgelenktrager entfernen.

ZERLEGUNG DES HINTERACHSANTRIEBES.

A) TELLERRAD.

1) Die Bremsbacken ausbauen.

2) Das Zentrierstiick abnehmen, nachdem man die Kronenmutter abgeschraubt hat.

3) Die 3 Bolzen, welche noch den Deckel und das Gehiuse zusammenhalten, 16sen.

4) Den Deckel abheben, wenn nétig mittels einiger Holzhammerschlige. Nie irgendwelches Werkzeug
zwischen den Deckel und das Gehduse zwingen.

5) Die Nabe abnehmen, wenn notig wie oben verfahren.

6) Das freigewordene Tellerrad wegnehmen.

7) Die sechs Bolzen mit konischem Kopfe welche das Anlaufplittchen des Kugellagers halten, entfernen.

Die Oldichtung wird nur im Falle einer Erneuerung entfernt. Das Antriebsritzel der beweglichen
Kupplung verbleibt im Deckel. Seine Zahnform gestattet seinen Ausbau nicht, bevor man die verschiebbare

Kupplungsmuffe ausgebaut hat.
Um das Ritzel auszubauen, muss man die Sicherungsschraube der unteren Biichse entfernen und das
Ritzel mit der Biichse herausziehen.

B - ANTRIEBSRITZEL.

I) Den Flansch der durch 2 Muttern befestigt ist, entfernen.

2) Das Ganze: Ritzel, Zwischenstiicke und Kugellager herausnehmen durch Ziehen an dem Mit-
nehmerstiick.

3) Das Mitnehmerstiick abnehmen.

2) ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
Um den Hinterachsantrieb zusammenzubauen, verfahre man wie folgt:

ERSTES EINSTELLEN: ANTRIEBSRITZEL.
1) Das Gehiusekugellager und die Oldichtung anbringen.
2) Das Kugellager mittels des durch 6 Bolzen gehaltenen Deckels befestigen und die Muttern sichern.
3) Die Nabe anbringen.
4) Das Tellerrad und das Einstellzwischenstiick einbauen.
5) Das Antriebsritzel einbauen und seine Lage zum Tellerrad priifen.

Damit der Eingriff zwischen Ritzel und dem Tellerrad richtig ist, miissen die Enden der Zihne mitein-
ander {bereinstimmen. Um cie richtige Einstellung zu erhalten, muss man Abstandscheiben zwischen
der Anlaufscheibe und dem inneren Laufring des Kuggellagers wegnehmen oder hinzufiigen.

6) Abstandscheiben hinter dem Kugellager des Ritzel wegnehmen oder hinzufiigen, damit die Kugellager
kein unzuldssiges Langsspiel aufweisen.

7) Nacheinander anbauen:

Das @Isprltzblech,

Die Zwischenplatte mit den beiden Papierdichtungen.
Der Abschlussdeckel,

Das Mitnehmerstiick.

8) Priifen ob sich das Ritzel unbehindert in seinen Kugellagern dreht.
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ZWEITES EINSTELLEN: TELLERRAD.

Vor-Montage :

I) Das Kugellager auf der Nabe.

2) Das Antriebszahnrad fiir den Seitenwagenantrieb, das Zwischenstiick des Kreuzgelenktrigers, die
Unterlegscheibe und die Mutter (welche festgezogen sein soll).

3) Den Deckel anbauen.

4) Das Zahnspiel priifen; Das Ritzel muss das Tellerrad ohne bemerkenswertes Zahnspiel treiben.

Um die richtige Lage zu erhalten, gegebenenfalls das Einstellzwischenstiick zwischen der Tellerradnabe
und dem inneren Laufring des Gehidusekugellagers wechseln. Nach Priifung den Deckel abnehmen. Fertig-
Montage. Die feste Kupplung anbringen, sowie die Gleitmuffe mit Innenverzahnung und das Zwischenstiick
des Kreuzgelenktragers.

Das Antriebsritzel fiir das angetriebene Seitenwagenrad in dem Deckel einbauen. Priifen ob die Zahnung
des Ritzels genau mit der Gleitmuffe zentriert ist und das Antriebszahnrad nicht auf das Ritzel dringt.

Den Deckel endgiiltig anbauen, nachdem die Dichtfliche mit Dichtungskitt bestrichen worden ist.
Der Kreuzgelenktrager wird angebaut, nachdem der Hinterachsantrieb in fen Rahmen eingebaut ist.

EINSTELLEN DES ANTRIEBS DES SEITENWAGENRADS
1) ANTRIEBSRITZEL. ;

Das Antriebsritzel muss so eingebaut sein, dass die Stirnfliche des Antriebsflansches mit dem Rahmen
genau parallel steht.

2) BETATIGUNGSGESTANGE.

Die Linge des Gestdnges so einstellen, dass der auf dem Antriebsritzel befestigte Hebel nicht voll-
stindig am Ende seiner Verstellmdglichkeit ist, wenn das Pedal auf seinem Anschlag ruht.

Dieses dadurch priifen, indem man das Gestange abkuppelt; der Hebel muss sich leicht nach vorn
bewegen lassen kdnnen. :

Das Gestange wieder ankuppeln und priifen ob in dieser Stellung die beiden Lauf-Rider unabhingig
voneinander drehbar sind.

3) RUCKHOLGESTANGE.

Das Kupplungspedal fiir den Seitenwagenantrieb vollstindig niederdriicken (gekuppelte Stellung) und
die Langeneinstellung des Gestinges so vornehmen, dass sein Haken auf dem Zwischenhebel anliegt.

Einstellen ‘der Vordergabel.

Wenn infolge von Abniitzung, insbesonders nach der Einlaufperiode, die Gabel seitliches Spiel hat,
muss dem wie folgt abgeholfen werden:

a) Die Muttern lockern.

b) Die Gelenkachsen drehen und auf ein geringes Spiel einstellen.

c) Die Muttern festziehen.

d) Priifen, dass die Gabel sich in Richtung der Federung bewegen lisst.

Zerlegung der Vorderrad-Nabe.

RECHTE SEITE:

I) Die 5 Befestigungsbolzen die das rechte Gehiuse auf der Gabelscheibe befestigen, 16sen.

2) Die Sicherungsbleche der Muttern der 6 Befestigungsschrauben der Anlaufbiichse des Kugellagers
abbiegen. Die Schrauben entfernen und die Anlaufbiichse freilegen.

3) Die Mitnehmernabe des Vorderrads mit seinem Kugellager abziehen.

4) Um das Kugellager auszubauen, das Sicherungsblech abbiegen und die Befestigungsmutter
abschrauben.

LINKE SEITE:

I) Die 4 Befestigungsbolzen des linken Gehiuses auf der Gabelscheibe 13sen.

2) Auf dem Werktisch, die 2 Schrauben, welche die Abdeckkappe und das Abschlussblech des Gehiuses
halten, entfernen.

3) Das Ganze, Kugellager und die Nabe herausnehmen.
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Einstellen der Bremsen.

Ubersetzung der franzdsischen Ausdriicke:

Levier en position débrayée = Hebel ausgekuppelt.
Réglage du frein AR = Einstellen der Hinterradbremse.
Réglage du frein AV = Einstellen der Vorderradbremse.

LEVIER .,
POSITION 4 |
DEBRAYEE / | &

- e e
REGLAGE o''s FREIN AR

Einstellen der Bremsen

I) NORMALES EINSTELLEN UND BESEITIGUNG NORMALER ABNUTZUNG

Dieses Einstellen wird notwendig, wenn der Weg des Handhebels oder des Pedals bei starkem Bremsen
zu gross wird.

Da die Bremsen mit einer Einstellvorrichtung versehen sind, die sich auf der Bremse selbst befindet,
soll nie eine Abniitzung mittels Verstellung des Gestinges ausgeglichen werden.

EINSTELLEN :

a) Den Einstellbolzen A der Bremse im Sinne des Uhrzeigers bis zum Festsitzen drehen.

b) Diesen Einstellbolzen im entgegengesetzten Sinne um 7 bis 9 Rasten drehen, bis sich das Rad leicht
drehen lasst.

Dieses Einstellen muss immer gleichzeitig fiir das Hinterrad und fiir das Seitenwagenrad ausgefiihrt
werden, da sonst die beiden Rader nicht gleichmissig bremsen und das Motorrad schleudern wiirde.

KONTROLLE:

Das Motorrad mit voller Belastung priifen, auf ebenem, gut trockenem Gelinde ohne OI, Sand, Staub
u.s.w. damit die Bodenhaftung normal ist.

Um die Bremsen zu priifen, das Motorrad mit ungefihr 50 Kilometer Stundengeschwindigkeit auf
gerader Strasse fahren und ohne Gewalt bremsen, um ein schnelles Halten zu bewirken.

Wenn die Bremswirkung nach Beseitigung der Abniitzung nicht zufriedenstellend ist, muss man der
Ursache nachforschen indem man:

a) Den Stand der Belige priift SAbnﬁtzung. mit Ol oder Fett beschmutzt). Ein mit Ol getrinkter oder
bis zu den Nieten abgeniitzter Belag muss ersetzt werden.
b) Die Zentrierung einstellen.

2) BESONDERE EINSTELLUNGEN

EINSTELLEN DER ZENTRIERUNG.

Diese Arbeit muss durchgefiihrt werden wenn:

Das Einstellen zu oft vorgenommen werden muss,

Die normale Nachstellung keinen Erfolg bringt.

Nach einem Ersatz der Bremsbacken oder Bremsbelige wie folgt vorgehen :
a) Die Befestigungsmutter B der Zentrierung lockern.

b) Den Einstellbolzen A im Sinne des Uhrzeigers bis zum Festsitz drehen.
c) Die Mutter B der Zentrierung festziehen.

d) Das «normale Einstellen» beenden.

PR



EINSTELLEN DES DREHBOLZENS (VORDERBREMSE UND SEITENWAGENBREMSE).

Das Einstellen des Drehbolzens darf nur in den beiden folgenden Fillen geschehen:
Nach Ersatz der Belage.

Nach zufélligem Lockern des Drehbolzens.

Es wird dringend empfohlen in keinem anderen Fall den Drehbolzen zu verindern.

a) Die sechskant. Befestigungsmutter des Drehbolzens C lockern, bis der Federring ohne Spannung ist.

b) Die sechskant. Befestigungsmutter der Zentrierung B ebenfalls lockern, bis der Federring frei ist.

c) Den Einstellbolzen im Sinne des Uhrzeigers drehen bis zur vollstindigen Anlage der Bremsbacken
in der Bremstrommel.

d) Die Befestigungsmutter der Zentrierung B festziehen.

e) Die Mutter des Drehbolzen C gut festziehen.

f) Den Seilzug ohne Spiel einstellen.

g) Den Einstellbolzen um 7-9 Rasten im umgekehrten Sinne des Uhrzeigers drehen um zwischen

Bremsbacken und Bremstrommel das notige Spiel herzustellen, und das Rad sich frei dreht.

EINSTELLUNG DER BREMSBETATIGUNG.

Diese Arbeit wird in den folgenden Fillen nétig:

1) Fiir das Vorderrad:

Nach Ersatz der Bremsbelige.

Nach Einbau eines neuen Seilzuges.

Wenn der Seilzug sich durch Abniitzung gedehnt hat.

Die Einstellung der Seilziige ist vollstindig unabhingig von dem eigentlichen Einstellen der Bremse.
Diese Arbeit folgendermassen ausfiithren:

a) Den Einstellbolzen A bis zum Festsitz drehen.

b) Die Linge des Seiles ohne jegliches Spiel einstellen, indem man es von Hand anspannt.

c) Den Einstellbolzen A um 7-9 Rasten im umgekehrten Sinn des Uhrzeigers drehen.

2) Fiir das Hinterrad und das Seitenwagenrad:

Nach einem Wechseln des Seitenwagen.

Nach Einbau eines neuen Seilzugs fiir die Seitenwagenbremse.

Im Falle einer Verstellung des Betitigungsgestinges der Hinterradbremse.
Nach Ersatz von Bremsbeligen.

Diese Arbeit folgendermassen ausfiihren:

a) Das Betitigungsgestinge der Hinterradbremse und den Seilzug der Seitenwagenbremse ldsen.
b) Den Einstellbolzen A bis auf Festsitz drehen.

c) Die Linge des Betdtigungsgestinges der Hinterradbremse und den Seilzug ohne Spiel einstellen,
sodass der Ausgleichhebel senkrecht zu den Doppellaschen steht.

d) Die Bremsen einstellen. Die Bolzen A im entgegengesetzten Sinne des Festziehens um 7-9 Rasten
drehen. Priifen ob sich die Rider leicht drehen.

Einbau der neubelegten Bremsbacken:
Nach einem Einbau von neu belegten Bremsbacken ist es ndtig:

I) Den Drehbolzen einzustellen (Vorderbremse und Seitenwagenbremse).
2) Die Betidtigung einzustellen.
3) Die Bremsen einstellen.

Wartung des Luftfilters des Vergasers.

Das Luftfilter muss alle 1000 Kilometer abgenommen und in einem Gefiss mit Benzin oder einem
anderen Kraftstoff ausgewaschen werden, damit der sich darin befindliche Staub entfernt wird.

Nach dieser Reinigung das Filter trocknen lassen und es dann in sehr diinnfliissiges (wenn maglich
warmes) Ol tauchen um die Oberfliche der Metallgaze welche als Filter dient, mit Ol zu benetzen.

Nachher gut abtropfen lassen und ausschwenken, sodass das Filter kein Ol mehr enthilt.

Wenn das Motorrad auf anormal schlammigem oder staubigem Gelinde gefahren wurde, muss die
Reinigung in Zeitspannen unter |000 Kilometer stattfinden.

Diese Reinigung ist sehr wichtig, denn ein verschmutztes Filter vermindert den Luftzutritt zum Ver-
gaser und dadurch die Motorleistung.
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ELEKTRISCHE EINRICHTUNG
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|) Die Klemme | der Lichtmaschine an die mit + D bezeichneten Klemme des Reglers anschliessen.
2) Die Klemme Il der Lichtmaschine an die fiir die Schlusslampe vorgesehene Klemme auf dem Schalter
anschliessen.

BEMERKUNG. — Fiir die Montage der Lichtmaschine O u OR miissen die Angaben des Schaubildes
genau befolgt werden. Das Ampéremeter gibt nicht die totale Stromabgabe der Lichtmaschine, sondern
blos die wirkliche Ladung der Batterie an.

Um die totale Stromabgabe zu kennen, muss man der von dem Ampéremeter angegebenen Strommenge
die durch der Scheinwerfer und die Schlusslampen verbrauchte Strommenge hinzufiigen. :

Kadmium-Nickel Batterie mit alkalischem Elektrolyten.

ANWEISUNG FUR DIE WARTUNG
IN BETRIEB SETZEN: ,
Wenn die Batterie betriebsfertig geliefert wird, sich vergewissern, dass die Platten vollstindig von
der Batterie-Flissigkeit bedeckt sind.

NORMALE WARTUNG:

A) Periodisch reines destilliertes Wasser in den Elementen nachfiillen.

Den Stand der Fliissigkeit zwischen 5 und 10 mm {iber den Platten einhalten.

Wenn die Platten unbedeckt sind, oder der Héchststand iiberschritten wird, kann die Batterie schweren
Schaden erleiden.

Zum Nachfiillen nur reines destilliertes Wasser beniitzen, keinesfalls gewohnliches Wasser, auch kein
Trinkwasser.

Insbesonders sich vor dem leicht angesduerten Wasser hiiten, welches oft fiir die Batterien mit Blei-
platten beniitzt wird. Die mindeste Spur von Siure wiirde sofort die Batterie zerstdren.

B) Die Batterie dusserlich sauber halten. Nach jedem Nachfiillen sauber die Oberfliche abwischen,
um jede Spur von Feuchtigkeit zu entfernen.

PERIODISCHE WARTUNG:

Alle zwei Jahre ungefihr, ist es notig die Batterie-Fliissigkeit durch eine ausschlieslich vom Hersteller
gelieferte frische Losung zu ersetzen.
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Anweisungen fiir den Anbau eines Seitenwagens
Bernadet an das Motorrad Gnome-Rhone 800 cm3
mit getriebenem Rad.

ERSTER ARBEITSGANG (Fig. 1)

. Den Seitenwagen-Rahmen auf seine Stiitze A stellen.

Das Rad auf die Nabe setzen und es mittels der Muttern befestigen.

Die vordere Anschlusstrebe anschliessen (diesen Bolzen nicht festziehen).

Die hintere Strebe an den Hinterachsantrieb anbauen, ohne den Bolzen festzuziehen.

Fig- || 1e OPERATION

oow

lo Opération = |.ter Arbeitsgang

ZWEITER ARBEITSGANG (Fig. 2)

F. Die vordere Strebenstiitze anbauen l ohne die Bolzen anzuzichen.

E. Die hintere Strebenstiitze anbauen

DRITTER ARBEITSGANG (Fig. 2)
G. Das Bremsseil am Rahmen und an den Bremshebel anschliessen.

Fig. 2 24 OPERATION

20 Opération = 2.ter Arbeitsgang
30 Opération = 3.ter Arbeitsgang
Réglage = Einstellung

3¢ OPERATION
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VIERTER ARBEITSGANG (Fig. 3)

Mittels der vorderen-und hinteren Strebenstiitze die Neigung des Motorrads einstellen. Sie muss
nach oben leicht offen sein, nie darf das Motorrad gegen den Beiwagen geneigt sein. Wenn diese Arbeit
beendet ist, die Bolzen H. I. J. K. L. M. endgiiltig und fest anziehen, sowie den Bolzen der hinteren Strebe
auf dem Hinterachsantrieb.

FUNFTER ARBEITSGANG (Fig. 3)

Anschluss des Seitenwagenantriebes.

I) Nacheinander: Die Kordelmutter,

2) Die geteilte Scheibe,

3) Die Filzdichtung auf die Achse des Seitenwagens einbauen.

Das rechte Ende der Triebwelle N in die Achse des Seitenwagens einstecken und bis in den Grund
stossen. .

Das linke Ende der Triebwelle an dem Anschlussflansch des Hinterachsantriebes befestigen.

Die 4 Muttern anziehen und die Kordelmutter auf das Ende der Triebwelle aufschrauben.

4% OPERATION

Fig. 3

4o Opération = 4.ter Arbeitsgang

50 Opération = 5.ter Arbeitsgang
BEMERKUNGEN

Es empfiehlt sich, wenn der Beiwagen angebaut ist, einen Bremsversuch zu machen, um das gleich-
missige Bremsen des Hinterrades des Motorrades und des Seitenwagenrades einzustellen.

5 Zu ;!iesem Zweck ist eine Einstellméglichkeit vorgesehen (siehe den Sonderabschnitt-Einstellen der
remse).

Die Fussraste O, muss in letzter Arbeitsfolge mittels der 2 vorgesehenen Muttern befestigt werden.
Es ist streng darauf zu achten, dass Silentblocs nicht geschmiert werden.

Es diirfen nur die mit Schmiernippel versehenen Teile geschmiert werden.
Wihrend der Einfahrstrecke wird empfohlen :

I) Reichlich zu schmieren.
2) Die Bolzen fiir die Seitenwagenbefestigung, Seitenwagenrad u.s.w. nachzuziehen.
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